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okresie dwudziestolecia miedzywojennego w Wolnym Miescie

Gdansku obowiazywat catkowity zakaz produkcji broni i uzbroje-
nia, jednak niemal natychmiast po zajeciu Gdanska przez nazistoéw rozpo-
czgto zarowno w stoczni Schichaua (Schichauwerft), jak i w Stoczni Gdan-
skiej (Danziger Werft) przygotowania do produkcji okretow podwodnych
dla Kriegsmarine. Nalezy jednak podkresli¢, ze prace przygotowawcze do
wznowienia w Gdansku produkcji zbrojeniowej zostaty zapoczatkowane
juz na dhugo przed wybuchem wojny. Jak wynika bowiem z pisma Zarzadu
Budownictwa Podziemnego Wolnego Miasta Gdanska z dnia 11 stycznia
1938 1., skierowanego do Prezydium Policji w Gdansku, urzad ten przepro-
wadzit na terenach nalezacych do gdanskich stoczni rozpoznanie, ktore-
go celem bylo ustalenie, jakie istnieja instalacje i urzadzenia stoczniowe
shuzace do budowy, remontow i obstugi okr¢gtow podwodnych i torpedow-
cow 1 w jakim znajduja si¢ aktualnie stanie technicznym. Podczas ogledzin
stwierdzono, ze zdatne do uzytku sa cztery dalby cumownicze dla U-Bo-
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otdéw 1 specjalnie przystosowane dla jednostek tego typu trapy zejsciowe.
Ustalono dodatkowo, iz miejsce cumowania doku plywajacego dla torpe-
dowcow wraz z przeznaczonymi dla niego czterema dalbami zostato zli-
kwidowane. Natomiast niedtugo przed wybuchem wojny, tj. 16 sierpnia
1939 r., Inspekcja Gospodarki Obronnej numer [ w Krolewcu otrzymata
rozkaz utworzenia na obszarze Wolnego Miasta Gdanska specjalnej zakon-
spirowanej Placéwki Gospodarki Obronnej dla Gdanska'.

Zamo6wienie na budowe pierwszych czterech U-Bootow typu VII C
(U-431 — U-434, numery stoczniowe 1472-1475) stocznia Schichaua
otrzymata niedtugo po wybuchu wojny, bo juz 23 wrzesnia 1939 r. Tego
samego dnia do Danziger Werft wptyneto zlecenie na wyprodukowanie
rowniez czterech okretow typu VII C (U-401 — U-404, numery stoczniowe
102—-105). W zaktadzie Schichaua stgpki pod zamdwione jednostki poto-
zono w styczniu 1940 r., w Danziger Werft za$ dopiero w kwietniu i maju
tego roku. Natomiast pierwsze wodowanie odbyto si¢ 16 grudnia 1940 r.,
kiedy z pochylni stoczni Danziger Werft sptyngt U-401, kolejne za$ mia-
o miejsce 2 lutego 1941 r. w stoczni Schichaua, gdzie na wodg sptynat
U-431. U-401 zostat oficjalnie wcielony do stuzby 10 kwietnia 1941 r., na-
tomiast trzy pierwsze U-Booty zwodowane w zaktadzie Schichaua rozpo-
czely 26 kwietnia proby stoczniowe, ktore zakonczyly si¢ w 24 maja wia-
czeniem ostatniego z nich w szeregi U-Bootwaffe?.

' Archiwum Panstwowe w Gdanisku (dalej: APG), zespot akt: Prezydium Policji
w Gdansku 1840-1945, sygnatura APG 14/6681, Martwa Wista (Tote Weichsel) Danziger
Werft u. Eisenbahnwerkstaetten A.G., Aufschleppe f. U-Boot u. Schwimmdock f.
Torpedeboote, Km 22,74-22.9.; 1909-1938, s. 21; Bundesarchiv, Abteilung Militirarchiv
Freiburg im Breisgau (dalej: BAMAF), Riistungsinspektion XX (Zoppot) 1939-1944,
RW 20-20/8, ,,Geschichte” der Riistungsinspektion des Wehrkreises XX (dalej: ,,Geschichte”
der Riistungsinspektion), Bd. I, (1.9.) 1.11.1939 bis 30.9.1940., k. 3, 15-16.

2 Ibidem, k. 15-16; Fertigung der von WT Marine betreuten Betriebe in der Zeit
vom 1.9.39 bis 30.9.40., k. 42; BAMAF, Riistungsinspektion XX (Zoppot) 1939-1944,
RW 20-20/9, ,,Geschichte” der Riistungsinspektion des Wehrkreises XX (dalej cyt.:
,»Geschichte” der Riistungsinspektion), Bd. II, Oktober 1940-Dezember 1941, WT Marine,
k. 16; B. Herzog, Deutsche U-Boote 1906—1966, Koblenz 1990, s. 192—193, 273-274;
W. Trojca, U-Bootwaffe 1939-1945, cz. 1, s. 13, 50, 53; E. Rossler, Die deutschen U-Boote
und ihre Werften. Eine Bilddokumentation iiber den dt. U-Bootbau in zwei Bénden, Bd 2:
Der deutsche U-Bootbau in den Jahren 1935-1945 (Teil 2) sowie der U-Bootbau in der
Bundesrepublik Deutschland, Monachium 1980, s. 71, 74. U-Booty typu VII C byly okreta-
mi o wyporno$ci nawodnej — 761 t, podwodnej — 865 t, dtugosci catkowitej — 67,1 m, sze-
rokosci catkowitej — 6,2 m i zanurzeniu — 4,8 m. Ich maksymalna predko$¢ nawodna wy-
nosita 17,6 wezta, podwodna zas — 7,6 wezta. Osiagany przez te U-Booty zasigg nawodny
przy predkosci 12 weztdéw, to 6500 mil morskich, natomiast pod woda mogty przeptynaé
z predkoscia 4 weztow — 80 mil morskich. Maksymalna (obliczeniowa) gigbokos¢ zanurze-
nia U-Bootow typu VII C —to 250 m. Ich uzbrojenie stanowito 5 wyrzutni torpedowych ka-
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Fot. 1. U-Boot typu VII B lub VII C w doku ptywajacym. Stocznia i datacja nieznane.
Zdjecie ze zbiorow Muzeum I1 Wojny Swiatowej w Gdansku

Wydawac by si¢ moglo, ze okres ponad trzech miesigcy w przypadku
stoczni Schichaua i ponad szesciu miesigcy, jesli chodzi o Danziger We-
rft, jaki uptynat od zlozenia zamowienia na budowe U-Bootow typu VII C
do potozenia stepki pod te jednostki, to czas bardzo dtugi. Swiadczy to
m.in. o koniecznos$ci przeprowadzenia bardzo czasochtonnych prac przy-
gotowawczych i moze oznaczaé, ze obie stocznie nie byly przygotowane
do produkcji tego typu okretow, a ich zalogom brakowato w tym zakresie
doswiadczenia. Jednak terminarz realizacji zaméwien w gdanskich stocz-
niach nie odbiegat od tego, jakim np. mogty si¢ wykazac produkujace okre-
ty podwodne juz od roku 1934 duze kilonskie stocznie Deutsche Werke
AG czy Germaniawerft’. Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze zlokalizowane

liber 533 mm, dziato kalibru 88 mm i jedno dziatko kalibru 20 mm. Zatoga liczyta 44 oso-
by. P. Federowicz, U-Booty typu VII. Geneza, opis konstrukcji, budowa, Tarnowskie Gory
2006, s. 52-53.

3 Stocznia Deutsche Werke AG otrzymata zlecenie na budowe pierwszego U-Boota dla
powstajacej, hitlerowskiej U-Bootwaffe w styczniu 1934 r. Stepke pod U-1 (typ IIA) poto-
zono 11 lutego 1935 1, a jego wodowanie odbyto si¢ 15 czerwca 1935 r. Natomiast pierwsze-
go U-Boota w stoczni Germaniawerft zamowiono 1 grudnia 1934 r, byt to U-7 (typ I1IB), pod
ktorego stepke potozono 11 marca 1935 r., a jego wodowanie odbyto si¢ 29 czerwca 1935 r.
Jesli zas chodzi o okres II wojny §wiatowej, to stocznia Deutsche Werke AG otrzymata zle-
cenie na budowg pierwszych czterech U-Bootdw typu VII C (U-451 — U-454) 30 pazdzier-
nika 1939 r., stgpka pod pierwszy okret zostata potozona 18 maja 1940 r., jego wodowanie
za$ odbyto si¢ 5 marca 1941 r. Stoczni Germaniawerft zlecono budowg jednostek typu VII C
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w Gdansku stocznie nie mialy zbyt wielu mozliwosci, aby zebraé¢ boga-
te doswiadczenia, jesli chodzi o budowe okretéw podwodnych. W latach
I wojny $wiatowej zaktad Schichaua nie zdotal bowiem nawet rozpoczac
budowy zadnego z 14 zamowionych przez Kaiserliche Marine U-Bootéw
(U-263-U-276). W nieco lepszej sytuacji byla éwczesna stocznia Kaiser-
liche Werft, czyli pozniejsza Danziger Werft, w ktdrej zwodowano, a na-
stgpnie dostarczono cesarskiej marynarce wojennej 24 okrety podwodne,
dwa kolejne zeszly z pochylni, jednak brak informacji na temat tego, czy
zdazono je wykonczy¢ i weieli¢ do stuzby. Nastepne dwie jednostki ukon-
czono w 95%, jedna za$, niewykonczona, w chwili zakonczenia wojny po-
zostawata na pochylni*. Wprawdzie byta to znaczaca liczba, jednak jesli
poroéwnac ja z liczba 73 U-Bootow réznych typdw, ktorg w tym okresie
dostarczyta stocznia Germaniawerft, oraz zrealizowanym przez stoczni¢
Blohm & Voss z Hamburga zamdwieniem na 89 okretow podwodnych, to
osiagniecia Schichaua nie prezentuja si¢ zbyt okazale®.

Gdanskie stocznie w latach 1914-1918 nie nalezaly do najwazniejszych
producentow okretdw podwodnych, jesli zas uwzgledni¢, ze w okresie

23 wrzesnia 1939 1. (U-201 — U-204), stepke pod pierwszy z czterech zamoéwionych okretow
potozono 20 stycznia 1940 r., a zwodowano go 7 grudnia 1940 r. E. Réssler, Die deutschen
U-Boote und ihre Werften. Eine Bilddokumentation iiber den dt. U-Bootbau in zwei Béinden,
Bd 1: U-Bootbau bis Ende des 1. Weltkriegs, Konstruktionen fiir das Ausland und die Jahre
1935—-1945 (T. 1), Monachium 1979, s. 99-100, 111-112.

4 B. Herzog podaje, ze w gdanskiej stoczni Schichaua miaty zosta¢ zbudowane U-115
i U-116, jednak nie potwierdzaja tego inni autorzy, a E. Réssler stwierdza wyraznie, ze pro-
dukcj¢ obu wymienionych U-Bootow rozpoczeta i w 90% ukonczyta stocznia Schichaua
w Elblagu. Fakt rozpoczecia i nieukonczenia budowy obu okretow potwierdzaja rowniez
R. H. Gibson i M. Prendergast, nie podaja jednak przy tym nazwy stoczni, ktdrej zlecono ich
produkcje. Natomiast z pochylni gdanskiej stoczni Kaiserliche Werft, w latach I wojny $wia-
towej, zeszly nastepujace U-Booty: U-43 —U-50, U-73, U-74, U-87 —U-92, UC-55 - UC-60,
U-135 1 U-136. W okresie wojny, aby zwigkszy¢ mozliwosci produkcyjne stoczni, szcze-
golnie w zakresie budowy okretéw podwodnych, rozbudowano juz istniejaca infrastruktu-
re: $lusarnig, centrale elektryczng i budynki biurowe. Powstaty wowczas rowniez zupetnie
nowe: warsztaty i $lusarnie dla U-Bootdw, hala budowy okretéw, magazyn torped, odlewnia
dla wyrobow z brazu. Jako ciekawostke warto rowniez w tym miejscu dodac, ze drugi w hi-
storii Kaiserliche Marine okret podwodny, czyli U-2, powstat wiasnie w stoczni Kaiserliche
Werft w Gdansku. Zamdwienie na jego budowe zostato ztozone 4 marca 1906 r., a wodowa-
nie miato miejsce 18 czerwca 1908 r. B. Herzog, op. cit., s. 52, 56; E. Rossler, Die deutschen
U-Boote und ihre Werften, Bd 1, s. 13, 15-16, 70-71; C. Wojewddka, Osrodki budownic-
twa okretowego w Gdansku i Elblqgu, [w:] Historia budownictwa okretowego na Wybrzezu
Gdanskim, red. E. Cieslak, Gdansk 1972, s. 323; R. H. Gibson, M. Prendergast, Niemiecka
wojna podwodna 1914-1918, thum. M. Grzywa, Oswigcim 2014, s. 315; A. Perepeczko,
U-Booty I wojny swiatowej, O$wigcim 2014, s. 18—-19.

5 E. Rossler, Die deutschen U-Boote und ihre Werften, Bd 1, s. 26-28, 64—66.
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dwudziestolecia migdzywojennego obowigzywat je catkowity zakaz budo-
wy jednostek tego typu, to nalezy stwierdzié¢, ze w roku 1939 bardzo spraw-
nie i szybko zdotaty si¢ one wlaczy¢ do programu rozbudowy hitlerowskiej
U-Bootwaffe.

Stocznia Schichaua rozpoczgta wojenna produkcje okretowa dla Krieg-
smarine, wykorzystujac sze$¢ posiadanych pochylni o dtugosci od 150 do
275 m, ktore byly obstugiwane przez 12 dzwigdéw parowych o udzwigu od
2,5 do 5 t oraz przez osiem elektrycznych o udzwigu od 3 do 8 t. Umozli-
wiaty one budowe jednostek o dtugosci od 120 do 250 m, przy czym naj-
dtuzsze mogly powstawac na pochylni nr VI, o najwigkszej wypornosci zas
na pochylni nr IV. Stocznia Schichaua dysponowata rowniez przynajmniej
jednym zurawiem ptywajacym o udzwigu 100 t i jednym ladowym, mtoto-
wym o udzwigu 250 t ustawionym przy basenie wyposazeniowym oraz do-
kiem ptywajacym o nosnosci 3000 t°. Od poczatku wojny systematycznie
rozbudowywano i modernizowano zaktad, zwigkszajac jego potencjat pro-
dukcyjny, szczegdlnie w zakresie budowy okretdw podwodnych. Poczatko-
wo zaktadano, ze prace te zostang zakonczone w 1942 r., jednak byly one
kontynuowane takze w roku nastgpnym, a nawet zintensyfikowane w jego
drugiej potowie w zwiazku z przystapieniem stoczni do programu budowy
nowych U-Bootow typu XXI'.

Do pazdziernika 1943 r. w gdanskim zaktadzie Schichaua zwigkszono
liczbe pochylni z szesciu do prawdopodobnie 16. Wedtug danych wywiadu
przemystowego Armii Krajowej nowo wybudowane pochylnie miaty dtu-
go$¢ 70 m i zamontowano na nich czgsciowo prowizoryczne wyposazenie
pomocnicze®. Nalezy jednak zauwazy¢, ze analiza zdje¢ lotniczych ukazu-

& Meldunki miesieczne wywiadu przemystowego KG ZWZ/AK 1941-1944, faksymile,
przygot. A. Glass, Warszawa 2000, Zatacznik nr 57 do meldunku miesigcznego M.M. 10/43,
(Dziatalno$¢ stoczni), s. 996; C. Wojewddka, op. cit., s. 256-257.

7 BAMAF, Riistungsinspektion XX (Zoppot) 1939-1944, RW 20-20/8, ,,Geschichte”
der Riistungsinspektion, Bd.I., k. 15; ibidem, RW 20-20/10, ,,Geschichte” der
Riistungsinspektion, Bd. III, Januar-Mai 1942, Marinefertigung, k. 17-18. U-Boot typu
XXI to jednostka charakteryzujaca si¢ nastgpujacymi danymi taktyczno-technicznymi: wy-
pornos¢ nawodna — 1621 t, wypornosé podwodna — 1819 t, dtugos¢ catkowita — 76,7 m, sze-
roko$¢ calkowita — 8 m, zanurzenie — 6,3 m, maksymalna predkos$¢ nawodna — 15,6 wezla,
maksymalna predkosé podwodna — 17,2 wezta, maksymalny zasigg nawodny przy pred-
kosci 10 weztow — 15 500 mil morskich, maksymalny zasi¢gg w zanurzeniu przy predkosci
6 weztow — 285 mil morskich, zanurzenie maksymalne (obliczeniowe) — 240 m (podczas
prob okret osiagnat glebokos¢ 330 m). Uzbrojenie stanowito 6 wyrzutni torpedowych ka-
libru 533 mm, dwa podwojne dziatka kalibru 20 mm, zatoga — 57 oficerdw i marynarzy.
W. Trojca, op. cit., cz. 4, s. 13—14.

8 Meldunki miesieczne, Zatacznik nr 57 do meldunku miesigcznego M.M. 10/43,
(Dziatalnos¢ stoczni), s. 996.
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jacych teren stoczni, wykonanych przez brytyjskie sity powietrzne w marcu

1944 r., nie potwierdza w pelni doniesien wywiadowczych. Nie wida¢ bo-
wiem na nich 10 nowych pochylni, ktére, cho¢ dos¢ krotkie, zajetyby prze-
ciez znaczna powierzchni¢. Fotografie pozwalaja jednakze stwierdzi¢ inny
fakt, czyli wydtuzenie juz istniejacych stanowisk do budowy okretow’. In-
formatorzy Armii Krajowej donosili wigc prawdopodobnie nie tyle o bu-
dowie catkowicie nowych pochylni, ile o przedtuzeniu dotychczasowych
szesciu 1 by¢ moze o wyposazeniu ich w dodatkowe tory wodowaniowe.

Warto w tym miejscu dodac, ze dtugos¢ catkowita okretu podwodnego
typu XXI wynosita 76,7 m'°, a zatem dodatkowe 70 m dtugosci pochylni
pozwalato na zmieszczenie niemal catego kadtuba nowej jednostki. Dzigki
czemu uzyskano mozliwos¢ jednoczesnej budowy na kazdej pochylni przy-
najmniej dwdch, a nawet czterech okrgtow, ustawiajac na jednym torze wo-
dowaniowym jednego U-Boota za drugim.

W stoczni Schichaua rozbudowywano takze istniejace oraz wznoszono
nowe hale montazowe i wyposazeniowe. Planowano rowniez powigkszenie
i doposazenie duzej hali budowy okretow, zlokalizowanej obok pochylni
numer VI. Mialy w niej zosta¢ urzadzone dwa ciagi wyposazeniowe sekcji
U-Bootow typu XXI. Jeden dla sekcji numer IV, drugi dla sekcji numer V,
kazda z linii produkcyjnych miata sktada¢ si¢ z 16 stanowisk roboczych.
Zaktadano, ze miesigcznie stoczniowa halg produkcyjna opuszczaé bedzie
po osiem w petni wyposazonych sekcji numer IV i V. Stocznia posiadata
rowniez specjalne promy shuzace do transportowania sekcji w poblize po-
chylni i poruszajace si¢ na szynach pojazdy przeznaczone do przemiesz-
czania sekcji na ladzie i na pochylniach!!.

° The National Archives London (dalej: NAAR), Air Ministry and Royal Air Force re-
cords, AIR 34/643, Target folder: Danzig, Danziger Werft submarine building yards, etc.
1942 June—1944 July, Target No. 3 (a) 30, Shipbuilding Yards — Danzig, Illustration No. 3
(a) 30/9; E. Réssler, Die deutschen U-Boote und ihre Werften, Bd 2, s. 77.

10°W. Trojca, op. cit., cz. 4, s. 13.

1 E. Réssler, U-Boottyp XXI, Bonn 2008, s. 30. Od potowy 1943 r. stocznia Schichaua
zaczeta sukcesywnie zwigkszac liczbg nalezacych do niej, pomocniczych jednostek pty-
wajacych. 25 czerwca tego roku do Rejestru Statkéw Srodladowych prowadzonego przez
gdanskie Prezydium Policji wpisano trzy promy transportowe o nazwach: ,.Danzig 17,
,Danzig I1” i ,,Danzig I1I”, ktorych wihascicielem byta stocznia Schichaua. Pod data 26 sierp-
nia 1943 r. odnotowano w Rejestrze, ze zaktad pozyskat lichtuge, ktéra miata stuzy¢ jako
pltywajacy zbiornik, natomiast 10 sierpnia 1944 r. wprowadzono do Rejestru niesklasyfiko-
wana jednostke plywajaca o nazwie ,,Bison” (prawdopodobnie byt to holownik), ktéra row-
niez stanowita wlasno$¢ stoczni Schichaua. APG, zespot akt: Prezydium Policji w Gdansku
1840-1945, sygnatura APG 14/6564, Binnenschiffs-Register 1886—-1944, s. 221-226.
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Od poczatku wojny prowadzono takze rozbudowe i modernizacje urza-
dzen stoczniowych w Danziger Werft. W 1939 r. stocznia dysponowata trze-
ma pochylniami o dtugosci 100 m, jedna pochylnia o dtugosci 150—160 m
i szerokosci 32 m, przeznaczona do budowy jednostek o duzym tonazu oraz
jednym slipem!2. Pochylnie obstugiwane byly przez trzy zurawie wiezowe
0 udzwigu maksymalnym 3 t i dwa zurawie bramowe o udzwigu do 5 t.
Stocznia posiadata takze basen wyposazeniowy i warsztaty wyposazone
w dzwigi 1 suwnice. Do 1943 r. w Danziger Werft powstato 10 nowych po-
chylni o dlugosci 70 m, ktdre nie zostaly jednak w pelni wyposazone, a co
za tym idzie, mogly by¢ wykorzystywane w ograniczonym zakresie. Za-
ktad posiadat rowniez w tym okresie przynajmniej jeden zuraw plywajacy
o udzwigu 100 t, a takze co najmniej siedem zurawi ladowych, w tym: trzy
parowe o udzwigu do 6 t, dwa elektryczne o udzwigu do 5 t oraz dwa spa-
linowe o udzwigu do 6 t. Ponadto na wyposazeniu stoczni znajdowato sig¢
pig¢ dokdéw pltywajacych o nosnosci odpowiednio: 18 000, 16 000, 7500,
3500 i 1000 t, jak rowniez trzy ptywaki dokujace o nosnosci 2500 t'3. Aby
umozliwi¢ stoczni Danziger Werft dalszy rozwoj i efektywne podnosze-
nie potencjatu produkcyjnego, oddano pod jej zarzad tereny potozone na
wyspie Holm (Ostréw), gdzie rozpoczeto budowe stoczni remontowej dla
U-Bootdw!'*.

12 C. Wojewodka, op. cit., s. 247.

3 Meldunki miesieczne, Zatacznik nr 57 do meldunku miesigcznego M.M. 10/43,
(Dziatalnos¢ stoczni), s. 996. Jesli chodzi o 10 70-metrowych pochylni, ktére miaty powstaé
w Danziger Werft, to analogicznie jak w przypadku stoczni Schichaua, nalezy przyjaé, ze
prawdopodobnie nie wchodzito w gre stworzenie catkowicie nowych stanowisk do budowy
okretow, lecz rozbudowa — wydhuzenie juz istniejacych pochylni lub wyposazenie ich w do-
datkowe tory wodowaniowe. Jakos$¢ zdje¢ wykonanych przez Royal Air Force nie pozwa-
la w odniesieniu do stoczni Danziger Werft na wyciagnigcie w tej kwestii jednoznacznych
wnioskow i stwierdzenie, w jaki doktadnie sposob zostat zwigkszony jej potencjat produk-
cyjny. NAAR, Air Ministry and Royal Air Force records, AIR 34/643, Target folder: Danzig,
Danziger Werft submarine building yards, etc. 1942 June—1944 July, Target No. 3 (a) 30,
Shipbuilding Yards — Danzig, Illustration No. 3 (a) 30/9

4 BAMAF, Riistungsinspektion XX (Zoppot) 1939-1944, RW 20-20/10, ,,Geschichte”
der Ristungsinspektion, Bd.III, Januar — Mai 1942, Marinefertigung, k. 17. Stocznia
Danziger Werft juz przed 1 wojng swiatowa dysponowata pewnymi terenami na wyspie
Holm. W latach 1903—-1913 powstaly tam m.in.: magazyn todziowy, magazyny do prze-
chowywania wyposazenia nawigacyjnego i artyleryjskiego oraz inne pomieszczenia ma-
gazynowe. Natomiast w latach 1914-1918 na Holmie wybudowano: dwie hale lotnicze,
duza 1 mniejsza hal¢ do produke;ji silnikow lotniczych, warsztat zaglowy 1 takielunku. Po
wybuchu II wojny §wiatowej stocznia otrzymata mozliwo$¢ zagospodarowania, z przezna-
czeniem pod rozbudowe infrastruktury stuzacej do remontéw 1 wyposazania okrgtow, ko-
lejnych dzialek na wyspie. NAAR, Air Ministry and Royal Air Force records, AIR 34/643,
Target folder: Danzig, Danziger Werft submarine building yards, etc. 1942 June—1944 July,
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Fot. 2. Brytyjskie zdjecie lotnicze przedstawiajace tereny stoczni Schichaua i Danziger
Werft, marzec 1944 r. Zdjecie ze zbiorow The National Archives London

Nalezy takze zauwazy¢, ze zarbwno w stoczni Schichaua, jak i Danzi-
ger Werft przynajmniej od drugiej polowy 1940 r. stopniowo zwigkszano
zatrudnienie, w latach kolejnych zas proces ten znaczaco si¢ nasilil. Szcze-
gblnie poszukiwani byli wykwalifikowani spawacze elektryczni, ciesle
okrgtowi i elektrycy. Wzrastato rowniez zapotrzebowanie na pracownikow
niewykwalifikowanych, ktorych rekrutowano gtéwnie sposrdd robotnikdw
przymusowych, jencéw wojennych i kierowanych do pracy w stoczniach
wigznidow obozdw koncentracyjnych. Juz w lipcu 1940 r. XX Inspekcja

Target No. 3 (a) 30, Shipbuilding Yards — Danzig, Illustration No. 3 (a) 30/9; C. Wojewddka,
op. cit., s. 248; E. Réssler, Die deutschen U-Boote und ihre Werften, Bd 1, s. 13.
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Uzbrojenia z siedziba w Sopocie informowata, ze realizujaca szereg prac
budowlanych na terenach stoczni i portow w Gdansku i Gdyni Organiza-
cja Todta sygnalizowata pilng potrzebg zatrudnienia w tym celu 2125 jen-
cow wojennych. Natomiast stocznia Schichaua i Danziger Werft zglosity
chec¢ zatrudnienia odpowiednio 200 i 434 holenderskich robotnikow stocz-
niowych'. Liczba robotnikéw przymusowych zatrudnionych w stoczniach
Gdanska wydatnie zwigkszyta si¢ od poczatku 1944 r., natomiast filie obo-
zu koncentracyjnego Stutthof zaczely powstawac na ich terenie od sierpnia
1944 1.

15 BAMAF, Riistungsinspektion XX (Zoppot) 1939-1944, RW 20-20/11, Lageberichte,
Bd. I, Beschiftigung von Kriegsgefangenen als Bauarbeiter bei den Werften, sprawozdanie
z dnia 13 lipca 1940 r., k. 147. Dziennik Wojenny Inspekcji Uzbrojenia w Sopocie podaje
np., ze 1 pazdziernika 1942 r. na obszar podlegly jej jurysdykcji przybyt transport 472 ro-
syjskich robotnikoéw cywilnych. Z tej liczby 80 zostato skierowanych do pracy w stoczni
Danziger Werft. Cztery dni pdzniej do Gdanska dotart kolejny juz 45 transport robotnikow
z okupowanych przez III Rzesze terenow Zwiazku Sowieckiego. Tym razem 80 z ogol-
nej liczby 171 przybytych Rosjan zasilito zatoge gdanskiej stoczni Schichaua. Jak wska-
zuje inny zapis znajdujacy si¢ w dzienniku inspekcji, stocznie Schichaua, Danziger Werft
szkolity z zamiarem zatrudnienia mtodziez w wieku od 16 do 18 lat. Urzednicy inspekcji
uznali to za mijajace si¢ z celem, argumentujac swoja oceng tym, ze ci mtodzi mezczyzni
i tak wkrotce zostang wcieleni do Wehrmachtu. Natomiast jesli chodzi o wykorzystywanie
przez stocznie pracy wigznidow obozu koncentracyjnego Stutthof, to wedlug informacji po-
dawanych przez Inspekcj¢ Uzbrojenia juz w pazdzierniku 1942 r. wszystkie ,,wolne moce
produkcyjne” obozu Stutthof bylty w pelni wykorzystywane przez stoczni¢ Schichaua. Co
wigcej, w tym okresie na terenie obozu trwala juz budowa dodatkowych barakow, w kto-
rych miano zainstalowaé wigksza liczbe maszyn i urzadzen, umozliwiajacych zwigksze-
nie zakresu prac, jakie wigzniowie mieli wykonywacé na potrzeby stoczni. Dodatkowa, nie-
zbedng do zwigkszenia produkcji liczbe wigzniow miaty zapewnié inne obozy. W styczniu
1943 r. inspekcja stwierdzita, ze stocznia Schichaua w Gdansku szkoli i przekwalifikowu-
je znaczna liczbg robotnikéw sprowadzonych ze Wschodu. Zapotrzebowanie na silg robo-
cza bylo juz wowczas tak duze, ze stocznia zdecydowala si¢ na zainwestowanie znacznych
Srodkow w przygotowanie obcokrajowcow do pracy. Zorganizowano dla nich kursy jezy-
ka niemieckiego, a plan szkolen zawodowych zaktadal prowadzenie zaje¢ dwujezycznych.
BAMAF, Riistungsinspektion XX (Zoppot) 1939-1944, RW 20-20/1, Kriegstagebuch mit
Anlagen, Bd. 1, zapisy z: 1, 5, 10 i 14 pazdziernika 1942 r., k. 13, 13v, 14; RW 20-20/2,
Kriegstagebuch mit Anlagen, Bd. 2, Tagebuch, Januar 1943, wpis z dnia 12 stycznia, k. 10.
Wywiad przemystowy Komendy Glownej Armii Krajowej donosit z kolei w meldunku mie-
sigcznym z lipca 1943 r., ze w czerwcu przybyla do stoczni Schichaua w Gdansku znacz-
na, aczkolwiek doktadnie nieustalona przez informatorow liczba wykwalifikowanego per-
sonelu, wyspecjalizowanego w pracach montazowych. Fachowcy ci pochodzili z réznych
miast Niemiec, takich jak Mannheim, Kassel, Duisburg, oraz innych potozonych na obsza-
rze Nadrenii. Wywiadowcy AK informowali jednocze$nie, ze z zatogi stoczni Schichaua
wysytano miesigcznie od 40 do 50 robotnikéw do baz okretow podwodnych we Francji
i Rumunii. Meldunki miesi¢czne, Meldunek miesigczny M.M. 7/43 lipiec 1943, s. 825.
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W dniu 1 czerwca 1944 r. zatoga stoczni Schichaua liczyta 7650 0séb,
z tego zaledwie 1551 byto wykwalifikowanymi fachowcami, a pozosta-
li stanowili niewykwalifikowang Iub przyuczong site roboczg oraz niepra-
cujacy przy produkcji personel zarzadzajacy. Do grupy niespecjalistow
zaliczano takze okoto 1200 zatrudnionych w stoczni kobiet. Prawie 40%
pracownikow, czyli 2988 osob, stanowili obcokrajowcy, byli wsérdd nich
Polacy w liczbie 518, robotnicy przymusowi ze Wschodu, ktorych byto
589 (w tym 34 Ukraincow i 12 Biatorusindw), 602 robotnikéw z okupo-
wanych przez Niemcy panstw Europy Zachodniej, 1266 jencéw wojen-
nych (z czego 1236 Wtochéw i 30 Francuzdw). Jest rowniez mozliwe, ze
juz przed czerwcem 1944 r. w stoczni Schichaua zatrudniano przynajmniej
430 wigzniéw obozu koncentracyjnego Stutthof!, chociaz wyniki innych
badan wskazuja, ze filia tego obozu, noszaca nazwg ,,Aussenlager Schichau
Werft in Danzig” lub ,,SS-Aussenkommando Burggraben”, funkcjonowa-
fa na terenie stoczni dopiero od 13 wrzesnia 1944 r. do 10 lutego 1945 r.
W poczatkach jej istnienia skierowano do niej 500 zydowskich wigzniarek,
do ktérych w pazdzierniku i listopadzie 1944 r. dotaczyto 1100 rowniez
zydowskich wiezniow, mezczyzn. Po uprzednim przyuczeniu do zawo-
du spawacza, wytapiacza i hydraulika pracowali oni przy produkcji okre-
tow podwodnych!’. Jednak bezposrednio w hali budowy okretow i na po-
chylniach stoczni Schichaua przy wyposazaniu i montazu sekcji U-Bootow
typu XXI zatrudnionych byto jedynie, wedlug stanu na 13 grudnia 1944 ..
155 mechanikéw 1 239 kowali rurowych, z czego 208 byto obcokrajowca-
mi, a 96 sposrod nich Zydami'®,

Jesli zas chodzi o stoczni¢ Danziger Werft, to podanie wiarygodnych
danych dotyczacych jej struktury zatrudnienia wymaga jeszcze przeprowa-
dzenia szczegdtowych badan'. Jednakze za pewne mozna uznad, ze poza

16 E. Rossler, U-Boottyp XXI, s. 59. Fakt zatrudniania w gdanskich stoczniach, w tym
w zakladzie Schichaua, robotnikoéw pochodzacych z réznych krajow okupowanej przez
III Rzesz¢ Europy oraz fachowcdw z Niemiec, co odbywato si¢ zaréwno pod przymusem,
jak 1 w wyniku przenoszenia normalnej, najemnej sity roboczej z innych zaktadéw pro-
dukcyjnych, potwierdza réwniez przechowywana w zbiorach Muzeum Il Wojny Swiatowej
w Gdansku bardzo nietypowa ewidencja pracownikéw stoczniowych, utrwalona na cyn-
kowych ptytkach — MIIWS, Zbior tabliczek ewidencyjnych systemu Adrema, sygnatura:
MIITWS/M/75.

17 M. Orski, Filie obozu koncentracyjnego Stutthof w latach 1939—1945, Gdansk 2004,
s. 276-283.

18 E. Rossler, U-Boottyp XXI, s. 59.

1 W materiatach wywiadu przemystowego Armii Krajowej mozna znalezé jedynie
ogodlnikowa informacje, iz w pazdzierniku 1943 r. stocznia Danziger Werft zatrudniata
12 000 oséb. Wydaje si¢ jednak, ze liczba ta jest zbyt wysoka, szczegdlnie jesli porowna si¢
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zwyklymi robotnikami, zaktad zatrudniat rowniez robotnikdw przymuso-
wych, wigznidw obozu koncentracyjnego Stutthof, a takze prawdopodob-
nie francuskich jencow wojennych. Pelna liczba pracownikow zaliczanych
do tych kategorii jest dzisiaj bardzo trudna do ustalenia, wiadomo jedynie,
ze 25 sierpnia 1944 r. przy stoczni Danziger Werft utworzono fili¢ obozu
koncentracyjnego Stutthof, ktora otrzymata oficjalng nazwe ,,Aussenarbeit-
slager Danziger Werft”. Do konica 1944 r. skierowano do niej przynajmnie;j
795 wieznidow, ktorzy posiadali nastgpujace specjalnosci zawodowe: §lu-
sarz, tokarz, mechanik, metalowiec. Miejscem ich pracy byly stoczniowe
hale, w ktorych zatrudniano ich bezposrednio przy produkcji okrgtow pod-
wodnych. Filia istniata do 24 marca 1945 r. Dnia 16 pazdziernika 1944 r.
na nalezacej do stoczni Danziger Werft wyspie Holm powotano do istnienia
kolejna fili¢ obozu koncentracyjnego Stutthof, ktorej nadano oficjalng na-
zwg: ,,Aussenarbeitslager Marine-Bauleitung Danzig-Holm”. Zatrudniono
w niej 100 zydowskich wig¢zniarek, ktore wykonywaty prace pomocnicze
zwiazane z planowanym zwigkszeniem produkcji okretéw podwodnych.
Pracowaly m.in. przy rozbudowie warsztatow stoczniowych, thuczeniu ka-
mienia, pracach ziemnych, zajmowaty sig¢ takze transportem 12-metrowych
dtuzyc tartacznych. Szacuje sie, ze poza 100-sobowym zydowskim koman-
dem roboczym w stoczni Danziger Werft pracowato jeszcze ponad 3000 ro-
botnikow przymusowych?.

Stosowane do poczatkow 1944 r. przez obie gdanskie stocznie meto-
dy budowy okretow podwodnych nie roznity si¢ znaczaco od technologii
opracowanych w tej dziedzinie jeszcze w okresie I wojny Swiatowe;j. Jed-
ng z wazniejszych innowacji byto stopniowe wprowadzanie, w przypadku
stoczni Schichaua juz od 1928 r.2!, jako sposobu trwatego taczenia elemen-
tow konstrukcji kadtubéw okretowych, recznego spawania elektrycznego
(fukowego). Trzeba jednakze zaznaczy¢, ze nie wyeliminowano catkowicie
nitowania. Stosowano je nadal, m.in. ze wzglgdu na brak dostatecznej licz-
by wykwalifikowanych spawaczy 1 odpowiedniej infrastruktury stocznio-
wej, niezbgdnej do szerokiego wdrozenia w cyklu produkcyjnym spawania
elektrycznego (hale chronigce przed deszczem oraz odpowiednio dostoso-
wane sieci energetyczne).

ja ze stanem osobowym zatogi stoczni Schichaua, ktdry w czerwcu 1944 r. wynosit nieco
ponad 7600 pracownikow. Meldunki miesieczne, Zatacznik nr 57 do meldunku miesigczne-
go M.M. 10/43 (Dziatalno$¢ stoczni), s. 996.

20 M. Orski, op. cit., s. 300-303.

2 C. Wojewodka, op. cit., s. 257-258.
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Metody produkcji U-Bootow typu VII C, jakie stosowano w poszczegdl-
nych niemieckich stoczniach, rdznity si¢ od siebie w drobnych elementach,
warunkowanych przez specyfike danego zaktadu, jego wyposazenie i loka-
lizacje. Zasadniczo jednak proces produkcyjny wszedzie przebiegal bardzo
podobnie. Budowa okrgtu podwodnego rozpoczynata si¢ od ponumerowa-
nia w halach stoczniowych, zgodnie ze specyfikacjami, wszystkich elemen-
tow konstrukcyjnych powstajacej jednostki. Nastgpnie przystepowano do
produkcji poszczegdlnych blokow — ,,surowych” sekcji kadtuba ci$nienio-
wego. Do potkolistych wreg, od zewnatrz, spawano dwa arkusze odpowied-
nio przycigtych stalowych blach, a na powstalym w ten sposob fragmencie
poszycia mocowano i spawano, od wewnatrz, kolejne wregi. Pozniej przy
pomocy sworzni instalowano trzeci arkusz blachy i po odwrdceniu catosci
w taki sposob, aby taczenie migdzy dodanym arkuszem a dwoma juz wcze-
$niej potaczonymi znalazto si¢ na dole, dospawywano go do pozostatych.
Tak taczono kolejne odpowiednio trasowane i przycinane arkusze blachy,
az do momentu, kiedy uzyskiwano zamknigty metalowy cylinder. Tak po-
wstawat rodzaj pustej, ,,surowej” sekcji czy tez bloku kadtuba cisnieniowe-
go U-Boota typu VII. Poniewaz budowane sekcje nie pokrywaly si¢ z we-
wnetrznym podziatem kadhuba okretu na przedziaty zamykane grodziami
wodoszczelnymi, w niektorych z nich grodzie musiaty by¢ umiejscowione
wewnatrz cylindra. Wowczas spawano je jeszcze na etapie taczenia blach
danych sekcji wraz z odpowiadajacymi im wrggami. Natomiast w przypad-
ku, kiedy grodzie zamykaty sekcje z jednej ze stron, instalowano je przed
przyspawaniem ostatniej blachy cylindra. Gdy za$ grodzie miaty by¢ zamon-
towane na obu koncach sekcji, przed ich przyspawaniem do wreg i zamknig-
ciem cylindra zabudowywano w jego wnetrzu wszystkie, majace si¢ tam
znalez¢ wigksze elementy wyposazenia, takie jak: $cianki, poktady i zbior-
niki. Takie czg$ciowo wyposazone sekcje kadtuba sztywnego ustawiano na
pochylni, mocujac je do kilu balastowego, ktorego elementy spoczywaty na
drewnianych blokach stgpkowych i1 okutych klocach potaczonych stalowy-
mi klamrami. Jako pierwsza na kilu umieszczano sekcjg¢, w ktorej mial zna-
lez¢ si¢ przedziat centrali, nastepnie, jednoczesnie z obu jej stron, w kierun-
ku dziobu i rufy, ustawiano i taczono spawami kolejne sekcje. W ten sam
sposob, poprzez dostawianie po jednej sekcji z przodu i z tytu juz uprzed-
nio scalonych sekcji, powstawat kompletny kadtub cisnieniowy U-Boota,
do ktorego montowano jeszcze zbiorniki kompensacyjne.

Kolejnym etapem budowy byta instalacja kadtuba lekkiego i wysokoci-
$nieniowych zbiornikow balastowych 1 kompensacyjnych z wewnetrzny-
mi, poprzecznymi grodziami wodoszczelnymi. Prace montazowe prowa-
dzono od srodokrecia, przesuwajac si¢ rownoczesnie ku dziobowi i rufie.
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Wregi i wzdluznice stanowigce konstrukcje wzmacniajaca i usztywniajaca
poszycie zewnetrzne taczono spawami z kadtubem sztywnym. Dalszy etap
budowy stanowito pokrycie sekcji dziobowej i rufowej, na calej ich dtu-
gosci, kadlubem lekkim. Nastepnie, w Scistym powigzaniu z harmonogra-
mem montazu silnikdw, instalacji elektrycznej i armatury, przystgpowano
do wprowadzenia do przestrzeni pomigdzy kadtubem sztywnym i pokta-
dem okretu: rur, ciagow wentylacyjnych, kolektorow wydechowych i tu-
lei. Pozniej ktadziono poktad, poczatkowo wykonany z blachy stalowej,
a w kolejnych latach z drewna sosnowego. Instalowano kiosk, uzbrojenie
artyleryjskie, dziobowy i rufowy wtaz do zatadunku torped, wtaz do prze-
dziatu akumulatorow oraz pokrywe luku mieszczacego amunicj¢ artyleryj-
ska i wodoszczelne pojemniki z tratwami ratunkowymi.

Po zakonczeniu tych prac nastgpowato wodowanie okretu i przeholo-
wanie go do hali wyposazeniowej, gdzie przystepowano do montazu po-
kryw wlazéw zlokalizowanych w pokladzie gomym oraz zakonczen
szybow wentylacyjnych i wlotow rur doprowadzajacych powietrze do sil-
nikow diesla, umiejscowionych w obudowie kiosku. Kolejna czynnoscia
byto opuszczenie za pomoca dzwigoéw stoczniowych, do wngtrza kadtuba,
przez niezaspawane otwory w poktadzie gérnym: dwdch silnikow spalino-
wych, dwoch silnikow elektrycznych, gtdéwnej tablicy rozdzielczej, urza-
dzen radiolokacyjnych, tacznosci oraz innych systemow i instalacji. Przy
czym silniki elektryczne po wprowadzeniu do kadtuba sztywnego przez luk
w przedziale silnikow wysokopreznych musiaty zostaé przesunigte w kie-
runku rufy, do przeznaczonego dla nich przedziatu. Odbywato si¢ to przez
otwor wyciety w grodzi oddzielajacej oba przedziaty, ktdry po zakonczeniu
operacji nalezato zaspawac. Nastgpnymi elementami wyposazenia, ktore
montowano po wodowaniu, byly: sprzegla, tozyska oporowe, waly $rubo-
we, przektadnie, dziobowe i rufowe wyrzutnie torped, a takze baterie aku-
mulatoréw. Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na ciasnote panujaca we wne-
trzu kadtuba okretu do prowadzonych tam prac montazowych jednorazowo
mogta przystapi¢ tylko niewielka grupa robotnikow stoczniowych, dla kto-
rych dodatkowe utrudnienie stanowit fakt, iz w ograniczonej, zamknigtej
przestrzeni, w jakiej musieli instalowa¢ wyposazenie i oprzyrzadowanie,
nie mozna byto uzy¢ wigkszos$ci cigzkiego sprzetu i niektorych urzadzen.
W tych trudnych warunkach kazda pomytka lub nieprzewidziana sytuacja
prowadzita do przestojow i powaznych opdznienn wptywajacych na tempo
prac wykonczeniowych i ostateczny termin wcielenia U-Boota do stuzby?2.

22 M. Borowiak, Zelazne rekiny Dénitza. U-Booty typu VII, Warszawa 2008, s. 112—-118;
P. Federowicz, op. cit., s. 9.
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Fot. 3. Prawdopodobnie stocznia Deutsche Werke w Kilonii, datacja nieznana. Zama-
skowany okret podwodny stojacy w suchym doku. Zdjgcie ze zbiorow Muzeum II Woj-
ny Swiatowej w Gdansku

Naktad czasu pracy, jaki byt konieczny do zbudowania U-Boota typu
VII C, roznit si¢ w zaleznosci od stoczni. Wigksze zaktady, dysponujace
bardziej rozbudowang infrastrukturg i zatrudniajace wigksza liczbe perso-
nelu, jak np. stocznia Blohm & Voss w Hamburgu potrafilty zamknaé cykl
produkcyjny liczba 180 000 roboczogodzin, natomiast mniejsze firmy, ta-
kie jak stocznia Flensburger Schiffbaugesellschaft, potrzebowaty w 1942 r.
na wyprodukowanie jednego okretu az 400 000 roboczogodzin. Przyjmu-
je si¢ jednak, biorac pod uwage rézne uwarunkowania, ze aby powstat
U-Boot typu VII C, robotnicy stoczniowi musieli przepracowa¢ 220 000
roboczogodzin. Dostepne dane nie pozwalaja na ustalenie doktadnej liczby
roboczogodzin, jaka musieli przepracowac pracownicy stoczni Schichaua
lub Danziger Werft, aby ukonczy¢ okret podwodny typu VII C, jednak wia-
domo, Ze jesienia 1943 r. stocznia Schichaua byta drugim w III Rzeszy pod
wzgledem najmniejszego naktadu roboczogodzin na jednego U-Boota, po
stoczni Blohm & Voss, producentem okretow podwodnych?.

23 Wedhug zrédet archiwalnych mniejsze stocznie potrzebowaty okoto 300 000 robo-
czogodzin na wyprodukowanie jednego U-Boota typu VII C. BAMAF, Seekriegsleitung
(1933) 1937-1945, RM 7/3124, Niederschriften U-Bootsbau, Fertigung der U-Boote Typ
VII und Typ XXI auf deutschen Seeschiffswerften, Eckernférde, den 6 August 1945, b.p.;
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Jesli natomiast chodzi o koszt wyprodukowania pojedynczego okrgtu
typu VII C, to ksztattowat si¢ on w granicach 1 983 000 Reichsmarek, czyli
uwzgledniajac wszystkie podatki i zmienne wspotczynniki wysokosci pen-
sji robotnikow stoczniowych, jedna tona przeliczeniowa masy okretu kosz-
towata 3300 Reichsmarek?*.

Ogotem od wrzesnia 1939 r. do marca 1944 r. z pochylni stoczni Schi-
chaua w Gdansku zeszly 64 U-Booty typu VII C i VII C/41. Ztozone
w sierpniu i wrzesniu 1942 r. oraz w lutym 1943 r. zamdwienia na 16 jed-
nostek typu VII C/41 (U-829 — U-840, U-1211 — U-1214), zostaty anulo-
wane w lipcu 1944 r. Takze w lutym 1943 r. stocznia otrzymata zlecenie
na budowg 6 U-Bootow typu VII C/42 (U-1215 — U-1220), a w kwietniu
tego roku na kolejne 18 jednostek tego typu (U-2301 — U-2318). Jednak-
ze juz we wrzesniu, w zwiazku z rozpoczgciem realizacji programu bu-
dowy U-Bootoéw typu XXI, ich produkcj¢ zawieszono, zas w listopadzie
1943 r. zamdwienia te zostaty anulowane ». Natomiast w okresie od wrze-
$nia 1939 r. do grudnia 1943 r. w Danziger Werft zwodowano 42 okrgty
podwodne typu VII C i VII C/41. Stocznia rozpoczeta rowniez budowg ko-
lejnych 7 jednostek typu VII C/41 (U-1173 — U-1179), jednak w listopadzie
1943 r. ich produkcj¢ wstrzymano, a w lipcu nastgpnego roku zamoéwie-
nia anulowano, zas okrety zeztomowano. Zaktad otrzymat takze, pomigdzy
wrze$niem 1942 r. i kwietniem 1943 r., zamowienia na budowe 15 U-Bo-

M. Borowiak, op. cit., s. 119; E. Rassler, Die deutschen U-Boote und ihre Werften, Bd 2,
s. 69, idem, U-Boottyp XXI, s. 32.

2 BAMAF, Seekriegsleitung (1933) 1937-1945, RM 7/3124, Niederschriften
U-Bootsbau, Fertigung der U-Boote Typ VII und Typ XXI auf deutschen Seeschiffswerften,
Eckernforde, den 6 August 1945, b.p.; E. Rossler, U-Boottyp XXI, s. 32.

% Idem, Die deutschen U-Boote und ihre Werften, Bd 2, s. 71-73; P. Federowicz,
op. cit., s. 59-60, 6465, 67, 70-72; B. Herzog, op. cit., s. 183-185, 191, 193, 196-197.
U-Booty typu VII C/41 byly jednostkami o wypornosci nawodnej — 759 t, i podwodnej
— 1099 t, dtugosci catkowitej — 67,23 m, szerokosci catkowitej — 6,2 m, 1 zanurzeniu —
4,8 m. Maksymalna predkos¢ nawodna, jaka osiagaty, wynosita 17,7 wezta, podwodna zas
— 7,6 wezta. Ich zasigg nawodny przy predkosci 12 weztéw wynosit 6500 mil morskich, na-
tomiast podwodny, przy predkosci 4 weztdéw, osiagat 80 mil morskich. Zanurzenie maksy-
malne (obliczeniowe) to 280 m, uzbrojenie stanowito zas 5 wyrzutni torpedowych o kalibrze
533 mm, jedno dziatko o kalibru 37 mm i jedno kalibru 20 mm. Zatoge U-Boota stanowilo
44 oficerdw i1 marynarzy. Natomiast okrgty typu VII C/42 miaty posiada¢ nastgpujace pa-
rametry techniczne: wyporno$¢ nawodna — 999 t, wyporno$¢ podwodna — 1099 t, dtugosé
catkowita — 68,7 m, szerokos¢ catkowita — 6,9 m, zanurzenie — 5,1 m. Maksymalna pred-
ko$¢ nawodna — 18,6 wezta, maksymalna predkos¢ w zanurzeniu — 7,6 wezta. Zasigg na-
wodny przy predkosci 12 weztow — 10 000 mil morskich, zasieg podwodny przy predkosci
4 weztéw — 80 mil morskich. Zanurzenie maksymalne (obliczeniowe) — 500 m. Uzbrojenie
— 5 wyrzutni torpedowych kalibru 533 mm, osiem dzialek kalibru 20 mm. Zatoga — 45 ofi-
cerow 1 marynarzy. P. Federowicz, op. cit., s. 52-53.
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otow typu VII C/41 (U-1180 — U-11901 U-1801 — U-1804) i 18 U-Bootow
typu VII C/42 (U-1805 — U-1822). Jednakze pod te jednostki nie potozono
nawet stepek, a w listopadzie 1943 r. i lipcu 1944 r., ze wzgledu na przesta-
wienie stoczni na produkcje okretdéw podwodnych typu XXI, zlecenia zo-
staly anulowane?.

Dnia 10 lipca 1943 r. niektdre niemieckie stocznie zostaty powiadomio-
ne tajnym zarzadzeniem Wydziatu KIUc Naczelnego Dowddztwa Krieg-
smarine nr 15223/43 o wytypowaniu ich do udzialu w programie budowy
nowych U-Bootdw typu XXI. Zarzadzenie zostato przestane do nastepuja-
cych zaktadow: Deschimag AG Weser w Bremie, Deutsche Werft w Ham-
burgu, Danziger Werft w Gdansku, Ferdinand Schichau Danzig w Gdan-
sku, Kriegsmarine Werft w Wilhelmshaven i Liibecker Flender-Werke
w Lubece. Tego samego dnia Naczelne Dowodztwo Kriegsmarine ustali-
o miesigczny harmonogram dostaw, z ktdrego wynikato, ze limit produk-
cyjny stoczni Schichaua wynosit 18 U-Bootow. Dostawy miaty si¢ zaczac
w lipcu 1945 r. i trwac do grudnia tego roku, w tym okresie co miesiac z po-
chylni schodzityby po trzy okrety. Natomiast stocznia Danziger Werft mia-
ta wodowaé od maja do pazdziernika 1945 r. po dwa U-Booty typu XXI*".
W polowie sierpnia 1943 r. Naczelny Dowddca Kriegsmarine Grossadmi-
ral Karl Donitz podjat decyzje o rozpoczgciu masowej produkcji nowych
jednostek typu XXI, postanowil rowniez, ze okrety podwodne typu XXI
1 XXIII beda jedynymi U-Bootami masowo budowanymi przez niemieckie
stocznie. U-Boot typu XXI miat si¢ sta¢ gtownym orezem U-Bootwaffe na
Atlantyku, a U-Boot typu XXIII na wodach przybrzeznych badz na Morzu
Srédziemnym. Jednostki typéw VII i IX powinny by¢ stopniowo wycofy-
wane z linii, az do catkowitego zastgpienia ich okretami typu XXI i XXIII.
Oznaczalo to wiec takze rezygnacje z budowy U-Bootow typu VII C/4228,

26 E. Réssler, Die deutschen U-Boote und ihre Werfien, Bd 2, s. 75; P. Federowicz,
op. cit., 8. 59, 6667, 69, 71; B. Herzog, op. cit., s. 183-185, 190, 192, 196-197.

27 E. Rossler, U-Boottyp XXI, s. 24.

2 BAMAF, Seckriegsleitung (1933) 1937-1945, RM 7/2339, 1 SKL I u Allgemeines-
Heft 3, 23 Mai bis 8 September 1943, Kommandoabteilung U-Boote, Skl.Qu Aua Nr. 2814/43
Gkdos., Berlin, den 13. August 1943, k. 146-147; E. Réssler, U-Boottyp XXI, s. 27; idem,
Die deutschen U-Boote und ihre Werften, Bd 2, s. 12, 14; A. Speer, Wspomnienia, thum.
M. Fijatkowski, Warszawa 1990, s. 329. U-Booty typu XIII byly przybrzeznymi okr¢tami
podwodnymi o nastgpujacych parametrach technicznych: wyporno$é nawodna — 234 t, wy-
pornos¢ podwodna — 258 t, dlugo$¢ catkowita — 34,7 m, szeroko$¢ catkowita — 3,02 m, zanu-
rzenie — 3,66 m, predko$¢ maksymalna na powierzchni — 9,7 wezta, predkos¢ maksymalna
podwodna — 12,5 wezta, zasigg maksymalny nawodny przy predkosci 6 weztow — 4450 mil
morskich, zasi¢gg maksymalny podwodny przy predkosci 4 weztdw — 194 mile morskie, za-
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Koncepcja produkceji U-Bootdéw typu XXI zaktadata, ze bedzie to pro-
ces silnie zdecentralizowany. Dzielil si¢ on na trzy zasadnicze etapy: bu-
dowa tak zwanych surowych sekcji (kadtub okrgtu zostal podzielony na
osiem sekcji), ktora miata odbywacé si¢ w zakladach przemystu stalowego
w glebi ladu, wyposazanie i wykanczanie ,,surowych” sekcji dostarczonych
droga ladowa lub wodna do stoczni wyposazeniowych i koncowy montaz
okretéw z gotowych sekcji na pochylniach stoczni montazowych. Stocz-
nia Danziger Werft zostata wyznaczona do wyposazania sekcji nr 1, 11, I1I
i VIII, a stocznia Schichaua —nr IV 1 V. Sekcje nr VI i VII miata wyposazac
gdynska fila kilonskiej stoczni Deutsche Werke?. Taki podziat oznaczal,
ze w rejonie Zatoki Gdanskiej byly wyposazane wszystkie sekcje kadtuba
U-Boota typu XXI, dzigki czemu stocznia Schichau Werft, ktora byta row-
niez stoczniag montazowa catych okretow, nie byta uzalezniona od dostaw
gotowych sekcji z odleglych, potozonych na zachodzie Niemiec, stoczni
wyposazeniowych.

W stoczniach wyposazeniowych, podczas montazu w ,,surowych” sek-
cjach niemal kompletnego wyposazenia wewngtrznego 1 poszycia ze-
wnetrznego, zastosowano w pelni metode zblizong do tasmy produkcyj-
nej. Polegata ona na tym, ze zarbwno mniejsze gabarytowo sekcje, takie
jak np. dziobowa i rufowa, jak i wigksze, chocby przedziat silnikdéw diesla,
umieszczano na specjalnych pojazdach, za pomoca ktérych transportowa-
no je do kolejnych stanowisk montazowych. Po dotarciu do wyznaczone-
go stanowiska robotnicy instalowali w nich okreslone, zawsze te same na
danym etapie wyposazania elementy. Pdzniej sekcje byly przetaczane do
nastgpnego stanowiska, na ktorym dokonywano montazu kolejnych czgsci
wyposazenia. Przesuwano je w ten sposdb od stanowiska do stanowiska,
az zostaty catkowicie skompletowane. Natomiast w niektorych stoczniach,
kiedy okazywalo sig, ze posiadane przez nie srodki techniczne nie pozwa-
laja na wyposazanie wigkszych sekcji metodg przemieszczania ich od sta-
nowiska do stanowiska lub ze zastosowanie w danych warunkach tej proce-
dury wymaga zaangazowania zbyt skomplikowanych i drogich technologii,
ta czes$¢ procesu budowy okretu byta organizowana w nieco inny sposob.
Sekcje byly mianowicie ustawiane na jednym, odpowiednio przygotowa-
nym stanowisku, na ktorym podejmowaly prace kolejne, zmieniajace si¢
ekipy robotnikdw, a kazda z nich wykonywata inne prace wyposazeniowe.

nurzenie maksymalne (obliczeniowe) — 160 m. Uzbrojenie — dwie dziobowe wyrzutnie tor-
pedowe kalibru 533 mm. Zatoga — 14 oficeréw i marynarzy. W. Trojca, op. cit., cz. 4, s. 16.

2 E. Rossler, U-Boottyp XXI, s. 38; idem, Die deutschen U-Boote und ihre Werften,
Bd2,s. 16.
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Jednak zawsze dana grupa fachowcéw dokonywata montazu tych samych
urzadzen®’. Najprawdopodobniej t¢ metode wyposazania sekcji stosowano
wlasnie w Danziger Werft.

Fot. 4. Stocznia Schichaua w Gdansku, 1945 r. Jedna z hal, w ktérej wyposazane byly
sekcje U-Bootow typu XXI. Zdjecie ze zbiorow Archiwum Panstwowego w Gdansku

Montaz gotowych sekcji w stoczni Schichaua przebiegat w nastepujacy
sposdb. Sekcje byly dostarczane w okolice pochylni na poktadach specjal-
nie do tego celu przeznaczonych jednostek ptywajacych, z ktérych wytado-
wywano je za pomoca zurawia mtotowego. Mogly by¢ rowniez dowozone

30 Idem, U-Boottyp XXI, s. 38.
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na pigciu dlugich na 28 m i szerokich na 10 m promach, przy czym do nor-
malnego uzytkowania przewidziano cztery promy, a piaty mial stanowic re-
zerwe. Promy zostaly wyposazone w szyny, po ktorych poruszaly si¢ spe-
cjalne pojazdy przewozace osadzone na nich sekcje. Pojazdy te posiadaty
cztery zestawy nieskrecajacych két, mocowanych do dolnych ram wéozkow
nosnych w taki sposob, aby rownomiernie roztozy¢ obciazenie. W ciaglej
eksploatacji pozostawaly cztery z pigciu zamowionych przez stocznig¢ po-
jazdow. Kiedy prom z umieszczong na pojezdzie sekcjg zostal przeholo-
wany w poblize pochylni i ustawiony przodem do niej, dzigki nieznaczne-
mu przeglebieniu na dzidb, mogt by¢ z nia potaczony za pomoca dlugiego
na 13 m, przenoszonego przez dzwigi pochylniowe pomostu. Po zaryglo-
waniu pomostu z promem i dodatkowym zamocowaniu promu za pomoca
bocznych lin cumowniczych pojazd z sekcja byt wciagany na pochylnie
przez pomost rowniez wyposazony w szyny. Jego przemieszczanie z pred-
koscig trzech metréw na minutg byto mozliwe dzigki zastosowaniu wcia-
garek o mocy uciagu wynoszacej 20 t. Po trwajacej okoto godziny operacji
pojazd docieral na wlasciwe miejsce na pochylni, gdzie sekcja byta pod-
pierana podporami, a pojazd, po obnizeniu platformy nosnej, wycofywa-
ny z powrotem na prom. Sama sekcja byla jeszcze odpowiednio ustawia-
na i wyrdéwnywana przy wykorzystaniu podnosnikéw hydraulicznych?®!. Po
ustawieniu i wypoziomowaniu wszystkich sekcji kadtuba nalezalo spraw-
dzié, czy zostaty one prawidtowo spasowane, zardOwno w pionie, jak i w po-
ziomie. Shuzyly do tego niewielkie otworki wywiercone w okreslonych,
doktadnie oznaczonych miejscach w grodziach i w dzwigarach pomocni-
czych. Przy wlasciwym potozeniu wszystkich sekcji otworki powinny sig¢
na siebie nalozy¢ w taki sposob, aby utworzy¢ przeswit od dziobu do rufy.
Nastepnie sekcje spinano specjalnymi klamrami®2. Po zakonczeniu tego
etapu, a przed przystapieniem do taczenia sekcji, doktadnie mocowano i za
pomoca przesuwakow kierunkowych sprzggano w sekcjach numer II silni-
ki diesla z ciggami walow napedowych. Pdzniej rozpoczynat si¢ proces ta-
czenia sekcji za pomoca spawania.

Aby zmontowany z sekcji U-Boot zyskal zaktadang przez konstruk-
toréw wytrzymatos¢ i zwartos¢ konstrukeji, proces spawania musiat by¢
przeprowadzony z maksymalng precyzja. Stwierdzono bowiem, ze napre-
zenia metalu, wywolywane jego rozgrzewaniem i rozszerzaniem si¢ pod-

31 Ibidem, s. 29-30.

32 BAMAF, Seekriegsleitung (1933) 1937-1945, RM 7/3124, Niederschriften
U-Bootsbau, Niederschrift iiber die Befragung durch eine britische Kommission am
15.5.1945, Eckernforde, den 20 Mai 1945, b.p.
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czas spawania, a nastgpnie stygnigciem i kurczeniem, powoduja nie tylko
odksztalcenia sekcji, ale nawet ich przesuni¢cia wzglgdem siebie na po-
chylni. Dlatego tez, aby ograniczy¢ do minimum negatywne skutki roz-
szerzalnosci cieplnej metalu, wykonywano w jednym czasie, rOwnoczesnie
z obu burt, wszystkie siedem szwdw spawalniczych taczacych osiem sekcji
okretu. Do pracy przy wykonaniu kazdego pojedynczego spawu pomigdzy
sekcjami przystepowalo jednoczesnie oSmiu spawaczy, czterech na prawej
i czterech na lewej burcie montowanego U-Boota. Taka organizacja procesu
spawania miata spowodowac, ze metal kadtuba okretu bedzie si¢ nagrzewat
i stygl rOwnomiernie i w tym samym czasie na obu burtach, dzigki czemu
powstajace naprezenia wzdtuzne i poprzeczne bgda mozliwie najmniejsze.
Spawania, trwajacego w normalnych okolicznosciach okoto osmiu godzin,
nie mozna byto przerwac nawet na chwilg. Dostgp do taczonych elementdéw
kadtuba cisnieniowego U-Boota zapewnialy spawaczom szerokie na 80 cm
pasy na stykach sekcji, nieostonigte wezesniej, w stoczniach montazowych,
poszyciem zewnetrznym kadluba. Po zakoniczeniu spawania na odstonig-
tych powierzchniach kadtuba sztywnego instalowano wzdtuzne wiazania
poszycia wewnetrznego 1 zewngtrznego, a nastgpnie zamykano je przez do-
spawanie odpowiednich fragmentow poszycia kadtuba lekkiego®*.

Kolejnym etapem prac montazowych bylo wprowadzenie przez prze-
wiercone tuleje w sekcji Il gtownych watow napedowych i potaczenie ich
z wewnetrznymi liniami watow 1 systemem napgdowym okretu. Pozniej
przystgpowano do scalenia wszystkich, instalowanych dotad oddzielnie
w kazdej sekcji ciagéw okablowania i rurociagow systemow okretowych.
Nastepnie, na dwa tygodnie przed wodowaniem, montowano ogniwa bate-
rii akumulatorowych, ,,chrapy”, anteny pretowe i peryskopy. Po zakoncze-
niu tego etapu malowano i uszczelniano poszycie kadluba, pokrywajac je
6 t srodkow uszczelniajacych i farby. Po wyschnigciu natozonych warstw
farby wodowano okret. Prawie gotowego U-Boota cumowano przy nabrze-
zu wyposazeniowym, gdzie przeprowadzano ostatnie drobne prace wykon-
czeniowe, a takze tadowano akumulatory. Juz osiem godzin po tym, jak
zmontowany U-Boot typu XXI opuscit stoczniowa pochylni¢, mozna byto
rozpoczac na niej ustawianie sekcji nastepnego okretu podwodnego, zapo-
czatkowujac tym samym kolejny cykl montazowy34.

33 BAMAF, Nachlass Friedrich Ruge 1940-1980, N 379/146, Hauptamt Kriegsschiffbau,
K Stb 2540/43 G.Kdos, Berlin, den 6. September 1943, Aktenvermerk, Abschrift, k. 17v.

3% E. Réssler, U-Boottyp XX, s. 40; F. Kohl, Vom Original zum Modell: Uboottyp XXI.
Eine Bild- und Plandokumentation, Bonn 2003, s. 5.
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Fot. 5. Stocznia Schichaua w Gdansku, 1945 r. Kadluby okretow typu XXI podczas
montazu na stoczniowych pochylniach. Widok od strony wyspy Holm. Zdjgcie ze zbio-
row Centralnego Archiwum Kino-foto-fono Dokumentéw w Sankt Petersburgu

Opracowany przez dyrekcje stoczni Schichaua plan budowy U-Bootow
typu XXI zakladal, ze bedq one montowane réwnoczesnie na pigciu po-
chylniach, oznaczonych numerami od II do VI —na pochylniach II i III mia-
ly powstawac po 2 okrety, a na pochylniach IV, V i VI 4 jednostki. Ozna-
cza to, ze w stoczni Schichaua jednoczesnie miato powstawac 16 okretow
podwodnych typu XXI. Dzigki temu co siedem i pot badz co sze$¢ dni
z pochylni powinny schodzi¢ dwa okrety, a w tym samym lub nawet nieco
krotszym czasie w miejscu zwodowanych U-Bootéw miaty by¢ ustawiane
sekcje kolejnych jednostek. Przewidywano, ze czas, jaki uptynie od usta-
wienia pierwszych sekcji na pochylni do spuszczenia na wodg gotowego
okretu, nie powinien by¢ dtuzszy niz 60, a nawet 48 dni®.

Naktad czasu pracy, jaki nalezato przeznaczy¢ na petny cykl produkcy;j-
ny U-Boota typu XXI (od wyprodukowania ,,surowych” sekcji, po mon-
taz wyposazonych sekcji na pochylni i koncowe wyposazenie zwodowanej
jednostki), wynosit 331 500 roboczogodzin, za$ catkowity koszt wypro-
dukowania pojedynczej jednostki obliczono na 4 300 000 Reichsmarek.

3 E. Réssler, U-Boottyp XXI, s. 29.
3% BAMAF, Seekriegsleitung (1933) 1937-1945, RM 7/3124, Niederschriften
U-Bootsbau, Fertigung der U-Boote Typ VII und Typ XXI auf den deutschen
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Fot. 6. Stocznia Schichaua w Gdansku, 1944 r. Rufa U-Boota typu XXI stojacego na
pochylni. Zdjecie ze zbioréw Muzeum II Wojny Swiatowej w Gdansku

Do zajecia Gdanska przez wojska radzieckie w stoczni Schichaua z za-
moéwionych 195 okretow typu XXI zwodowano 34 oznaczone numerami
od U-3501 do U-3534 (numery stoczniowe: 1646—1680). Zaktad nie zda-
zyt ukonczy¢ montazu 20 jednostek typu XXI (U-3538 — U-3557), poza
tym przygotowano sekcje dla dalszych 14 okretéw (U-3558 — U-3571),
jednak nie zdotano juz rozpocza¢ ich budowy. Natomiast zamowienie na
kolejne 124 U-Booty (U-3572 — U-3695) zostalo anulowane 1 grudnia
1944 137 Jeszcze w styczniu i lutym 1945 r. zwodowanych zostato w stocz-
ni Schichaua osiem U-Bootéw oraz potozono stepki pod kolejne okrety

Seeschiffswerften. Eckernforde, den 6. August 1945, b.p.; E. Réssler, U-Boottyp XXI, s. 31—
-32, 35.

37 Odnosnie do liczby U-Bootow, ktorych montazu w stoczni Schichaua nie ukonczo-
no, oraz tych, ktorych budowy w ogdle nie zdotano rozpoczaé, autorzy polscy i niemiec-
cy podaja nieco odmienne dane. Zgodne sa natomiast w tej kwestii opracowania rosyjskie,
ktore zostaty w tym przypadku wykorzystane jako podstawowe zrodto: B. Herzog, op. cit.,
s. 192, 293; W. Trojca, op. cit., cz. 4, s. 12-13; E. Groner, Die deutschen Kriegsschiffe
1815-1945, Bonn 1985, cz. 3, s. 125-128; C. C. Bierieznoj, Trofieji i reparacji WMF CCP,
Jakuck 1994, s. 34-38; A. M. Antonow, Germanskije elektrolodki XXI i XXIII serij, Sankt
Petersburg 1997, s. 32-33; V. E. Tarrant, Ostatni rok Kriegsmarine, maj 1944 — maj 1945,
thum. S. Kedzierski, s. 257-260.
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podwodne. Jednak pierscien radzieckiego okrazenia wokdt Gdanska za-
ciskat si¢ coraz bardziej, przerywajac komunikacje, a tym samym unie-
mozliwiajac dostawy do zaktadu ,,surowych” sekcji i elementow wyposa-
zenia U-Bootdéw. Doprowadzito to do ustania w potowie lutego produkc;ji
okretéw podwodnych, kontynuowane byly jedynie w niewielkim zakresie
prace wyposazeniowe i wykonczeniowe na kilku wczesniej zwodowanych
jednostkach. Czgs¢ personelu stoczni zostala wcielona do Volkssturmu
1 wzigta pdzniej udziat w obronie miasta. Ewakuacja pozostajacych jesz-
cze w stoczni pracownikow wykwalifikowanych i okrgtow rozpoczeta sig
w pierwszych dniach marca 1945 r. Okret cel 27 Flotylli U-Bootow ,,Cele-
bes” (10439 BRT) przetransportowat do Hamburga najwarto$ciowsze wy-
posazenie, ktore stuzyto do montazu okretéw typu XXI, a stoczni¢ zacze-
ty réwniez opuszcza¢ U-Booty. Niektdore z nich plyngty o whasnych sitach
(U-3526 — U-3530), inne na holu (U-3531 — U-3537)*. Jednostki wypty-
wajace ze stoczni Schichaua byly kierowane w rejon ujscia Wezery, trans-
porty sprzetu i personel z Danziger Werft udaly si¢ w rejon Hamburga. Na
poczatku marca, do stoczni Kriegsmarine Werft w Wilhelmshaven dotar-
li przedstawiciele dyrekcji gdanskiego zaktadu Schichaua. Mieli oni prze-
jac¢ zarzad nad jej czgScia, poniewaz gtdownie tam miaty by¢ wykanczane
U-Booty typu XXI ewakuowane z Gdanska®.

W stoczni Schichaua, ktdrej instalacji i urzadzen Niemcy przed opusz-
czeniem Gdanska nie zniszczyli, chociaz tak zaktadal opracowany przez
nich plan, oddzialy sowieckie zdobyly m.in. 20 stojacych na pochylniach
U-Bootow typu XXI. Byty to ukonczone w ponad 80% U-3539, U-3540,
U-3541 1 U-3542 oraz znajdujace si¢ w roznych, mniej zaawansowanych
stadiach budowy jednostki o numerach: U-3538, U-3542 — U-3557. W rece
Rosjan wpadto réwniez osiem sekcji numer I, 12 sekcji numer II, 14 sek-
c¢ji numer III, 14 sekcji numer IV, 12 sekceji numer V, 10 sekcji numer VI,
10 sekcji numer VII i 8 sekcji numer VIIT*.

38 E. Groner, op. cit., cz. 3, s. 128; B. Herzog, op. cit., s. 293.

39 E. Rossler, U-Boottyp XXI, s. 62.

40 Tbidem, s. 62. Na ogolna liczbe 24 okretow podwodnych typu XXI wcielonych po
wojnie do radzieckiej floty wojennej 21 pochodzito z gdanskiej stoczni Schichaua. Sposrod
zdobytych w Gdansku jednostek Rosjanom udato si¢ zwodowac 15 lipca 1945 r. tylko
5 U-Bootow (U-3538 — U-3542), pozostate zostaty doprowadzone przez radzieckich stocz-
niowcow do stanu czesciowej ptywalnoscei i przeholowane do baz Floty Battyckiej. Jednak
zaden z tych okretow nie wszedt do normalnej stuzby w sowieckiej marynarce wojenne;.
Zgodnie z podpisanym 6 grudnia 1945 r. porozumieniem, zawartym mig¢dzy aliantami za-
chodnimi i Zwiazkiem Radzieckim, w sktad sowieckiej floty wlaczono m.in. cztery spraw-
ne U-Booty typu XXI. Byly to jednostki oznaczone w Kriegsmarine nast¢pujacymi nume-

153



i e = S i

Fot. 7. Stocznia Schichaua w Gdansku, 1945 r. Przygotowane do ustawienia na po-
chylni, wyposazone sekcje U-Bootow typu XXI. Od prawej do lewej stoja: trzy sekcje
nr VII (przedziat dziobowy — dostarczone z Danziger Werft), jedna sekcja nr VII (prze-
dziat torpedowy — dostarczona przez gdynska fili¢ stoczni Deutsche Werke) i sekcja
nr V (centrala — wyposazona przez stoczni¢ Schichaua). Zdjecie ze zbioréw Centralne-
go Archiwum Kino-foto-fono Dokumentéw w Sankt Petersburgu
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Fot. 8. Stocznia Schichaua w Gdansku, wiosna 1945 r. Nieukonczony U-Boot typu XXI
stojacy na stoczniowej pochylni. Na pierwszym planie radzieccy oficerowie. Zdjgcie ze
zbioréw Archiwum Panstwowego w Gdansku
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Streszczenie

Produkcja okretéw podwodnych w stoczni Schichaua i w Danziger We-
rft w latach 1939-1945

W okresie | wojny swiatowej gdanska stocznia Kaiserliche Werft dostarczyta ce-
sarskiej marynarce wojennej 24 U-Booty, natomiast stocznia Schichaua nie zda-
zyta do zakonczenia wojny zrealizowa¢ zamowienia na 14 okretow podwodnych.
W dwudziestoleciu migdzywojennym obowigzywal w Wolnym Miescie Gdansku
catkowity zakaz produkcji broni i uzbrojenia, jednak niemal natychmiast po zaj¢-
ciu Gdanska przez nazistow we wrzesniu 1939 r. obie stocznie otrzymaty zlecenia
na budowg U-Bootow typu VII C przeznaczonych dla hitlerowskiej Kriegsmarine.
W kolejnych latach wojny, stale rozbudowywane i zwigkszajace zatrudnienie za-
ktady, staty si¢ jednymi ze znaczniejszych producentéw okretow podwodnych oraz
osrodkami, w ktérych remontowano jednostki tego typu. U-Booty byly tam wy-
twarzane metoda tradycyjna, tylko w niewielkim stopniu r6zniaca si¢ od technolo-
gii stosowanej w latach I wojny swiatowej. Do marca 1944 r. w stoczni Schichaua
i w Danziger Werft zwodowano 106 U-Bootoéw typdéw VII C i VII C/41.

Od drugiej polowy 1943 r. obie gdanskie stocznie uczestniczyly w zakrojo-
nym na ogromng skalg, programie seryjnej budowy nowoczesnych U-Bootéw
typu XXI. Produkcja tych jednostek odbywala si¢ metoda sekeyjna 1 w skali ca-
tej III Rzeszy, byta ogromnym przedsigwzigciem logistycznym, ktoére wymagato
niezwykle precyzyjnego planowania. Najpierw, w potozonych w glebi ladu, za-
ktadach specjalizujacych si¢ produkcji wyrobow stalowych, wytwarzano elementy
konstrukeyjne kadtuba sztywnego tych jednostek, czyli tzw. surowe sekcje. Sekcje
te byly nastepnie transportowane (najczgsciej droga wodng) do stoczni wyposaze-
niowych, w ktorych odbywat si¢ montaz wyposazenia wewngtrznego, wigkszosci
mechanizméw i kadtuba lekkiego. Pdzniej gotowe sekcje przewozono do stoczni
montazowych, gdzie po ustawieniu na pochylniach, sekcje byly taczone metoda
spawania, w kompletne jednostki. Potem nastgpowato wodowanie i koncowy etap
wyposazania. W obu gdanskich stoczniach zostaly przygotowane specjalne cia-
gi produkcyjne, na ktorych jak na tasmie produkcyjnej wyposazano sekcje. Kiedy
byly juz gotowe w stoczni Schichaua nastgpowat ich koncowy montaz. Wtasnie
w tym zaktadzie 19 kwietnia 1944 r. zwodowano pierwszego U-Boota typu XXI
(U-3501). Ogdtem z pochylni tej stoczni sptynety 32 jednostki tego typu, 6 zas
kolejnych, niewykonczonych zostato przed zajgciem Gdanska przez Armig¢ Ra-
dziecka odholowanych do stoczni w zachodnich Niemczech. Przy produkcji tych
okretéw podwodnych, zarowno w stoczni Schichaua, jak i w Danziger Werft, za-

rami taktycznymi: U-2529, U-3035, U-3041, U-3515. Sposrdd tych okretow tylko U-3515
zostal zbudowany w stoczni Schichaua w Gdansku. C. C. Bierieznoj, op. cit., s. 34-38;
J. Radziemski, Czerwone U-Booty, ,,Okrety. Magazyn Historyczno-Wojskowy” 2011,
nr 2 (2), s. 67, 69-71; A. M. Antonow, op. cit., s. 32-33; J. Pertek, Od Reichsmarine do
Bundesmarine 19181965, Poznan 1966, s. 249, 251.
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trudniano wi¢zniow obozow koncentracyjnych, robotnikow przymusowych oraz
jencow wojennych.

Summary

Production of submarines in the Schichau shipyard and Danziger We-
rft in 1939-1945

During the First World War Danzig’s Kaiserliche Werft shipyard built 24 u-boats
for the Imperial Navy, whereas the Schichau Shipyard failed to deliver fourteen
more boats. During the interwar years production of munitions was banned in the
Free City of Danzig. Immediately after Danzig was incorporated by Nazi Germany
in September 1939 both shipyards were tasked with building Type VIIC u-boats for
the German Navy. During the war both facilities were gradually expanded to a ma-
jor u-boat construction and repair centre. The construction technology of the ves-
sels was similar to that used during the First World War. By March 1944 106 Type
VIIC and Type VIIC/41 u-boats had been launched in both Schichau and Danziger
Werft.

After mid-1943 both shipyards had become a part of the massive programme
to build the modern Type XXI u-boats. These vessels were assembled from sec-
tions constructed in various locations across the Third Reich. It was a complex lo-
gistical undertaking, requiring meticulous planning. First sections of the pressure
hull were built in various plants, often located far inland. These “bare sections”
were then transported (usually by waterways) to intermediate facilities, where in-
ternal mechanisms and elements of light hull were added to them. Finally, com-
plete sections were transported to the shipyards, where they were assembled and
welded together on the slipways. The assembled vessels were then launched and
prepared for trials. Both shipyards were fitted with facilities for completing the
raw sections; Schichaus shipyard was capable of assembling finished sections and
launching the vessels. On April 19th, 1944, the very first Type XXI u-boat, U-3501,
was launched in Schichau shipyard. Altogether, 32 Type XXI u-boats had been
launched in Schichau. Six unfinished hulls had been towed to western German
ports before the city was captured by the Red Army. Both shipyards had been us-
ing forced labour of concentration camp inmates, forcibly deported workers and
prisoners of war.

Tlumaczenie dr Jan Szkudlinski
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