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PIASKARZE NA WISLE 1 ICH tODZIE
(XIX-XX WIEK)

Jednym z zajg¢ ludnosci nadrzecznej, szczegdlnie popularnym w XIX
i pierwszych dekadach XX wieku, bylo piaskarstwo, czyli wydobywanie
zwiru lub piasku z dna rzeki. Te ciezka prace udokumentowat w 1887 roku
na jednym z obrazéw olejnych Aleksander Gierymski (1850-1901). Arty-
sta przedstawil na nim finalny etap pracy wykonywanej przez piaskarzy
iich pomocnikéw: wytadowywanie zwiru z fodzi na wysokie nabrzeze
w Warszawie'. Piaskarstwo bylo wykonywane regionalnie, gdyz pozadane
kruszywa nie zawsze wystepowaly w duzych ilosciach. Nie w kazdej rzece
(lub nie na wszystkich jej odcinkach) wystepowaty zloza zwiru, waznego
materiatu budowlanego. Oprécz zwiru wydobywano w tym czasie réwniez
piasek, ktéry odktadat sie (zwtaszcza po wiosennych wylewach), na tworza-
cych sie w nurcie rzeki oraz utrudniajacych zegluge fachach i przemiatach.
O ile nie roznil si¢ sposob pobierania zwiru lub piasku z dna rzeki, to fodzie
stosowane do tego celu w XIX i XX wieku mialy rozmaite formy, réznily sie
ksztaltami kadluboéw - nawet nad Wisla, na jej réznych odcinkach.
Wislanemu piaskarstwu w pierwszej potowie XX wieku, z osrodkiem
pomiedzy Czerwinskiem i Wyszogrodem, duzo uwagi pos$wiecit ostatnio
Adam Reszka. W jego opracowaniu pod tytutem Wislane statki i techniki
nawigacyjne od XVI do XX wieku czytamy: ,,Lapanie zwiru — czyli wy-
dobywanie, odbywalo si¢ klasycznym sposobem przy uzyciu kaszoréw,

! Obraz Aleksandra Gierymskiego Piaskarze znajduje si¢ w zbiorach Muzeum Na-
rodowego w Warszawie i jest eksponowany na statej wystawie pos§wieconej malarstwu
polskiemu. URL: https://pl.wikipedia.org/wiki/Piaskarze (dostep 15.05.2019).
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czyli czerpakow ze stalowych pretow i ptaskownikdw oplecionych drutem,
osadzonych na sosnowych dragach o dl. 3+4 m. Metoda ta stosowana
powszechnie od dawna, wymagala znalezienia grzempy z odpowiednimi
pokiadami zwiru, zalegajacymi na niewielkiej glebokos$ci”. W publikacji tej
zostal rowniez przedstawiony aspekt ekonomiczny piaskarstwa w latach
1937-1939. Ceny zwiru ksztaltowaly si¢ wowczas na poziomie od 11 do 20
zt za 1 m?, zalezne byly od podazy oraz jakosci granulatu. Zwir ,,posp6tko-
waty” (wymieszany z piaskiem) byl tanszy, a ,,rafowy”, o rbwnym granulacie,
uzyskiwal najwyzsza cene. Skupujacy zwir odbiorcy najlepiej placili statym,
znajomym dostawcom, totez armatorzy batow starali si¢ o wzgledy licz-
nych przedsigbiorcéw, ktorzy zajmowali si¢ zresztg rowniez wytadunkiem?.
Wzrost zapotrzebowania na zwir w regionie warszawskim na przelomie
XIX i XX spowodowal znaczacy wzrost rozmiaréw todzi uzywanych do
tego celu. Juz nie zadawalano sie fodygami (dlugie, waskie fodzie zbijane
z kilku desek). Do wybierania zwiru zaczeto stosowac znacznie wigksze
todzie, baty. Ich konstrukcje znamy z ilustracji oraz opiséw: kadluby mialy
od okoto 10 do 28 metréw dtugosci, tadownos¢ wynosita od 10 do 30 m®
zwiru. Najczesciej uzywano todzi o dlugosci 25 metréw, mieszczacych 18
m® zwiru, ktérej jeden metr sze$cienny wazyl okoto 1800 kg’.

O rozmiarach piaskarstwa w okresie I Rzeczypospolitej swiadczy liczba
todzi wykorzystywanych do tego celu. Na podwarszawskim odcinku Wisty
(pomiedzy Nowym Dworem Mazowieckim a Dobrzykowem pod Ploc-
kiem) w 1938 roku eksploatowano ponad 130 batéw, na ktorych pracowato
ponad 350 oséb (nie liczac osoéb ,tapigcych” zwir todygami, czyli matymi
»baciakami”)*. Takie wlasnie todzie udokumentowal na wspomnianym wy-
zej obrazie Gierymski. Byly one stosunkowo mate, identyfikowa¢ je mozna
jako todygi bedace typem duzej fodzi konstruowanej w XIX i w poczat-
kach XX wieku nad srodkowa Wisla, uzywanej réwniez do rybotéwstwa’.
Przed 1939 rokiem cze$¢ piaskarzy zatrudnionych byla w spétdzielniach
i w firmach prywatnych, pozostali czerpali zwir w ramach indywidualnych
przedsiewzie¢. Jednym z najbardziej znanych bylo Przedsigbiorstwo Wydo-

2 A. W. Reszka; Widlane statki i techniki nawigacyjne od XVI do XX wieku, (2012),
pp- 75-93.

3 Ibidem, p. 89.
4 Ibidem, pp. 89-90.
> B.Slaski, Rybotéwstwo i rybotéwce na Wisle dawniej i dzis, (1917), p. 25.
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bycia Zwiru i Piasku B. Matraszek, wydobywajace te kruszywa w okolicach
Warszawy w latach 1884-1948, gdzie mial tez swoja siedzibe Zwiazek
Przemystu Wislanego.

Jak wygladaly éwczesne baty piaskarskie? Ich fotografie ukazywaly sie
niekiedy w gazetach, na tamach ktérych relacjonowano organizowane oka-
zjonalnie przez Zwigzek Przemystu Wislanego regaty batéw wislanych, be-
dace ciekawym widowiskiem i tym samym duzg atrakcjg dla mieszkancow
Warszawy. Konstrukcje te byly uzywane jeszcze po drugiej wojnie $wiatowej
w odbudowywanej Warszawie. W zwigzku ze wzrostem popytu na kruszywa
budowlane w okresie powojennym (szczegdlnie zwir) zaczeto dos¢ szybko
wprowadza¢ w proces pozyskiwania tego materialu najnowsze zdobycze
techniczne. W latach 50. zaczeto stosowa¢ mechaniczny, znacznie tanszy,
sposob wydobywania tego materiatu z koryt rzek: za pomoca koparek na
pontonach. Spowodowalo to stopniowy zanik piaskarstwa. Ostatnim przed-
siebiorca eksplorujacym recznie dno Wisty byl Roman Lemanski z Warsza-
wy (do roku 1982)°. Posiadal on dwa baty. Jednego uzywal do wydobycia
wylacznie piasku lub pospotki. Drugi wysylal na zaglach w gére Wisly do
ujécia rzeki Swider (490 km), w celu ,.fapania” wysokogatunkowego zwiru
~rafowego” o réwnym granulacie, za ktéry bardzo dobrze ptacono’.

BAT PIASKARSKI

W jezyku polskim okreslenie bat i bacik jako nazwa matego statku lub duzej
todzi wystepuje juz w latach 70. XVI wieku®. Weneccy konstruktorzy okre-
tow — Domenico Zaviazelo i Jakub Salvadore, ktérzy w 1570 roku przybyli
do Polski, aby podja¢ budowe galeonu dla kréla Zygmunta Augusta, zbu-
dowali ponadto dwie mniejsze jednostki — fregate i bat’. Calo$¢ prac reali-
zowanych w Elblagu nadzorowat i rozliczat Jan Bagkowski, powotany w tym
celu przez Komisj¢ Morska'’. Sporzadzona przez niego dokumentacja

¢ Reszka, Wislane statki, p-93.
7 Ibidem, p. 93.

8 E. Luczynski, Staropolskie stownictwo zwigzane z zeglugg. XV i XVI wiek, (1986),
p. 201.

® M. Boczar , Galeona Zygmunta Augusta. Préba rekonstrukcji, (1973), pp. 35-37.
10 Tbidem, pp. 36-37.
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wydatkow poniesionych na budowe okretu dotyczy réwniez konstruowania
fregaty i bata, ktére budowali sami wenecjanie''. Mozna przypuszczaé, ze
bat byl przeznaczony jako wyposazenie pomocnicze dla galeonu. Wyglad
tej fodzi musial by¢ znany mieszkancom Elblaga, natomiast fregata miata
nieznany tu wyglad, dlatego odpowiedzialny za realizacje calego kontraktu
Jan Bakowski wystal ja do Pucka, bo tam miala by¢ ta jednostka lepiej
chroniona'’.

Problematyce fodzi zwanej batem uzywanej do piaskarstwa duzo uwagi
poswiecil Adam Reszka. Jak stwierdzit, stowo ,,bat” w odniesieniu do kon-
strukcji ptywajacej pojawialo sie juz w starych dokumentach dotyczacych
sptawu, na oznaczenie statku do transportu towaréw w ruchu lokalnym
i prac pomocniczych, np. odlichtowywania lub przewozéw miedzybrzego-
wych". Uwazam, ze do konca XVIII wieku bat nosil ozaglowanie rejowe,
gdyz tylko takie stosowano do tego czasu na Wisle. W kolejnym stuleciu,
pod wplywem obserwacji statkéw odrzanskich wptywajacych Kanalem
Bydgoskim na Wisle, w krotkim czasie upowszechnito si¢ zastosowane
w nich zagle rozprzowe. W 1916 roku Bolestaw Slaski omawiajagc typy
statkéw z przetomu XIX i XX wieku stwierdzil, ze ,na matych statkach
wislanych ptywaja sami ,,wlasciciele matych a chodnych statkéw (kdz i ba-
tow), ktérych do szypréw juz nikt nie zalicza. Ci mogliby wyzy¢ jedynie ze
splawu towardéw, powierzanych im do$¢ rzadko; zmuszeni sg przeto imac
rozmaitego zarobku, jaki moze im dac¢ rzeka, a wiec: rybaczy¢, dobywac
kamienie lub piasek z fona rzeki i t.p. Nie mieszkaja oni na statkach,lecz na
ladzie, gdyz nie przedsigbiorg nawet odleglejszych wypraw wodnych, a do
pomocy przy plawaczce uzywajg zwyczajnych wyrobnikéw, z woda i praca
na statkach troche obytych™.

Adam Reszka przedstawit w swojej publikacji o statkach wislanych bat
z okolic Czerwinska. Swoim ksztaltem i cechami konstrukcyjnymi przy-
pominat on tradycyjnie budowane nad Wista — na pewno od XV do XVIII
wieku - statki sptawowe. Byl w jakim$ stopniu miniaturowym wariantem
szkuty lub dubasa. Roznil si¢ od nich jedynie ostro zakoniczonym, niskim
klocem dziobu. Mial natomiast, tak jak i one, ptaska, pawezowa rufe. Ogra-

1 A. Kleczkowski, Rejestr budowy galeony. Zabytek z r. 1572., (1915), pp. 65-67.
12" Ibidem, p. 66.

13 Reszka, Wislane statki, p- 75.

14 B, Slaski, Sptaw i sptawnicy na Wisle, (1916), p. 26.
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niczala ona od tytlu pomieszczenie mieszkalne (buda), ktére byto w okresie
sezonu nawigacyjnego miejscem do wypoczynku nocnego zalogi. Dno - jak
wszystkich statkow rzecznych - bylo plaskie; z przodu podgiete mocniej
ku gorze, z tylu mniej'*. Budowe tego typu fodzi prowadzono podobnie,
jak w wypadku innych jednostek nad Wista. Rozpoczynano prace od
zmontowania plyty dna z odpowiedniej grubosci klepek usztywnianych
poprzecznie dennikami (zole), z podcieciami (szparlochami) umozliwia-
jacymi w czasie eksploatacji bata sptywanie wody zezowej do najnizej po-
tozonej grotyny. Elementy te spajano drewnianymi kotkami. Juz w tej fazie
budowy uszczelniano styki klepek. Nastepnie w czesci rufowej ustawiano
pawez, zwang nad Wisla lustrem. Burty montowano z kilku paséw klepek
sosnowych (bretéw) uktadanych na zakladke i zbijanych zelaznymi gwoz-
dziami. Do formowania pochylenia burt czesto uzywano szablonu, wzorca
wykonanego z kilku zbitych ze soba desek. Pierwszy pas poszycia burto-
wego stanowily bale (klepki) — brony. Byly one odpowiednio ksztaltowane
i wyginane, a dolne krawedzie bron wystawaly na okolo 7 cm ponizej spodu
dna. Nastepnie kladziono drugi pas bali burtowych, dyle. Podobnie jak dwa
pierwsze, zaktadano pas trzeci, srednice (wasserlata), i czwarty, wiatréwke
(windlata). Przy $redniej dtugosdci bata okolo 25 m, szeroko$¢ kadluba
w miejscu najwiekszego rozgiecia burt wynosita 4 m. Grubo$¢ bretéw byla
rézna i wynosita w dnie 50 mm; a brona i $rednica mialy grubos¢ 40 mm,
podczas gdy wiatréwka miala az 3 cale'®. Bale (klepki) poszycia burtowego
byly uktadane na zakladke i zbijane bratnalami, gwozdziami z ptaskimi
tbami specjalnie odkuwanymi przez kowala. W koncowej fazie montazu
kadtuba wstawiano w czgsci dziobowej, w miejscu zbiegu wszystkich klepek
dna i burt, starannie wyprofilowany klocek dgbowy tworzacy dziéb (sztaba,
tak samo nazywano masywng dziobnice w szkucie i innych typach stat-
kow). Na czwarty, ostatni w burcie bret poszycia bedacy mocnicg kadluba,
nabijano dodatkowg deske ostaniajaca (odbojowa) klamburt, a takze na ich
goérng krawedz listwe (opaske). Elementy te ulegaly uszkodzeniom, zwtlasz-
cza opaska zdzierala si¢ podczas opierania na niej tyczek z kaszorami pod-
czas ,lapania” zwiru. W miare zuzycia opaska i klamburt byly wymieniane,

15 Reszka, Wislane statki, pp. 75-93. Pracownicy Narodowego Muzeum Morskiego
w Gdansku podczas prac w terenie réwniez zebrali sporo informacji o technice budowy
batéw i ich wyposazeniu, por. J. Litwin, Polskie szkutnictwo ludowe XX wieku, (1995),
pp. 129-131.

16 Reszka, Wislane statki, p- 78.
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zwykle wykonywano to na wiosn¢. Dopiero po zmontowaniu burt do tak
zbudowanego kadtuba wkiadano wregi, mocujac je zazwyczaj ,,na kotki”. Po
jednym z bokéw dennika osadzano po dwie pary wregéw wycietych z na-
turalnie wygietych krzywulcow (kokor), mocujac je drewnianymi kotkami
z bretami. Scisle przylegaly one do dna i burt, gdyz mialy na celu wzmocni¢
wigzanie i usztywnienie kadluba. Miejsca styku klepek poszycia, dennikow
i wregow smotowano na gorgco. Szczeliny uszczelniano (dychtowano) para-
finowanym badz smotowanym targanem Inianym lub konopnym, po czym
zalewano je goragcym pakiem. Smotowano tez burty od linii wodnej pustego
kadtuba do maksymalnego zanurzenia przy pelnym fadunku (wolna burta),
jako najbardziej narazonej na gnicie z powodu zmian zanurzenia podczas
eksploatacji'.

Osprzet bata opisany przez Adama Reszke (z uwzglednieniem lokalnej
terminologii, w ktérej dominujg germanizmy, bedacej ,naleciato§ciami”
z czasow zaboréw) stanowity: maszt, dwa zagle (duzy i maty), sztanga (roz-
prza), jechbum (tyczka do rozpinania matego zagla) oraz kilka lin. Maszt
swa wysokoscig przekraczal czgsto 20 m i byl osadzony w specjalnym urza-
dzeniu, szersztoku (takze szarsztok), utrzymujacym go w pozycji pionowej,
oraz wspierany przez zycemla (staropolski sztembloch), fawe drewniang
oparta na gornych krawedziach obu burt, podmasztowa tawe denng z gniaz-
dem na stope masztu (szpur) przymocowanej kotkami do zoli, a takze usta-
wionych w pionie dwdch grubych desek, kleszczy, Iaczacych zycemel z fawa
denna. Deski te ustawione réwnolegle do osi kadtuba zapobiegaty wychy-
laniu sie masztu na boki. Wychylenie do przodu uniemozliwial zycemel, do
tylu natomiast szpantal, czyli forsztag, lina szpanujaca, czyli spinajaca dziob
z wierzchotkiem masztu. Dodatkowe zabezpieczenie stanowil wkladany
w szersztok drewniany klocek, fy$ czyli ,rybka”. Dzigki temu urzadzeniu
maszty na batach mozna bylo tatwo polozy¢ przed przeplywaniem pod
mostami, a takze podczas plyniecia samosplawem, zwlaszcza pod wiatr
oraz podczas roznych napraw takielunku w razie koniecznosci odchylenia
masztu do tylu. Maszt stawiano i kladziono przez napinanie badz luzowanie
szpantalu na otubce - prymitywnej windzie recznej z poziomym wrze-
cionem do nawijania liny, umieszczonej w dziobowej czesci bata miedzy
burtami. Winda ta byla rodzajem kotowrotu, obracanego o§mioma hand-

17" Ibidem, pp. 78-79.
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szpakami, czyli zerdziami osadzonymi po cztery po obu stronach wijadta'®.
Maszty na batach sporzadzano najczesciej z drewna swierkowego, gdyz byty
lzejsze od masztéw sosnowych.

Duzy zagiel w ksztalcie prostokata stawiano na maszcie i sztandze
o dlugosci 18+20 m, osadzonej dolnym koncem w sztropie, tj. chomatku
splecionym z linek stalowych, umocowanym do pnia masztu na wysoko-
$ci ca 1,5 m nad zycemlem. Kat nachylenia sztangi regulowano reperem
(pikfalem), ling przebiegajaca od topu (wierzchotka) masztu, przez blok
na wierzchotku sztangi, przez nastepny blok pod topem masztu, obtozona
koncem na naglu (ruchomym kotku wetknietym w kwerloch), przewierco-
ny pionowo otwdr w betingu na zycemlu. Za pomoca repera mozna bylo
refowad, czyli zmniejsza¢ powierzchnie zagla przy naglych uderzeniach
wiatru lub w sytuacjach nawigacyjnych wymagajacych spowolnienia
ruchu todzi. Duzy zagiel stawiano uzywajac dwoch lin: hycliny (czyli falu
grota), idacego od jednego, gornego cypla (rogu zagla), przez blok pod
topem masztu do nagla na zycemlu, oraz sznurliny (czyli achterfatu), pro-
wadzonego od drugiego, gérnego rogu zagla przez blok na noku (gérnym
koncu) sztangi, do knagi na jej podstawie. Gérny rég zagla przesuwal si¢ po
maszcie na raksie z raksklotami (drewnianymi koralikami), a bandowana,
czyli obszyta podwdjnym pasem pldtna zaglowego i obligowana'’. Maly
zagiel (bekart) mial ksztalt niemal kwadratowy i byl podnoszony przed
masztem falem (cwetecajch) prowadzonym od gornego rogu zagla przez
bloczek linowy pod topem masztu i oblozony konicem na knadze moco-
wanej w dole kolumny masztu. Do rozpiecia tego zagla stosowano zerdz
(jechbum) mocowang jednym koncem w dolnej czesci kolumny masztu
za pomoca haka i sztropu. Na drugim koncu tej zerdzi mocowano dolny
rég zagla malym achterfalem (malg sznurling), prowadzong od tego rogu
zagla przez bloczek na noku zerdzi (jechbum), do knagi na przymasztowym
koncu zerdzi. Pozostale dwa ,,tylne” rogi zagla spinano matym szotem (mala
szera), przechodzacym przez bloczek z malj talig (maly szercajch), moco-
wanym podobnie jak szercajch duzy do knagi po wewnetrznej stronie burty.
Zagle na baty szyto z brytéw jednometrowej szerokosci. Dla bata o dtugosci
25 metréw na duzy zagiel zuzywano 10 brytéw o dlugosci pionowej od 13
do 15 metréw, co dawato powierzchnie od 130 do 150 m®. Na maly zagiel

¥ Ibidem, pp. 80-82.
Y Ibidem.
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brano zwykle 8 brytéw po 8 metréw dlugosci i uzyskiwano powierzchnie
okolo 64 m>. W sumie ozaglowanie przecietnego bata mogto przekraczaé
nawet 200 m>%.

Kotwice na batach umieszczano w pozycji wiszacej na bokszprycu
(mocnej zerdzi umocowanej do prawej burty przy sztabie). Do boku
bokszpryca mocowano blok kotwiczny. Czterolapowa kotwice podwieszano
za jedng tape na boberlinie (bubelajna, zdzierka), mocowanej od tapy ko-
twicy i biegnacej przez blok na bokszprycu do otubki, na ktérej wrzeciono

nawinigta byta boberlina®.

WYDOBYWANIE ZWIRU

Baty w okolicach Czerwinska i Wyszogrodu budowano zazwyczaj na zamo-
wienie, ktore najczesciej sktadali zwirnicy pracujacy w okolicach Czerwin-
ska i transportujacy urobek pod zaglami z reguly do Warszawy*>. Mniejsze
baty wykorzystywane byty do transportu towaréw pomiedzy miastami,
a takze do przewozu pasazeréw. W zaleznosci od miejsca zalegania tawic
zwiru, do ktdrych piaskarze zamierzali doplyna¢, praca trwata dzien (jesli
byto blisko, np. piaskarze warszawscy) lub nawet potrzebne byly trzy dni, aby
dwaj bagrownicy (na przyklad z Czerwinska) mogli napelni¢ kruszywem
swoja stosunkowo duzg 16dz typu bat. Do miejsc obfitujacych w zwir dopty-
wano na wiosfach lub pod zaglami, zrzucano kotwice i rozpoczynano wy-
dobywanie. W tym celu piaskarze zwykle z jednej strony kadtuba opuszczali
tyczki z kaszorami do dna i aby podnie$¢ po zaczerpnieciu pelen czerpak
zwiru stawali bosymi nogami na burcie i ciagneli drag przechylajac si¢ ku
wnetrzu fodzi. Wspomagajac si¢ ciezarem ciala mozna bylo podnies¢ nad
powierzchnie wody urobek w kaszorze. Nie byt to koniec cyklu pracy, gdyz
w celu wyptukania z czerpaka piasku i mutu parokrotnie zanurzano w rze-
ce i ponownie wynurzano kaszor, tak by pozostawal w nim jedynie zwir.
Kazdorazowe opieranie draga z ciezkim, wypelnionym urobkiem z woda
o burte powodowatoby jej niszczenie, dlatego w celu jej ochrony nabijano
na krawedz klepki listwe, opaske podwyzszajaca takze burte, co w pewnym

2 Tbidem, pp. 81-82
2l Ibidem, p. 83.
2 Ibidem, pp. 75-77.
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stopniu poprawiato bezpieczenstwo ,,po brzegi” zatadowanej zwirem todzi.
Po wyplukaniu z czerpaka piasku i mutu zwir wysypywano do wnetrza to-
dzi. Stopniowo wysaczala sie z niego woda, ktéra wobec przechytu kadtuba
spowodowanego pracg piaskarzy gromadzila si¢ po jednej burcie w jego
najnizej potozonej czesci (gratyna), skad byta usuwana za bute drewniana
szuflg. Po uzyskaniu pelnego fadunku zatoga prowiantowala si¢ i gotowa
do drogi czekala na sprzyjajacy wiatr. Zegluga zwirnicza batami polegata
na wykorzystaniu sily wiatru do zeglugi w gore rzeki (,,pod wodg¢”) z la-
dunkiem, lub sptywania z nurtem (,,z wodg”), gdy powracano pusta fodzia.
W okresach dlugotrwatego braku wiatru do kursu w gore rzeki korzystano
z ustug holownikéw parowych, czepiajac sie ,,ogona” pociagu holowniczego.
Odcinek drogi w ryzie do Warszawy wahal si¢ od 40 do 110 km w jedna
strong, a poniewaz najblizsze od Warszawy miejsce eksploatacji kruszywa
znajdowalo si¢ w Zakroczymiu (km 555), a najdalsze w Dobrzykowie (km
622), z uwagi na ograniczone mozliwosci holownikéw najwieksze szanse
na podholowanie mieli Zzwirnicy z najbardziej oddalonych miejscowosci,
jak Dobrzykéw czy Koscielna Kepa (obecnie Kepa Polska, km 606).
Wypelnionym zwirem batem ruszano w goére Wisly, jesli sita i kierunek
wiatru umozliwialy zegluge. Bat z pelnym tadunkiem swobodnie ptynat
juz pod wiatrem o sile 3°B. Optymalna dla bezpiecznej i szybkiej zeglugi
sifa wiatru wynosita 4+5°B*. Najbardziej korzystny byt wiatr zachodni lub
poinocno-zachodni. Kierunki zblizone utrudniaty zegluge, a przeciwne
uniemozliwialy. Przy wiatrach $rednich lub stabych wykorzystywano petne
ozaglowanie, natomiast przy wiatrach silniejszych poprzestawano na du-
zym zaglu, czesto zrefowanym za pomoca repera®.

Podczas rejsu do Warszawy zalogi zmuszone byly do dwukrotnego
opuszczania masztow: pod mostem w Kazuniu i pod Mostem Gdanskim
w Warszawie. Przy ostrym wietrze sprawnie opuszczano maszt ,w cugu”
(w ruchu), a nastgpnie po przejsciu pod mostem szybko go podnoszono.
Przy stabym wietrze pod Mostem Gdanskim w Warszawie korzystano
czesto z tak zwanych woldw, grupy bezrobotnych mezczyzn czekajacych
na okazje odplatnego przeholowania zaladowanego zwirem bata*. Ryza do

2 Ibidem, pp. 85-87.
24 Tbidem, p. 85.
% Ibidem.

%6 Ibidem.
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Warszawy, na ktora trzeba byto zazwyczaj dwéch dni, z braku sprzyjajacego
wiatru mogta si¢ przedtuzy¢ do dni kilkunastu. Zdarzalo si¢ niekiedy prze-
by¢ 65-kilometrowa odleglos¢ z Czerwinska do Warszawy w jeden dzien,
ale to stanowilo wyjatek. Powr6t samosptawem z Warszawy do Czerwin-
ska trwal z reguly dwa dni”’. Zaloge bata stanowito najczesciej dwoch lub
trzech ludzi. Byli to: szyper (z patentem) i dorosty pomocnik z praktyka
wodniacka pelnigcy funkcje bosmana oraz niekiedy mtodociany chlopiec,
traktowany jako uczen-junga. W wielu wypadkach zatoge bata tworzyla
rodzina szypra-wlasciciela: ojciec, matka i kilkoro dzieci. Wszyscy zatoganci
doskonale znali swe rzemiosto i czgsto w przypadkach szczegdlnych, przy
zdekompletowanej obsadzie, w pojedynke obstugiwali baty w czasie zeglugi.
Przyktadowo zona pewnego szypra podczas jego nieobecnosci wykorzystu-
jac sprzyjajacy wiatr, przy pomocy dwojga nieletnich dzieci doprowadzita
zaladowany zwirem, uprzednio przygotowany do podroézy bat z Wyszo-
grodu do Warszawy, dopilnowata wytadunku i pomierzenia zwiru, pobrata
zaplate, a nastepnie wrdcita do Wyszogrodu samosplawem?™.

LODZIE PIASKARSKIE Z JAROSEAWIA

W latach 1978-1988, kiedy prowadzilem badania polskiego szkutnictwa
ludowego, moja uwage zwrdcily konstrukcje plywajace, ktore wykorzysty-
wano na Sanie juz tylko do rekreacji, a zwlaszcza do wedkarstwa. Przed
laty takie todzie uzywano do wylawiania zwiru®. W znikomej juz liczbie
(i to tylko w Jarostawiu) udokumentowatem pod koniec lat 70. stosunkowo
male fodzie, ktére niegdys stosowano na Sanie do wydobywania zwiru z dna
rzeki. Juz w 1933 roku interesowal sie nimi Ernest Klein, badacz z Nordiska
Museet w Sztokholmie®. Bylo tam woéwczas takich konstrukcji znacznie
wigcej, niz w czasie, kiedy prowadzilem badania. Wykonane przez Kleina
zdjecia s3 cenne, gdyz ukazane na nich konstrukcje nie réznig sie wcale od
dokumentowanych przeze mnie niemal pig¢dziesiat lat pdzniej. Podczas jego
pracy dokumentacyjnej w Jarostawiu fodzie byty przede wszystkim uzywane

%7 Ibidem, p. 91.
8 Tbidem, pp. 87-88.
2 Litwin, Polskie szkutnictwo ludowe, p.91.

% Tbidem, pp. 91-92.
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do piaskarstwa. Natomiast kiedy ja je dokumentowatem, zwir wydobywano
z rzeki koparka. Wtedy tez tamtejszym todziom zmieniono przeznaczenie,
korzystajac z nich do celéw rekreacyjnych, gtéwnie do wedkarstwa. Udoku-
mentowane w Jarostawiu fodzie mialy dna skfadane z dwdch szerokich albo
trzech wezszych klepek i byly lekko wygiete na dtugosci. Jednopasowe burty
nieznacznie rozchylono na zewnatrz, a od strony dolnej mialy nieco wysu-
niete poza plaszczyzne dna krawedzie. U wigkszoéci z nich potaczenie klepek
z deska przodu miato dwustopniowy wpust i dzieki temu kadlub byt odpo-
wiednio wzmocniony. Zakonczenia fodzi byly plaskie i stosunkowo grube. Ze
wzgledu na tradycyjne przeznaczenie — wydobywanie z nich i przewozenie
zwiru - mialy mocne usztywnienia poprzeczne. W $rodku byta fadownia
ograniczona dwiema grodziami. Na ich gérnych krawedziach znajdowaly
sie tawki. Pomiedzy nimi mocowano sktadane bocznie dwie lub trzy pary
wregéw wykonanych z naturalnie wyrosnigtych krzywulcéw. W przedniej
czesci kadluba osadzano najczesciej jedng pare wregdw, natomiast w tylnej,
jak wida¢ to na fotografii wykonanej przez Kleina, byla dawniej jedna grodz
siegajaca polowy wysokosci burty, z utozong na niej taweczka. Podczas prac
w Jarostawiu stwierdzitem w niektérych lodziach brak takiego siedziska
i zastagpienie grodzi listwa pelnigca funkcje dennika. Lodzie w Jarostawiu
byly uszczelniane podobnie, jak fodzie rybackie konstruowane w tamtym
regionie. Wykonywano je z pasm mchu bagiennego wciskanego w szczeliny
pomiedzy stykami poszczegolnych klepek. Od zewnatrz miejsca te poszerza-
no wycinajac w deskach, plytki, tréjkatny w przekroju poprzecznym rowek.
Po wcisnigciu w te rowki uszczelnienia przybijano skobelkami listwy doci-
skajace. W tylko jednej z inwentaryzowanych przeze mnie todzi piaskarskich
przetrwala charakterystyczna nakladka: listewka na gérnej krawedzi klepki
przy grodzi, o ktdrg opierano drag kaszczora podczas wybierania zwiru z dna
rzeki. W czasach, kiedy Klein byl nad Sanem, tego rodzaju zabezpieczenia
miata wiekszos$¢ tamtejszych todzi. Lodzie piaskarskie napedzano na pych
tyczkami albo wiostami z jesionu z metalowym okuciem korica pidra.

EODZ PIASKARSKA — KRYPA EKSPLOATOWANA NA WISLOCE
Najliczniej wystepujacymi w 1985 roku todziami nad Wistoka, kiedy

wykonywatem tam prace inwentaryzacyjne, byly konstrukcje zwane kry-
pami. Udokumentowatem je na dolnym biegu Wistoki w miejscowosciach
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Rzedzinowice, Kielkow i Gawluszowice®. Uzywano ich przede wszystkim
do wydobywania zwiru z dna rzeki oraz przewozu na drugi brzeg ludzi
i fadunkéw. Ich dlugos$¢ wynosita od 7 do 9 m, a szeroko$¢ 2,0 do 2,2 m.
Krypy piaskarskie miaty ptaskie dno, byty podgiete z przodu i nieznacznie
podniesione z tytu. Burty miaty rozchylone na zewnatrz, a klepki ich (dwa
pasy) byly ulozone na styk. W rzucie poziomym przéd kadluba byl wezszy,
podczas gdy rufe tylko lekko zwezono w stosunku do rozmiaru $rédokre-
cia. Skrajne czeséci fodzi miaty swoje nazwy. Sporzadzony z belki przéd na-
zywano progiem, a pawez w rufie zatylkiem. Zasadniczym usztywnieniem
poprzecznym kadtuba byto dno sktadajace si¢ z wielu klepek przybijanych
prostopadle (w poprzek) do burt. Oprocz tego w niektérych fodziach
majacych dwa lub trzy pasy klepek burtowych zastosowano usztywnienia
w charakterze bocznych wregéw nazywane subkami. Byly nimi listwy przy-
bite pionowo do burt po wewngtrznej stronie kadtuba. Zmiana kierunku
przebiegu klepek dna z wzdtuznego na poprzeczny spowodowala koniecz-
no$¢ usztywnienia wzdluznego tej konstrukeji. W tym celu przytwier-
dzono po wewnetrznej stronie kadluba jedng lub dwie réwnolegte deski,
biegnace wzdluz calej todzi i spinajace w ten sposdb klepki dna. Element
taki nazywano tam wregiem. Wazng czescig w konstrukeji krypy uzywanej
do wydobywania zwiru byly listwy relingowe. Przybijano je do gérnych
krawedzi klepek burtowych. Chronily one burty przed uszkodzeniami
nastepujacymi podczas opierania o nie nog piaskarzy, a pdzniej trzonéw
kaszoréw, podczas tradycyjnego wydobywania zwiru z dna rzeki. Uszko-
dzona, przetartg listwe mozna bylo w razie potrzeby wymienic¢, co bylo
dogodniejsze niz wymienienie calej klepki. Operacja taka moglaby trwale
zdeformowac¢ kadlub. Lodzie piaskarskie uszczelniano mchem, konopiami,
pakutami, a nawet resztkami tkanin. Szczeliwo takie wtlaczano pomiedzy
klepki od zewnatrz kadluba i dociskano w szczelinach listwami z jalowca
(dychami). Mocowano je do klepek poszycia zelaznymi skobelkami. Cala
konstrukcje zwykle konserwowano smola drzewng. Krypy piaskarskie
napedzano tyczkami (laskami).

Wytwory szkutnictwa ludowego nad Wistoka reprezentuja grupe todzi
o unikatowych rozwigzaniach konstrukcji dna montowanego z poprzecznie
ukladanych desek. Rozwigzania tego rodzaju sg niezwykle rzadko stosowa-
ne w Europie, majg jednak ciekawe analogie na obszarach zamieszkatych

31 Tbidem, pp. 79-82.
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przez ludnos¢ stowianska. Lodzie o tak montowanym dnie w kilku warian-
tach konstruowane s3 nad jeziorami kaszubskimi, a takze na Luzycach, na
rozlewiskach Szprewy. Nazewnictwo typéw todzi znad Wisloki - krypa
i galarek — ma tez analogie w terminologii wodniackiej dorzecza Wisty.
Dowodzi to trwalosci od dawna wypracowanych kontaktéw zeglugowych,
czyli splawu do Wisly. Gdy taka forma zeglugi zamarla stosowane juz
tylko lokalnie todzie poddano modyfikacji technicznej, ktdrej zalozenia
najprawdopodobniej powstaly nad ta rzeka. Tam tez zapewne innowacja
ta utrzymywala si¢ dluzej, gdyz fodziami nie podrézuje sie juz poza ten
region. Zaniklo tez piaskarstwo lodziowe. Dlatego uwazam, ze nie doczekaja
sie one dalszych transformacji. Krypy i inne fodzie na Wistoce s3 obecnie
juz rzadkoscig.

KRYPY PIASKARSKIE W SZCZUCINIE

W 1983 roku na odcinku Wisty pomiedzy ujsciem Dunajca (Ujécie Jezu-
ickie) i Szczucinem kontynuowatem dokumentowanie tradycyjnych todzi.
Rezultatem bylo miedzy innymi zinwentaryzowanie ostatnich w Polsce
krypek piaskarskich $§rutéwek®. Trzy takie jednostki eksploatowano
w Szczucinie, dwie w Ujsciu Jezuickim. W rzucie poziomym mialy one
ksztalt prostokatny, od przodu dno ich bylo podgiete ku gorze. Przod (prog)
wykonany byl z belki, rufa (zatytek lub cal) ztozona byla z kilku desek. Bur-
ty (dwu lub tréjpasowe) skladane byly na styk oraz uszczelniane mchem
dociskanym listwami mocowanymi zelaznymi skoblami. Usztywnieniami
poprzecznymi byly denniki (progi) oraz wregi wspierajace burty (bregi).
Podobnie nazywal czgsci swojej krypki przewoznik z Opatowa, przewozacy
przez Wiste w Ujsciu Jezuickim.

Powyzsza prezentacja todzi piaskarskich oparta zostala w duzej czesci
na publikacji Adama Reszki i dotyczy bata, najwiekszej todzi stosowanej
dawniej w wislanym piaskarstwie. Konstrukcji takich juz si¢ nie spotyka

32 Ibidem, p.160.
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na Wisle. Pozostate przyklady form szkutniczych udato mi si¢ udokumen-
towaé w latach 80. XX wieku, zapewne w ostatnich latach ich eksploatacji.
Szkoda, ze podobnych badan nie prowadzono na wigksza skale wczesniej.
Zapewne udaloby sie wowczas ustali¢ rdwniez inne regiony, gdzie wydoby-
wano zwir, sktadowano oraz transportowano w nieznanych nam juz dzisiaj
typach todzi.

PIASKARZE NA WISLE I ICH tODZIE (XIX-XX WIEK)
STRESZCZENIE

Jednym z zaje¢ nadrzecznej ludno$ci w XIX i XX wieku bylo wydobywanie zwi-
ru i piasku z dna rzeki. Do wykonywania tej pracy postugiwano si¢ roznego typu
fodziami i prostymi narzedziami (kaszczorami). Duzym o$rodkiem piaskarstwa
wislanego byt odcinek rzeki pomiedzy Warszawg i Czerwinskiem. Zajecie to za-
niklo w potowie XX wieku.

SANDGEWINNUNG (SANDGEWINNER*) AN DER WEICHSEL
UND DIE DAFUR EINGESETZTEN BOOTE (19.-20. JAHRHUNDERT)

ZUSAMMENFASSUNG

Eine der moglichen Beschiftigungen der an den Fliissen wohnenden Bevélkerung
im 19. und 20. Jahrhundert war die Gewinnung von Kies und Sand vom Boden
des Flusses. Fiir diese Arbeit wurden verschiedene Bootstypen und einfache
Werkzeuge verwendet (kaszczor). Ein grofies Zentrum fiir Sandgewinnung an der
Weichsel war ein Flussabschnitt zwischen Warschau und Czerwinsk. Diese Be-
schiftigungsart verschwand in der Mitte des 20. Jahrhunderts.

Ubersetzt von Renata Skowronska

VISTULIAN DREDGERS AND THEIR BOATS (19™-20™ CENTURY)
SUMMARY

One of the activities of the riverside population in the 19 and 20t centuries was
the extraction of gravel and sand from the bottom of the river. To perform this
work, various types of boats and simple tools (e.g. kaszczor) were used. A large

* Polnisch piaskarze — Bezeichnung fiir Personen, die bei der Kies- und Sandgewin-
nung gearbeitet haben.
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centre of the Vistulian dredgers was a section of the river between Warsaw and
Czerwinsk. The profession became extinct in the mid-20t century.

Translated by Anna Maleszka
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1. Kaszczory, metalowy i druciany, uzywane przez nadwislanskich
piaskarzy. Ze zbioréw Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku.
Fotografia: Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku

PR S e g
2. Akwarela Janusza Reszki Bat pod zaglami (1954 r.). Reprodukcja

w zbiorach Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku. Fotografia:
Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku
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3. Budowa bata w Nowogrodzie nad Narwig (1947 r.). Fotografia ze zbior6w Muzeum
Archeologiczno-Etnograficznego w Lodzi

4. Archiwalna fotografia dokumentujaca regaty batow piaskarskich na Wisle w Warszawie
(lata 30. XX w.)
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5. Wyladownia piasku 513 km Wisly (obrzeza Warszawy), w nurcie rzeki male lodzie
piaskarskie (fot. ze zbioréw A. Reszki)

6. Wydobywanie zwiru
do bata na Wisle (fot. ze zbioréw
A. Reszki)
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7. Na Wiéle jeszcze utrzymywaly sie lody, kiedy do pracy przystepowali piaskarze, na
zdjeciu bat maksymalnie zaltadowany holowany do wyladowni w Warszawie (fot. ze
zbioréw A. Reszki)

8. Przygotowania do wyladunku Zwiru, na drugim planie baty piaskarzy na stanowisku
wydobywczym (fot. ze zbioréw A. Reszki)
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9. Lodzie piaskarskie udokumentowane w 1933 roku na Sanie w Jarostawiu przez
E. Kleina (fot. w zbiorach autora)

10. Lodzie w Jarostawiu udokumentowane przez Autora u schylku lat 70. XX w.
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12. L6dz piaskarska na Wistoce we wsi Kielkdw, usuwanie wody wysaczajacej sie ze zwiru,
schylek lat 70. XX wieku (fot. autora)

== L

13. L6dz piaskarska na Wistoce we wsi Kietkéw, widoczna charakterystyczna konstrukcja
dna, schylek lat 70. XX wieku (fot. autora)
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14. Rysunek konstrukeji tradycyjnej todzi piaskarskiej udokumentowanej w Kietkowie
nad Wistoka (wyk. autor)

15. L6dz piaskarska ze sprzetem do wydobywania zwiru na Wisle w Szczucinie, schytek
lat 70. XX wieku (fot. autora)
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