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W SPRAWIE METODY BADAN WCZESNOSREDNIOWIECZNYCH
SZLAKOW DALEKOSIEZNYCH

Zarys tresci. Artykut jest proba rozroznienia dwoch podstawowych dla badan nad wczes-
nosredniowieczng komunikacja terminow, ktore zazwyczaj w literaturze archeologicznej
i historycznej sa uzywane jako synonimy. Proponowane ujecie drog jako potaczen lokalnych
oraz szlakow jako polaczen dalekosigznych nawigzuje do niegdysiejszej metody badan opra-
cowanej przez Teres¢ Dunin-Wasowicz, ale ktadzie nacisk na komplementarnos¢ drugiego
z wymienionych rodzajow.

Stowa kluczowe: droga, szlak, osadnictwo, wczesne $redniowiecze.

Nie bez przyczyny tytut niniejszego opracowania nawigzuje do artykutu
opublikowanego sze$cdziesiat lat temu przez Terese Wasowiczowng (1953),
uwazanego na gruncie tak polskiej archeologii, jak i historii za programowy
dla wszystkich zainteresowanych problematyka wczesnosredniowiecznej ko-
munikacji ladowej. Wspomniana autorka zawarta w nim bowiem podstawowe
zalozenia metody badawczej, jaka nalezy przyja¢ podczas studiow nad tym
dos¢ skomplikowanym zagadnieniem. Nast¢pnie sama jg stosowata i udosko-
nalata w kilku kolejnych pracach i jako pierwsza w nauce polskiej wyarty-
kutowata wzajemng zalezno$¢ miedzy droga a osadnictwem. Do badan nad
komunikacja, prowadzonych dotad gtéwnie przez historykéw, wiaczona zo-
stata na rownych, a nawet wkrotce wigkszych prawach (przede wszystkim ze
wzgledu na nieustanny przyrost zrddet), archeologia, ktérej domeng wszak
sg studia osadnicze. Wprawdzie postulaty zaproponowane przez T. Wasowi-
czowng, tak w zakresie metody, jak i bazy zrodlowej, spotkaty si¢ ze stuszng
krytyka jako zbyt maksymalistyczne, a tym samym niemozliwe do zreali-
zowania (Wyrozumska 1977, s. 11-12)', jednak jej zastugi na tym polu nie

! Krytyka postulatow wysunietych przez T. Wasowiczowne dotyczyta przede wszystkim zbyt
szeroko zakrojonej bazy zrodlowej, do ktorej wiaczyta ona nie tylko Zrodta pisane i archeolo-
giczne, ale tez kartografig, ikonografig, toponomastyke i geografig, ktadac przy tym nacisk
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podlegaja jakimkolwiek dyskusjom, o czym $wiadczy chociazby niedawne
zbiorowe wydanie rozproszonych dotychczas studiow tej badaczki (Dunin
-Wasowicz 2011).

Wkiadu T. Wasowiczéwny nie umniejsza réwniez dzisiejsza konstata-
cja wyrazajgca potrzebe zmodyfikowania badz sprecyzowania niektorych
sformutowanych przez nig zatozen. Ostatnie dekady przyniosty zmiany nie
tylko w zakresie metod badan archeologicznych czy metodologii nauk hu-
manistycznych w ogole, ale takze w sytuacji politycznej. Wydaje si¢ bowiem,
ze obserwowany od jakiego$ czasu wysyp publikacji naukowych bedacych
poktosiem konferencji poswigconych réznym aspektom komunikacji w daw-
nych wiekach mozna uzna¢ za swego rodzaju odreagowanie wczesniejszej
sytuacji, gdy badania nad tym zagadnieniem w mniejszym (Polska) lub
wigkszym stopniu (ZSRR) podlegaly ograniczeniom?. Jednocze$nie nalezy
zauwazy¢, ze popularnos¢ owa stanowi niejako odbicie wspolczesnej ,,zglo-
balizowanej” rzeczywistosci (np. Sindbak 2007).

Celem niniejszego artykutu nie jest wyczerpanie tej — jak zaznaczono
uprzednio — ztozonej tematyki®, a jedynie zwrdcenie uwagi na jeden z jej
aspektow, ktory mimo obfitosci prac podejmujacych zagadnienie dawnej ko-
munikacji, nie doczekat si¢ nalezytego naswietlenia w literaturze przedmio-
tu. Rozroznienie migdzy ,,drogg” a ,,szlakiem”, bo o nim tu mowa, wzbudza
niekiedy kontrowersje 1 dyskusje, takze w odniesieniu do wodnego wariantu

réwniez na obserwacje terenowe. Wydaje si¢ jednak, ze jeszcze bardziej maksymalistycz-
ne metody odnosnie badan drég sredniowiecznych w ogole przedstawit niemiecki badacz
Dietrich Denecke (1977).

2 Na przetomie lat 40. 1 50. XX wieku w polskiej archeologii i historii usitowano przebudowaé
podstawy teoretyczne poprzez probe narzucenia jednolitej wykladni metodologicznej, ktora
miedzy innymi ograniczata badania nad dziejami gospodarczymi do procesu produkcji, a za-
razem wykluczata lub pozostawiata na marginesie zagadnienia zwigzane z handlem i wymiang.
Zaakceptowanie ideologii marksistowskiej ,,stato si¢ warunkiem sine qua non dalszego uczest-
nictwa w zyciu naukowym” (Stobiecki 2006, s. 138), w co wpisuje si¢ rowniez wspomniany
artykut T. Wasowiczéwny opublikowany w 1953 roku. Wyrazone przez Z. Robaka krytyczne
uwagi wobec powotywania si¢ przez autork¢ na metodologi¢ marksistowska mogg jedynie
swiadczy¢ o braku znajomosci powojennych realiow panujacych w 6wczesnym $wiecie nauki,
ktore wspomniana badaczka starata si¢ niejako obej$¢ poprzez — dostrzezong przez Zbigniewa
Robaka — sprzeczno$¢ migdzy materializmem dialektycznym obecnym w poczatkowej czgsci
studium a jego negacja w drugiej. Okres stalinizmu w polskiej nauce nie trwat i nie oddzia-
tywat na jej przedstawicieli tak dhugo jak w ZSRR (Stobiecki 2006, s. 138—145, zwtaszcza
przypis 41), stad tak catkiem odmienny pod wzgledem metodologicznym artykut T. Waso-
wiczowny z 1961 roku, co odnotowat Z. Robak (2006, s. 20, przypis 4; por. tez Nosov 1998).

3 Artykut jest zmodyfikowanym fragmentem dysertacji przygotowywanej pod kierunkiem prof.
dr. hab. Wojciecha Chudziaka.
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tych poje¢ (Zalewska 2009), a co wigcej ma zasadniczy wptyw na przyjeta
metode badawcza.

Oba wspomniane terminy stosowane sg na ogét wymiennie, zarowno
w literaturze historycznej, jak i archeologicznej, w tym rowniez obcojezycz-
nej (por. np. ang. road/path i route, niem. Weg i Route/Verkehrsstrafe, ros.
nopora i myTh/MapipyT)*. Przekazy pisane odnotowujg raczej funkcjonowa-
nie drog/szlakéw 1 infrastruktury z nimi zwigzanej niz ich fizyczne istnienie
(Hassig 1991, s. 17; Robak 2009, s. 176; Szilagyi 2012, s. 1), co potwierdza-
ja w pewnym sensie badania archeologiczne. Wprawdzie rzadko eksploracji
poddaje si¢ same drogi (Robak 2006, s. 50, 53; ryc. 1)°, a jesli juz, to nasu-
wa si¢ wniosek, ze za wyjatek powinny uchodzi¢ te, ktére odznaczaja sig
konstrukcjg inzynierska o okreslonych cechach technicznych (ryc. 2). Drogi
wczesnosredniowieczne rozpatrywac nalezy raczej jako rezultat spontanicz-
nych dziatan ludzkich, z czasem dopiero powtarzalnych (Hindle 1989, s. 5—-6;
Sindbak 2001, s. 49). Na ogot przewazaja opinie o co najmniej niezadowa-
lajacym stanie $redniowiecznych drog, zwlaszcza uzytkowanych w Europie
Srodkowo—Wschodniej (Pirenne 1965, s. 87; Pounds 1974, s. 386—387; Byli-
na 2000). Dodajmy, Zze na ziemiach wchodzacych obecnie w sktad panstwa
polskiego drogi o trwalej nawierzchni (dwuwarstwowej z ttucznia, zwanej
makadamem) zaczeto budowaé dopiero w XIX stuleciu (Wielopolski 1975,
s. 203-207).

Niektoére z uzywanych do tego czasu drég polnych (gruntowych) ulegaty
oczywiscie utrwaleniu, fosylizacji w ujgciu Serena Sindbaka (2001, s. 50),
wraz ze stabilizacjg osadnictwa. Dowodzi tego przebadany odcinek drogi
Wolin—Rectaw, gdzie zarejestrowano trzy poziomy chronologiczne (tuzycki,
sredniowieczny oraz nowozytny po wiek XIX), datowane w oparciu o analize
materiatu ceramicznego (Filipowiak 1963, s. 388). Trudno wszakze wskazac
poczatki samego procesu utrwalania potgczen komunikacyjnych, dodatkowo
trzeba mie¢ na uwadze zjawiska powodujace przesuniecia w sieci osadni-
czej, a tym samym droznej, na przyktad kolonizacje na prawie niemieckim®.

4 Z punktu widzenia jezykoznawstwa pordwnawczego terminy te, mimo wyraznego podziatu
dokonanego przez Carla Darling Bucka na drogi, $ciezki, ulice i mosty, dalekie sa od jedno-
znacznos$ci (Buck 1988, s. 717-722).

* Wyjatkiem sg pozostato$ci drog wewnetrznych (ulice) w obrebie lub tez w najblizszej okolicy
grodzisk; odkryto je miedzy innymi w Nowogrodzie Wielkim, Arhus, Kaupangu, Lednicy,
Gnieznie, Gdansku, Szczecinie, Opolu, Wroctawiu, Wieleniu oraz na innych mniejszych ranga
stanowiskach (Wrzesinski 2002, s. 223 — tam dalsza literatura).

¢ Wedle opinii niektorych badaczy dopiero w XIII-XIV wieku, a nawet od XVIII stulecia daje

si¢ zauwazy¢ pewna tendencj¢ do utrwalania ciggdw droznych (Bromek 1956, s. 187; Samso-
nowicz 1973, s. 699; Pounds 1980, s. 412; Hensel 1987, s. 618).
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Ryc. 1. Rectaw, woj. zachodniopomorskie. Profil eksplorowanej drogi z widoczny-
mi $§ladami kolein wczesnosredniowiecznych (wg Kiersnowscy 1970)

Fig. 1. Rectaw, Zachodniopomorskie voivodship. Profile of excavated road with
view of the early middle ages ruts (after Kiersnowscy 1970)

Dyskusji raczej jednak nie podlega fakt, ze §redniowieczne drogi nieposia-
dajace zwykle statego torowiska oferowaty wiele wariantow dotarcia do celu,
zgodnie zreszta ze stowami kapitularza karolinskiego ubi nunc necesse est.
W rezultacie tego za zjawisko wowczas powszechne postrzega si¢ kilka row-
nolegtych drog tworzacych szeroki — nawet do 100 m (!) — trakt (Pounds 1980,
s. 411; por. tez Rosset 1974, s. 26-27). Funkcjonowanie owych ,,wiclopasmo-
wek” potwierdzaja przede wszystkim zdjecia lotnicze (ryc. 3) (Hindle 1989,
ryc. 1-8; Denecke 1977, s. 464—465), ale rowniez wyniki eksploracji arche-
ologicznych; szeroko$¢ wzmiankowanej drogi z Wolina do Rectawia oscylo-
wala migdzy 15 a 18 m (Filipowiak 1963, s. 385).

Powyzsze stwierdzenia koresponduja z ustaleniami badaczy jezykow
stowianskich, wedle ktorych pierwotne drogi powstawaty w dwojaki spo-
sob — jako koleiny po przeciggnigciu czego$ ciezkiego (np. po przejezdzie
sani, wozu), co sugeruje prastowianskie *dorga, bedace derywatem od *dr-
gati drgnqti, znaczacego tyle co ‘ciagnac’, ‘targac¢’, ‘rwac’, ‘drzec¢’, ‘trzec’
(Etimologiceskij slovar’ 1978, s. 74-75; Sedzik, Stawski 1981, s. 113—115).
W drugim przypadku przestrzen pod przyszla droge zdobywano by¢ moze
poprzez wykarczowanie, trzebienie lasu na danym obszarze, do czego nawig-
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Ryc. 2. Zydowo, woj. zachodniopomorskie, stanowisko 42. Fragment drewnianej
drogi wczesnosredniowiecznej odkrytej na pétnoc od przyczotka mostowe-
go (fot. R. Kazmierczak)

Fig. 2. Zydowo, Zachodniopomorskie voivodship, site 42. Fragment of wooden
road pavement excavated to the north from the bridge head (photo by
R. Kazmierczak)

zuje ros. AepeBHs, pol. przecinka, przesieka, tac. via rupta i stad pochodzace
francuskie oraz angielskie stowo route. Rzecz cickawa, ze polskie okreslenie
,,Szlak” wywodzi si¢ od niemieckiego schlagen, ktore obok klatki, paralizu
czy sposobu, oznacza takze uderzenie (Briickner 1985, s. 97, 550; Kurkina
1968, s. 94, 100; Buck 1988, s. 718), co by¢ moze wskazuje na podobna tech-
nike pozyskiwania przestrzeni pod potrzeby komunikacyjne jak rzymska via
rupta. Niewykluczone tez, ze jedynie oczyszczono drogi juz istniejace, na co
zdaje si¢ wskazywac stare okreslenie drogi w jezyku czeskim i cerkiewno-
stlowianskim cesta i stad wywodzace si¢ staropolskie okreslenie podrézne-
go — pocestny (Buck 1988, s. 719; Kurkina 1986, s. 93; Bylina 2000, s. 341;
Wrzesinski 2002, s. 225).
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Ryc. 3. Twyford Downs, Hampshire, Wielka Brytania. Fotografia lotnicza wiazki
drog uzywanych od czasdéw rzymskich do wspotczesnych (wg Hindle 1989)
Fig. 3. Twyford Downs, Hampshire, Great Britain. An aerial photo showing the
multiple tracks used since Roman times to present day (after Hindle 1989)

Wobec powyzszego novum wprowadzonym przez T. Wasowiczéwne
do literatury przedmiotu stalo si¢ pojecie ,,strefy droznej” jako pasa terenu
o szczegolnie dla komunikacji sprzyjajacych walorach (Wasowiczowna 1953,
s. 320; 1961, s. 65—-66; Dunin-Wasowicz 1981, s. 42-43), co zwrocito uwa-
ge badaczy na mozliwo$¢ istnienia tzw. drog sezonowych, czyli odcinkow
potaczen uzaleznionych od uwarunkowan przyrodniczych. Niemniej ,,strefa
drozna” czy tez — jak rzecz ujmowat Jan Powierski (1976, s. 101) — ,,strefa ko-
munikacyjna”, wreszcie ostatnio — ,,przestrzen hodologiczna” (Forczek-Bra-
taniec 2008, s. 49) uzywane sa wyjatkowo i to zazwyczaj jako rownoznaczne
dla drogi/szlaku; spotka¢ nawet mozna stanowcze zanegowanie okreslenia

,strefa” jako nie majacego nic wspolnego z metodologia tak historyczng jak
i archeologiczng (sic!), co w $§wietle niniejszych rozwazan wydaje si¢ catko-
wicie bezzasadne (Klimek 2010, s. 264; por. tez Siemianowska w druku a).

Nad wigkszoscia prob stworzenia typologii dawnych potaczen komuni-
kacyjnych, podejmowanych tak dla terytoriow europejskich, jak i pozaeu-
ropejskich oraz z réznych punktéw widzenia, zawazyty przede wszystkim
cechy techniczne drog, a raczej ich brak. I tak Charles D. Trombold w odnie-
sieniu do starozytnego Nowego Swiata rozgranicza ,,drogi formalne” (routes),
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czyli te bedace swiadectwem planowej konstrukcji inzynierskiej oraz ,,dro-
gi nieformalne” odznaczajace si¢ minimalnym lub Zadnym naktadem pracy,
przy czym zalicza do nich $ciezki (paths), szlaki (trails) oraz szlaki handlowe
(trade routes). Badacz ten podkresla jednak, ze czasem bardzo trudno jest
odro6zni¢ drogi formalne od nieformalnych, co nie dziwi, jesli do pierwszych
wlacza on rowniez segmenty, nieposiadajace oczywistych granic i jasno wy-
tyczonego toru (Trombold 1991, s. 3). Nieco inaczej wybrnat z tego problemu
antropolog Timothy Earle, ktory dokonujac analogicznego podziatu na dro-
gi nieoficjalne (nieformalne) okreslone przez niego zaré6wno jako paths ale
1 informal routes oraz drogi oficjalne (zaplanowane) nazwane roads i routes,
wskazat dodatkowo na istnienie wielu dodatkowych rodzajow drég o rozma-
itych funkcjach. W jego ujeciu wazng role odgrywa czynnik chronologiczny,
gdyz wraz z poziomem organizacji i integracji spotecznej rozwija si¢ takze
sie¢ drozna, co powoduje, ze jej aktualng postac, bedaca efektem dlugiego
procesu ewolucji, mozna uznaé za istny palimpsest (Earle 1991).

Ten sam rodzaj dylematu badawczego odzwierciedlaja, jak si¢ zdaje, pu-
blikacje Jerzego Wielowiejskiego, ktory termin ,,drogi” zarezerwowat tak
dla bitych, jak i naturalnych (gorskich, lesnych, polnych) potaczen rzym-
skich, za ich przedtuzenie za$ uwazat ,,szlaki” biegnace na obszarze dwcze-
snego Barbaricum, a wigc ,,dalekie trasy ladowe, wodne Iub kombinowane
ladowo-wodne, gdzie obok odcinkéw statych, jak przelgcze, doliny rzeczne,
przejscia przez bagna, byly tez odcinki zmieniajace si¢ zaleznie od por roku”
(Wielowiejski 1980, s. 8; 1984, s. 8). Szkoput jednak w tym, ze owe ,,drogi’
naturalne posiadaty takie wlasnie zmienne fragmenty, a zaliczane do nich
sciezki prowadzity réwniez przez przetecze (Wielowiejski 1980, s. 8; 1984,
s. 8), co sprawia, ze mozna by je takze nazwac ,,szlakami”, gdyby nie ich
znacznie krotszy zasigg.

Ten techniczny podziat zdaje si¢ rowniez w swojej ostatniej pracy przyj-
mowa¢ Adriana Ciesielska; wedtug niej ,,0 drogach mozna mowi¢, gdy ich
przebieg w terenie da si¢ ustali¢ z przyblizong doktadno$cia, najczesciej na
podstawie reliktow samej drogi, ale tez dodatkowo na podstawie warunkoéw
topograficznych i odkry¢ archeologicznych” (Ciesielska 2012, s. 125) z czym
wypada si¢ zgodzi¢. Zgota inaczej prezentuje si¢ jej ujecie szlakéw handlo-
wych okreslonych jako ,,pasy niezalesionego i niezalewanego przez wode ob-
szaru, przez ktore ludzie i zwierzgta moga wydeptywac $ciezki” (Ciesielska
2012, s. 125). Dokonane przez te badaczke rozgraniczenie, tak ,,istotne dla
dalszej czesci ksiazki” jej autorstwa, jako nieweryfikowalne ani zrédlami
pisanymi, ani archeologicznymi, nic nie wnosi do jej badan, a dodatkowo

>
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sprawia wrazenie efektu wybidrczej i niezbyt doktadnej lektury publikacji
J. Wielowiejskiego (Ciesielska 2012, s. 125).

Z przytoczonych dotad przyktadéw mozna wywnioskowac, ze u podstaw
traktowania ,,drogi” i ,,szlaku” jako synonimow lezy nieposiadanie przez t¢
pierwszg statego torowiska, ktora to cecha kojarzona jest zazwyczaj z tym
drugim terminem. W przeciwienstwie do drogi — tworu jak najbardziej ma-
terialnego, acz rzadko uchwytnego tak z perspektywy archeologa, jak i hi-
storyka, szlaki dalekosi¢zne powinny by¢ postrzegane w kategoriach niema-
terialnych i abstrakcyjnych, a to dlatego, Ze ,,oparte sa na znacznej liczbie
najdogodniejszych w danym okresie szlakow lokalnych” (Poppe 1958, s. 288;
por. tez Denecke 1977, s. 433; Kowalczyk 1992, s. 117-118). Dietrich Denecke,
skonstatowat nawet, ze niemozliwe jest oddzielenie szlakow (drog gtownych)
od drog lokalnych, okreslanych rowniez mianem regionalnych czy bocznych
(Denecke 1977, s. 433). Szlaki, tak jak te ostatnie, pozbawione sa stalego to-
rowiska, mozna by rzec nawet w dwojnasob. Wykorzystuja bowiem — jak juz
dawno zauwazyt Jan Nepomucen Sadowski’ — drogi lokalne, czyli takze se-
zonowe ich odcinki oraz — co wazniejsze — ,,ulegaja [szlaki— E. S.] mniejszym
lub wickszym przesuni¢ciom zwigzanym z gospodarczo—spolecznym rozwo-
jem osrodkow terytorium, przez ktoére przebiegaja” (Poppe 1958, s. 288). Isto-
ta szlaku powinna by¢ zatem jego dalekosig¢znos¢ i interregionalny charakter,
czego osiagnigcie umozliwia mu eksploatowanie potaczen lokalnych — drog,
niezaleznie od ich stanu technicznego, a wigc gruntowych, bitych czy tez
wodnych®,

Za kolejng cechg szlakow dalekosigznych nalezy uznac ich komplemen-
tarnos$¢, czyli wzajemne dopelnianie si¢ ciggdw komunikacyjnych (w propo-
nowanym tu ujeciu — drog), uwazane za charakterystyczne dla poczatkowych
faz rozwoju systeméw transportowych, gdy nie istnieje jeszcze mozliwos¢

7 Jan Nepomucen Sadowski stwierdzit: ,,wyprawy handlowe ze stron dalszych wchodzg za-
wsze na te drogi, ktore warunki mniejszowych wymian juz poprzednio zakreslity” (Sadowski
1876, s. 2).

§ Ostatnio w podobnym duchu wypowiadat si¢ Wiodzimierz Raczkowski wskazujac, ze ,,szlak
tranzytowy jest sumg elementow liniowych [drog, Sciezek — E. S.] taczacych rozne teryto-
ria/regiony (réwniez miejsca) rozciagajace si¢ na znacznej przestrzeni”, aczkolwiek i w jego
artykule, koncentrujacym si¢ na metodach teledetekcyjnych w badaniu dawnej komunikacji,
rozgraniczenie owe ulegto zatarciu (Raczkowski 2011, s. 61-62). Poza tym za sluszno$cia
sugerowanej w prezentowanym artykule optyki szlaku i drogi zdaje si¢ przemawia¢ informa-
cja zawarta w kapitularzu karolinskim, z ktorej dowiadujemy si¢, ze chtop przy uzytkowaniu
drogi jedynie na wiasny uzytek (np. idac do pracy na polu) nie byt zobowigzany do optaty, co
innego, gdy korzystat z niej udajac si¢ na targ by co$ sprzeda¢ lub kupi¢ (ustna informacja mgr
Piotra Pranke, ktoremu sktadam za jej udzielenie serdeczne podzigkowania).
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zbyt swobodnego wyboru srodka transportu (Krzyzanowski 1957, s. 302;
Berezowski 1975, s. 24)’. Zaleznosci tej nie dostrzegata T. Wasowiczowna,
mimo tak podkreslanej przez nig konieczno$ci znajomosci w badaniach nad
komunikacja mozliwosci technicznych oraz potrzeb spoleczno-gospodar-
czych danego spoteczenstwa (Wasowiczowna 1953, s. 310, 319-320). Roz-
patrywata ona oba rodzaje komunikacji oddzielnie (Dunin-Wasowicz 1995,
s. 55), co wydaje si¢ zwyczajowym postepowaniem badawczym, zwlaszcza
przy tak silnie na ogo6t eksponowanym znaczeniu komunikacji wodnej w zy-
ciu spoleczenstw pradziejowych i wezesnosredniowiecznych (np. Firszt 1993;
Kurnatowscy 1996)'°.

Postulowana definicja szlaku dalekosieznego jako polaczenia skladajace-
go si¢ z szeregu odcinkow drog lokalnych, zaréwno wodnych, jak i ladowych,
nie wyklucza — wbrew pozorom — funkcjonowania szlakéw interregionalnych
ztozonych jedynie z elementow ladowych czy tez wodnych. W dotychcza-
sowej literaturze wigcej uwagi poswiecano punktom stycznym ladowych
fragmentow szlakow dalekosieznych, co wynika z charakteru danych dostar-
czanych w gltéwnej mierze przez zrodla pisane, w ktorych odnotowywano
istnienie przepraw, brodow, przewozow, karczem itp. (ryc. 4) (np. Weymann
1938; 1953; Wasowiczoéwna 1953; 1961; Dunin-Wasowicz 1981; Kowalczyk
2003, s. 57-59, 68-75; Zalewska 2009, s. 105). Znacznie mniej uwagi w tym
zakresie poswigcano komunikacji wodnej, ograniczajac si¢ do omowienia in-
tegracyjnej roli jednego (np. Leciejewicz 1992) badz tez stwierdzajac jedynie
ogoblnikowo ,,przypuszczalne potaczenie” dwoch dorzeczy (np. Kurnatowscy
1983, s.99). Tymczasem wyniki nowszych prac archeologicznych, niekie-
dy toponimia, ale tez analogie z innych cze$ci Europy zdajg si¢ sugerowac
dos¢ wazna rolg tych punktéw stycznych we wezesnosredniowiecznych (cho¢
nie tylko) strukturach osadniczych (The significance 2006; Skrzynska-Jan-
kowska 2006), czyli w miejscach gdzie zachodzita potrzeba zmiany $rodka
transportu. Sg one najlepiej widoczne w przypadku gdy traktujemy sie¢ ko-
munikacyjng jako jeden system, wiaczajgc tu takze potaczenia morskie (We-
sterdahl 2006; Siemianowska w druku b).

Niektore elementy sieci hydrograficznej, co stusznie przypomniat niedaw-
no Mateusz Bogucki (2010, s. 258), mogty ponadto stuzy¢ jako drogowskazy,

® Wyjatkiem bytaby tu wczesnosredniowieczna ,,linia zeglugowa” Hedeby—Starigard—Wolin,
opisywana przez Adama z Bremy i znajdujaca potwierdzenie w zrodtach archeologicznych
(Filipowiak 2006).

10 Warto zauwazy¢, ze rowniez jedno ze znaczen prastowianskiego *dorga obejmuje tez ‘by-
stry potok’, ‘rzeke’, co ma zwiazek z czym$ ‘rwacym’, ‘dracym’ i wskazuje na cechy cieku
(Etimologiceskij slovar’ 1978, s. 74; Sedzik, Stawski 1981, s. 115).
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a znaczenie ciekow i ich dolin w tym zakresie wzrastato zwlaszcza w przy-
padku ich niezeglownosci, a w obu przypadkach stanowity one ,,najpewniej-
szy stelaz identyfikacji przestrzeni” (Zipser 1997, s. 113—116; por. tez uwagi
J. Poleski 2006, s. 54, p. 24). Przemawiaja za tym réwniez inne przypadki
uzycia prastowianskiego *dorga, a mianowicie jako ‘doliny’, ‘wawozu’ oraz
‘wyschnigtego koryta rzeki’ (Etimologiceskij slovar’ 1978, s. 74-75; Sedzik,
Stawski 1981, s. 115). Rzadko pamicta si¢ ze zablokowanie dostepnosci drog
ladowych przez wezbrane rzeki bedace wowczas — jak si¢ zwykle sadzi — ba-
rierg nie do pokonania, otwieralo jednoczesnie inne mozliwosci komunika-
cyjne, zgodnie z niegdysiejszym spostrzezeniem Wawrzynca Surowieckiego,
ktory zauwazyl, ze ,,podrézny na wiosng wsiadlszy do todki, od Brzescia az
do Kiiowa moze wszerz 1 wzdtuz zwiedzi¢ ieszcze cala kraine, nie tykajac
ladu” (Surowiecki 1811, s. 110—111). I odwrotnie — nizsze stany wod czynity
zegluge rzeczna przedsiewzigciem niewykonalnym, a przynajmniej utrud-
nionym, lecz rownoczesnie mogly stymulowaé czestsze uzytkowanie drog
ladowych, tym bardziej, ze tego typu potaczenia dopasowuja si¢ do linio-
wych elementéw $rodowiska przyrodniczego, czyli najczesciej wlasnie rzek
(Bienias 1997, s. 34).

Jakkolwiek T. Wasowiczowna stosowata pojecia ,,droga” i ,,szlak” wy-
miennie, uscislajac je nieraz tylko poprzez dodanie okreslenia ,lokalna/y”
badz ,tranzytowa/y”, jasno wylozyla metode wyznaczania potaczen po-
nadregionalnych. Ot6z studia nad dawng komunikacja winny by¢ prowadza-
ne wedtug niej na dwoch zasadniczych poziomach — najpierw nalezy odtwo-
rzy¢ lokalng sie¢ potaczen (poziom lokalny), dopiero wowczas wérod nich
zidentyfikowa¢ potaczenia interregionalne, o ktérych wygenerowaniu decy-
duja osrodki przezywajace w danym czasie okres prosperity gospodarczej,
politycznej czy kulturalnej (poziom ponadregionalny) (Wasowiczowna 1953,
s. 316). Do tak skonstruowanej metody badawczej badz samej sugestii odwo-
tywali si¢ inni badacze, jednak te dwa poziomy ulegaly w ich pracach zatar-
ciu przede wszystkim z braku konkretyzacji terminologii (,,droga” i ,,szlak’)
(np. Wielopolski 1975, s. 126; Kowalczyk 2003).

Za inng przyczyne takiego stanu rzeczy nalezy uzna¢ réwniez fakt, na
ktory wskazywata juz T. Wasowiczowna (1953, s. 316), a ktory nie stracit
od czasu publikacji jej programowego artykutu na aktualnosci. Chodzi tu
o niedostateczny stopien przebadania metoda wykopaliskowg osadnictwa
otwartego, co nie jest wszakze jednoznaczne z przyzwoleniem na pomini¢cie
znalezisk luznych czy stanowisk nieokreslonych znanych na przyktad z AZP
(Kurnatowski 1974, s. 547), ktorego wyniki nalezy traktowa¢ wylacznie jako
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pomocnicze (Poleski 2006, s. 45-46). Konsekwencjg tego niedoboru bazy
zrodtowej mozne by¢ to, ze uwaga archeologow skoncentrowana jest zazwy-
czaj na grodziskach, utozsamianych z punktami weztowymi drog lokalnych
1 szlakow dalekosigznych (ryc. 4). Zasadnicza role¢ w wykresleniu tych ostat-
nich odgrywaja tu tzw. importy (w tym monety), czyli przedmioty obcej dla
danego $rodowiska proweniencji, a tworzone w ich oparciu mapy dystrybucji
nalezg do drugiego — obok rozpoznania fizycznych pozostatosci dréog — spo-
sobu badania szlakow w archeologii. Te ujecia kartograficzne nie ukazuja
wszakze drogi jakg przebyty artefakty, a raczej miejsce, gdzie je ostatecznie
zdeponowano (Bukowski 1988, s. 76; Sindbak 2001, s. 49-50). Niemniej jed-
nak to wlasnie one interpretowane sg jako wskaznik pozycji danego miejsca
w lokalnej sieci osadniczej, a tym samym jego znaczenia jako wezta komuni-
kacyjnego (ryc. 5) (np. Gorecki 2001, s. 16).

Spozytkowanie metody weztow drogowych, aplikowane tak przez Tere-
s¢ Wasowiczoéwne, jak i Stefana Weymanna, pozniej takze 1 innych badaczy
(Wyrozumska 1977, s. 11), ewokuje teori¢ miejsc centralnych sformutowanag
przez niemieckiego geografa Waltera Christallera w 1933 roku (Christaller
1963), takze dlatego, ze w literaturze przedmiotu wskazuje si¢ niekiedy wia-
$nie na termin ,,weztowos$¢” (ang. nodality) jako lepsza, bo prostsza i strze-
gacg od pomytek pare znaczeniowa dla terminu ,,centralno$¢” (Nowosielska
1992, s. 9-10). Ogodlne zasady przystosowania modelu zaoferowanego przez
wspomnianego W. Christallera dla potrzeb studiow nad wczesnym $rednio-
wieczem przedstawit w 1999 roku Stawomir Mozdzioch (1999); wszelako
juz wezesniej model ten wykorzystano w zbiorze studiow poswigconych
funkcjonowaniu szlaku komunikacyjnego jaki prawdopodobnie taczyt Ku-
jawy z Prusami w XI stuleciu (Chudziak 1997). Odwotano si¢ tu do jednej
z christallerowskich regut decydujacych o rozmieszczeniu punktow osadni-
czych w regionie, ktéra to zasada komunikacyjna zaktada, ze na terenach
zagospodarowanych wystepuje tendencja do komunikacyjnego polaczenia
osrodka centralnego (grodu) z jego obszarem rynkowym. W mysl tego naj-
korzystniejsza jest taka lokalizacja osrodkéw osadniczych, gdy ,,mozliwie
duzo miejscowosci [...] lezy na linii komunikacyjnej, taczacej w sposéb moz-
liwie najtanszy osrodki najwazniejsze” (Christaller 1963, s. 64), przy czym
wzajemna hierarchia o$rodkow rozstrzyga o tym, ktore polaczenia, zgodnie
zreszta z zasada hierarchizacji, zyskujg badz nie range glownych (Tarski
1968, s. 108). Z drugiej strony to wlasnie ciggi komunikacyjne nalezg to tych
czynnikdw, ktore decyduja o pomniejszeniu, zwickszeniu badz utrzymaniu
przez os$rodek pozycji w hierarchii miejsc centralnych, a tym samym przycia-
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Ryc. 4. Rekonstrukcja drog wezesnosredniowiecznych w regionie srodkowej Wisty

(wg Wasowiczoéwna 1957)

Reconstruction of early medieval roads in the Middle Vistula region (after
Wasowiczowna 1957).

Ryc. 4.

gaja osadnictwo w mysl sugestii T. Wasowiczowny, ze ,,droga [czyli tez szlak
dalekosiezny, gdyz jak zaznaczano uprzednio nie zawsze rozdzielata ona te
dwa pojecia — E. S.] jest funkcjg osadnictwa” (Wasowiczowna 1953, s. 320)'.
Co wigcej, aplikacja ,,0srodkéw centralnych” poprzedzona wtasciwg reflek-
sja metodologiczna, wlaczajac w to rozwarstwienie chronologiczne materiatu
zrodtowego, powinna ustrzec przed wysnuwaniem tak oczywistych, w tym
kontekscie, wnioskdéw gloszacych co nastepuje: ,,potozenie obszarow, ktore

11 Jeszcze dobitniej to sprzezenie zwrotne ujat S. Weymann stwierdzajac, ze: ,,Dwa poje-

cia—droga i osada — sg ze soba tak integralnie zwigzane, Ze roztaczy¢ je znaczytoby pozbawié
pojecie osadnictwa wlasciwej tresci” (Weymann 1953, s. 200)
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A skarby
O Mmonety luine

Ryc. 5. Poznan jako os$rodek centralny w $wietle znalezisk skarbow 1 monet luz-
nych (wg Gérecki 2001)

Ryc. 5. Poznan as a central place in the light of silver hoards and single finds of
coins (after Gorecki 2001)

my dzisiaj uznajemy za centralne, zmienialo si¢ w czasie na podstawie zato-
zenia o wzajemnych relacjach miedzy centrum a peryferig, mozna zatem
przyja¢, ze rowniez przebieg szlakow handlowych [dalekosigz-
nych — E. S.] zmienial si¢ w czasie” [podkreslenie — E. S.] (Ciesielska
2012, s. 125).

Siegniecie do teorii ,,0srodkow centralnych” w badaniu dawnej komuni-
kacji nalezy przyjac¢ pozytywnie, zwlaszcza, ze w omawianym studium szla-
ku kujawsko-pruskiego dokonano modyfikacji tego modelu, ktory w klasycz-
nej postaci nie przewiduje potaczen migdzy- i ponadregionalnych (poniewaz
bazuje na samowystarczalnosci danego regionu). Nawigzano tu zatem, acz
nieswiadomie, do p6zniejszej modyfikacji teorii christallerowskiej, w ktorej
uwzgledniono przeptyw dobr migdzy osrodkami tego samego rzgdu, czyli
w tym przypadku grodami (Siemianowska w druku b).
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Jak wyzej wskazano niniejszy artykul miat na celu zaprezentowanie
propozycji uporzadkowania stosowanej dotychczas zamiennie terminolo-
gii — nie tylko w pracach skupiajacych si¢ stricte na rekonstrukeji szlakow
dalekosieznych — a przez to wprowadzajacej niemate w tym zakresie zamie-
szanie. Postulowanie wyraznego rozgraniczenia na ,,szlaki dalekiego zasiegu”
i ,,drogi lokalne” nawigzuje do wskazoéwek poczynionych niegdys$ przez T.
Wasowiczoéwng, a zwlaszcza do wypracowanego przez nig funkcjonalnego
ujecia ,,drogi” jako takiej, gdyz odwotuje sie¢ do dwoch poziomow jej uzytko-
wania (regionalnego i ponadregionalnego). Zdotano jedynie zasygnalizowaé
inne aspekty tego zagadnienia, potwierdzajace tylko ztozono$¢ problematy-
ki zwigzanej z komunikacja, ktorej studiowanie pomimo okreslonych regut,
moze okaza¢ si¢ studium przypadku.
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ON THE RESEARCH ON EARLY MEDIEVAL
LONG-DISTANCE ROUTES

Summary

The sketch is an attempt of distinction of two terms basic for studies of early
medieval communication. ‘Road’ and ‘route’ are used as synonims in both archaeo-
logical and historical literature, including English, German and Russian. According
to the author ‘road’ should be reserved for every local link no matter if it only had
ground character or if it was built. Whereas ‘route’ should be understood as a com-
plementary long-distance link consisting of water and land fragments. Such com-
plementary type of long-distance transport is regarded as common for traditional
societies, including early middle ages ones; land roads and routes were fixed in the
beginning of 13th century with important social and economic changes in the Polish
area. Proposed distinction implies two-level method of research of communica-
tion: first is re/construction of local links (roads) based on settlement structures and
second is identification interregional links (routes) amongst local ones.
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