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Relikty przebiegu sieci droznej bliskich przedmie$¢ Torunia
z konca XVIII wieku we wspolczesnej topografii miasta
na podstawie analizy GIS!'

Relics of the road network suburbs of Torun from the late 18" century
in contemporary topography of the city based on GIS analysis

Zarys tresci. W artykule przedstawiono badania, ktorych celem byta identyfikacja reliktow
przebiegu sieci droznej przedmies¢ Torunia z konca XVIII wieku we wspotczesnym
uktadzie ulic miasta, na podstawie analizy GIS (Systemy Informacji Geograficznej)
wybranych, historycznych planow Torunia i jego przedmies$¢ oraz wspdtczesnego planu
geodezyjnego miasta. Wynika z nich miedzy innymi, ze wspotczesne ulice bliskich
przedmies¢ Zespotu Staromiejskiego w Toruniu nawigzujg do okoto 40% dtugosci drog
z konica X VIII wieku.

Stowa kluczowe: przedmiescia Torunia; sie¢ drozna; kartografia historyczna; GIS
historyczny.

Wstep

Bogate zrodta kartograficzne Torunia stanowia wazng pomoc w badaniach
roéznych dyscyplin naukowych, w tym przede wszystkim w rozpoznaniu dawnej
topografii miasta. Ich omdéwienie znajduje si¢ w szeregu artykutéw i katalogow
(m.in. Piskorska 1938; Tomczak 1973; 2001; Atlas historyczny 1995). Szczegdlne
znaczenie majg plany i mapy z konca X VIII1i poczatku XIX wieku, przedstawiajace

' Prace zrealizowano w ramach grantu Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
nr NN108223140, pt. ,,Rozwdj przestrzenny Torunia do poczatku XIX wieku (z uwzglednieniem
srodowiska naturalnego i osadnictwa przedlokacyjnego)”.



310 Pawel Molewski,|Jacek Bachanek

jeszcze obraz miasta feudalnego, niezmienionego od Sredniowiecza. Nieliczne
z nich obrazuja réwniez jego przedmiescia. Jednocze$nie zobrazowania te sg
doktadniejsze od wczesniejszych, bowiem oparte na zdjeciu topograficznym. Jego
wzorzec, nadzorowany przez wojsko, uksztattowat sie w X VIII wieku i w ogdlnym
zarysie przetrwat do czasow wspotczesnych (Siwek 2010, s. 256).

Mimo, ze wymienione plany i mapy nie sg oparte na szczegélowych pomiarach
geodezyjnych, a sam proces ich przygotowania do analizy w Systemach Informacji
Geograficznej (GIS) moze by¢ obarczony wieloma btgdami (Wolski 2012, s. 18-28),
zdaniem autoréw moga one stanowi¢ podstawe do przyblizonej identyfikacji
zachowanych do dzisiaj reliktow topografii przedmies¢ Torunia z konca XVIII
wieku. Zastosowane w artykule podejscie badawcze, tzw. GIS Historyczny (HGIS),
wykorzystuje coraz powszechniej dostepne historyczne zrodta kartograficzne
przetworzone do postaci cyfrowej (Rumsey, Williams 2002, s. 1-16) .

Cel i obszar badan

Celem badan jest identyfikacja reliktow przebiegu sieci droznej przedmies¢
Torunia z konca X VIII wieku we wspodtczesnym uktadzie ulic miasta na podstawie
analizy GIS. Obszar badan ogranicza kwadrat o boku 3 km i powierzchni 7,67
km?, z wytaczeniem wod Wisty (ryc. 1). W jego granicach znajduje si¢ Zespot
Staromiejski Torunia, o powierzchni 0,49 km?, otaczajace go od zachodu, potnocy
i wschodu bliskie przedmiescia oraz fragment lewego brzegu Wisty z tzw. Kepa
Bazarowa. Analiza nie obejmuje ulic Zespotu Staromiejskiego, ktérych uktad
i przebieg w niemal niezmienionej postaci zachowal si¢ od $redniowiecza do
czasOw wspotczesnych, drog na Kepie Bazarowej oraz ulic na lewym brzegu
Wisty, ktory przedmiesciami Torunia stat si¢ w 1938 roku, po wlaczeniu go
w granice miasta. Z analizy wykluczony jest rowniez pétnocno-zachodni fragment
rozpatrywanego obszaru, ktory nie posiada XVIII-wiecznego zobrazowania
kartograficznego o wystarczajacej szczegdtowosci i doktadnosci. Ponadto teren
ten wspotczesnie nie ma rozwinigtej sieci ulic.

Materiaty zrodtowe

Podstawowymi materialami zrédtowymi do analizy byty dwa plany Torunia
ijego przedmies¢ z konca XVIII wieku, znajdujace si¢ w zbiorach Archiwum
Panstwowego w Toruniu (ryc. 2) oraz wspotczesny, cyfrowy plan miasta w postaci
wektorowej w uktadzie wspotrzednych geodezyjnych 2000 pozyskany z Wydziatu
Geodezji i Kartografii Urzedu Miasta Torunia (ryc. 3).

Wykorzystano czgs¢ planu katastralnego posiadtosci ziemskich patrycjuszow-
skiego rodu Geretow (Wojtowicz 1996, s. 19-20), tzw. Geretowo (w dalszej czesci
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Potozenie obszaru badan na tle Torunia. Linia czerwona — granica obszaru
badan, linia czarna — granica Zespotu Staromiejskiego w Toruniu. Objasnienia
skrotow: SM — Stare Miasto, NM — Nowe Miasto, Z — ruiny zamku krzyzackiego,
KB — K¢pa Bazarowa (rys. W. Juskiewicz)

Location of the study area on the background Torun area. The red line — border
of research area, the black line — boundary of the Old Town of Torun. Abbrevia-
tions: SM — Old Town, NM — New Town, Z — Teutonic castle ruins, KB — Bazar
Holm (drawn by W. Juskiewicz)
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Ryc. 2. Wykorzystane plany historyczne (zachowano proporcje plandw): na gorze — Ge-
retowo bey der Stadt Thorn, vermessen, aufgenommen und in gegenwartige
Charte gebracht, 1777 im Herbst (APT, 679, T. 200); na dole — Specialer Plan
Der Koniglisch West-Preussischen an der Weichsel liegenden Handlungs Stadt
und Festung Thorn, nebst ihrer umliegenden Gegend aufgenommen im Jahre
1793 (APT, 283, T. 471)

Fig. 2. Used historical plans (preserved the proportions of plans): at the top — Geretowo
bey der Stadt Thorn, vermessen, aufgenommen und in gegenwartige Charte ge-
bracht, 1777 im Herbst (APT, 679, T. 200); at the bottom — Specialer Plan Der
Koniglisch West-Preussischen an der Weichsel liegenden Handlungs Stadt und
Festung Thorn, nebst ihrer umliegenden Gegend aufgenommen im Jahre 1793
(APT, 283, T. 471)
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Ryc. 3. Wspdlczesny plan geodezyjny badanego obszaru: 1 — zabudowa, 2 — infrastruktura
liniowa, 3 — uksztattowanie terenu (oprac. P. Molewski)
Fig. 3. The contemporary geodetic plan of the study area: 1 — building, 2 — linear infra-
structure, 3 — landform (prepared by P. Molewski)
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artykutu okreslany jako plan Geretowa), wykonany w 1777 roku przez kapitana
Heinricha Gebhardta Marxa z korpusu inzynieryjnego (APT, 679, T. 200) w skali
okoto 1:3 000 oraz niemal w cato$ci, uznawany za najwybitniejsze osiggnigcie
kartografii Torunia schytku XVIII w. tzw. plan Douglasa (APT, 283, T. 471)
w skali okoto 1:6 000 (ryc. 2). Plan ten wykonat kapitan pruskiego regimentu von
Hollwedel, nieznany z imienia von Douglas w 1793 roku (Tomczak 1973, s. 185),
w zwigzku z przejgciem miasta przez wiadze pruskie (Wojtowicz 1996, s. 21).
Pokrywa on wigkszo$¢ analizowanego obszaru, za$ plan Geretowa jego p6tnocna



314 Pawel Molewski,|Jacek Bachanek

i wschodnig cz¢é¢. Oba plany, wsrod wielu wyroznionych obiektow topografii,
W sposob czytelny przedstawiajg 6wczesng sie¢ drozna przedmies¢ Torunia.

Metody badan

Poniewaz wymienione plany historyczne nie sg oparte na osnowie geodezyjnej,
podstawowym warunkiem obiektywnej realizacji celu badan byto ich precyzyjne
dopasowanie do wspotczesnego planu geodezyjnego miasta (stanowigcego
warstwe referencyjng), w tym oszacowanie jego btedow. Pierwszym etapem byto
przeksztatcenie analogowych (papierowych) planoéw historycznych do postaci
cyfrowej i ich kalibracja w oparciu o punkty kontrolne (punkty dopasowania), tj.
charakterystyczne obiekty zidentyfikowane na planach i warstwie referencyjnej,
czyli przeksztatcenie zeskanowanego obrazu rastrowego planu do cyfrowego planu
rastrowego o okreslonych wspotrzednych geodezyjnych. W literaturze istnieje
kontrowersja, czy w przypadku planéw/map nie opartych na osnowie geodezyjnej
za warstwe referencyjng nalezy przyjac najblizszy czasowo plan/mape, ktory taka
osnowe posiada, czy tez uzy¢ najnowsze opracowanie kartograficzne (Jaskulski,
Lukasiewicz, Nalej 2013, s. 42). Poniewaz celem badan byta identyfikacja reliktow
przebiegu sieci droznej przedmie$¢ Torunia z konca XVIII wieku we wspotcze-
snym uktadzie ulic miasta, oczywistym byto zastosowanie wspdlczesnego planu
geodezyjnego jako warstwy referencyjne;j.

Ze wzgledu na ograniczong liczbe punktow dopasowania, mozliwych do
identyfikacji w obszarze przedmies¢ Torunia na planach historycznych i planie
wspotczesnym, kilka z nich pozyskano w sposob posredni. W tym celu wykorzy-
stano XIX-wieczne kartometryczne plany miasta, na ktorych dany punkt kontrolny
z planow X VIII-wiecznych byl rozpoznawalny, a jednoczesnie dany plan mogt by¢
precyzyjnie dopasowany do wspolczesnego planu geodezyjnego. Poniewaz wyko-
rzystane plany historyczne nie spetniaja wymogu kartometryczno$ci zastosowano
do nich transformacje typu rubber sheeting (Tomlinson 2008, s. 270), polegajaca
na przeksztatceniu ich obrazu rastrowego w taki sposob, aby punkty kontrolne
na planach/mapach pokrywaty si¢ z punktami na warstwie referencyjnej (m.in.
Podobnikar 2009, s. 56). Funkcja transformacji tego typu ,,rozciaga” lub ,,kurczy”
pozostate dane, dopasowujac oba zobrazowania. Doktadnos¢ takiego dopasowa-
nia maleje wraz z oddalaniem si¢ od punktow kontrolnych. W zastosowanym
w analizie programie ArcGIS odpowiada jej transformacja spline wymagajaca
co najmniej 10 punktéw kontrolnych (ArcGIS 2015). W przypadku zastosowania
wymienionych transformacji analize rozktadu btedow dopasowania mozna oprzec
o ich wizualizacjg, na przyktad w postaci siatki znieksztatcen (Jenny, Hurni 2011,
s. 405-407), wykonang w aplikacji MapAnalyst (ryc. 4). Aplikacja ta w oparciu
o warstwe referencyjng okre$la migdzy innymi $rednig skalg i obrot planu/mapy
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Ryc. 4. Analiza znieksztatcen planu Douglasa: A — siatka znieksztatcen (czerwona siatka)

Fig. 4.

planu po transformacji spline na tle tej samej siatki przed transformacja (czarna
siatka); B — izolinie zmian skali planu Douglasa (oprac. P. Molewski)

Analysis of distortion Douglas plan: A — distortion grid (red grid) of plan after
spline transformation on the background of the same grid before the transforma-
tion (black grid); B — isolines of scale changes plan (prepared by P. Molewski)
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oraz oblicza odchylenie standardowe i $redni btad kwadratowy potozenia dla
wszystkich punktow dopasowania.

Wykorzystane plany historyczne skalibrowano w oparciu o jednoznaczne
punkty kontrolne (m.in. elementy zabudowy, skrzyzowania drog, skrzyzowania
drog i ciekow), ktorych identyfikacja we wspotczesnej topografii miasta oparta
byta na znajomosci terenu objetego opracowaniem i jego historii. Plan Douglasa
skalibrowano w oparciu o 26 punkow kontrolnych (12 z nich znajduje si¢ na terenie
Zespotu Staromiejskiego), plan Geretowa, pokrywajacy si¢ czesciowo z planem
Douglasa, w oparciu o 18 takich punktéw (ryc. 5).

Z uwagi na niekartometryczno$¢ wspomnianych planéw historycznych przyje-
to okreslony margines btedu potencjalnej zgodnosci przebiegu wspdiczesnych ulic
Torunia w odniesieniu do drog przedmies$¢ miasta z konica X VIII wieku. W tym
celu na skalibrowanych planach historycznych zwektoryzowano widniejaca na nich
sie¢ drozng przedmies¢. Wokot X VIII-wiecznych drog wyznaczono bufory — jeden
o szerokosci 12m, drugi 33 m, w wyniku czego na ich osi utworzone zostaty strefy
(korytarze) o szerokosci odpowiednio 24mi 66m (ryc. 6). Bufor o szerokosci 12m
przyjeto arbitralnie — stanowi on podwojona $rednig szeroko$¢ jezdni na terenie
wspotczesnie zabudowanym. Bufor 33-metrowy réwny jest sredniemu btedowi
kwadratowemu potozenia wszystkich punktéw dopasowania planu Douglasa,
ktory pokrywa zdecydowang wigkszos$¢ analizowanego obszaru.

Po wykonaniu buforowania automatycznie ,,odcieto” (wyodrebniono) te
odcinki wspotczesnych ulic miasta, ktére znalazty si¢ w przyjetych korytarzach
i utworzono z nich nowa warstwe danych. Usunieto z niej te wyodrgbnione
odcinki wspotczesnych ulic, ktére przebiegaty prostopadle lub pod duzym katem
w stosunku do drog historycznych, a ich ,,odcigcie” wynikalo ze znaczacej sze-
rokosci przyjetych korytarzy (ryc. 7). Na podstawie tak skorygowanej warstwy
przeanalizowano relacje przestrzenne (naktadanie sig¢, odlegtos¢, rownoleglosée
i wspoltksztattnos¢ przebiegu) wspodlczesnych ulic miasta i droég przedmies¢
Torunia z konica X VIII wieku.

Wyniki badan

Przeprowadzona analiza doktadnosci wykorzystanych planow historycznych
wykazala, ze w zblizonym stopniu nie spetniajg one wymogow kartometrycznosci.
Skala planu Douglasa jest zmienna przestrzennie i wynosi od 1:5 700 do 1:6 300
(ryc. 4). Plan jest odchylony od potnocy o 13° na wschod. Jak juz wspomniano,
sredni btad kwadratowy polozenia dla wszystkich punktow dopasowania wyniost
dla planu Douglasa £33 m, przy odchyleniu standardowym wynoszacym +22m.
Dla wykorzystanej potudniowej czgsci planu Geretowa btedy te wyniosty odpo-
wiednio £37 i £26m. Plan Geretowa jest odchylony od pdinocy o 32° w kierunku
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Ryc. 5. Skalibrowane i przetransformowane plany historyczne (czerwona linia — zasigg
porycia obszaru badan przez plan Geretowa) (oprac. P. Molewski)

Fig. 5. Calibrated and transformed historical plans (red line — coverage range by Gere-
towo plan of study area) (prepared by P. Molewski)

zachodnim, a jego skala wynosi okoto 1:3 000. Najmniejsze znieksztatcenia planu
Douglasa, ktory pokrywa wigkszo$¢ analizowanego obszaru (ryc. 5) wystepuja
w obszarze Zespotu Staromiejskiego i wzrastajg gtdéwnie w kierunku wschodnim
i potudniowo-zachodnim (ryc. 4: A). W obszarze X VIII-wiecznego miasta skala
planu jest najmniej zmienna przestrzennie (ryc. 4: B).

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna wyréznic szereg wspotczesnych
ulic bliskich przedmies¢ Zespotu Staromiejskiego Torunia, gtéwnie ich odcinkow,
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Ryc. 6. Wspolczesne ulice bliskich przedmies¢ Zespotu Staromiejskiego w Toruniu na
tle drog przedmies¢ miasta z konca X VIII wieku: 1 — ulice wspolczesne, 2 — sie¢
drozna przedmie$¢ z konca X VIII wieku, 3 — bufor 12m, 4 — bufor 33m, 5 — gra-
nica Zespotu Staromiejskiego, 6 — wody (oprac. P. Molewski)

Fig. 6. The contemporary streets of suburbs the Old Town in Torun on the background
suburbs roads of the city from the late eighteenth century: 1 — contemporary streets,
2 — road network suburbs from the end of the eighteenth century, 3 — buffer 12m,
4 — buffer 33m, 5 — boundary of the Old Town of Torun, 6 — waters (prepared by
P. Molewski)
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Ryc. 7. Wyodre¢bnione wspoétczesne ulice i ich odeinki, ktorych przebieg nawigzuje do
drog z konca XVIII wieku: 1 —sie¢ drozna przedmies¢ z konca XVIII wieku,
2 — ulice wspotczesne, 3 — ulice wspotczesne zbiezne z drogami z konca XVIII
wieku, 4 — granica Zespotu Staromiejskiego, 5 — wody (oprac. P. Molewski)

Fig. 7. Separated contemporary streets and their sections which refers to the roads course
at the end of the 18" century: 1 — road network suburbs from the end of the 18"
century, 2 — contemporary streets, 3 — contemporary streets coincide roads of the
late 18™ century, 4 — boundary of the Old Town of Torun, 5 — waters (prepared
by P. Molewski)
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ktore w swym przebiegu nawigzuja do drog z konca X VIII wieku (ryc. 7). Laczna
dtugos¢ drog w analizowanym obszarze, zobrazowanych na planach Douglasa
i Geretowa, wynosi 36,4 km.

Na zachodnich przedmiesciach Zespotu Staromiejskiego najbardziej zbiezne
z drogami historycznymi sg ulice: Stanistawa Moniuszki — na odcinku taczacym
ulice Juliusza Stowackiego i Adama Mickiewicza; Adama Mickiewicza — od
Alei 500-lecia do ulicy Jana Matejki oraz Juliusza Stowackiego od Alei 500-lecia
do ulicy Stanistawa Moniuszki. Mniej jednoznaczng zbieznos¢ wykazuja ulice:
Rybaki; Bydgoska — od rozwidlenia z ulicg Fryderyka Chopina; Zygmunta Krasin-
skiego — od ulicy Hieronima Derdowskiego w kierunku zachodnim; Jana Matejki
w swym potnocnym odcinku miedzy ulicami Ignacego Kraszewskiego i Adama
Mickiewicza oraz potudniowym migdzy Bydgoska i Rybakami. Zbieznos¢ taka
wystepuje rowniez na odcinku ulicy Ignacego Kraszewskiego — miedzy Aleja
Jana Pawta II a ulicg Jana Matejki. Ponadto pewnego podobienstwa w przebiegu
wspotczesnych ulic do drég z konca X VIII wieku mozna doszuka¢ si¢ w innych
miejscach zachodnich przedmies¢ Zespotu Staromiejskiego.

Na obszarze pdinocnych i pétnocno-wschodnich czesci bliskich przedmies¢
Zespotu Staromiejskiego wyrazng zbiezno$¢ z drogami historycznymi wykazuje
wschodni odcinek ulicy Konstantego Gatczynskiego od cmentarza Sw. Jerzego,
Szosa Chetminska w swym skrajnie potudniowym odcinku i ulica Grudziadzka
wraz z ulica Wtadystawa Warnenczyka na catej dtugosci w analizowanym obsza-
rze. Ponadto podobienstwo przebiegu wykazuja ulice: Tadeusza Kosciuszki — od
Grudziadzkiej do Jana Olbrachta; Wojska Polskiego, Odrodzenia, Stefana Czar-
nieckiego, Bartosza Glowackiego, wschodni odcinek ulicy Gen. Jozefa Wybickiego
oraz dtugie odcinki ulicy Stefana Batorego.

We wschodniej czesci bliskich przedmies¢ Zespotu Staromiejskiego widoczne
podobienstwo w przebiegu wspolczesnych ulic do drog historycznych wykazuja
ulica Piastowska — od Placu §w. Katarzyny do prostopadtej do niej ulica Jozefa
Poniatowskiego. Obie te ulice nawigzuja do drogi biegnacej wzdtuz podstawy
bastionu widocznego na planie Douglasa. Wyrazna zbiezno$¢ przebiegu do drog
historycznych wykazuja: ulica Gen. Jozefa Sowinskiego na odcinku rownolegtym
do Wisty, Winnica; ulica Lubicka (na wschdd od rozwidlenia z Winnica) oraz
skrajnie potudniowy odcinek ulicy Gen. Kazimierza Putaskiego, ulica Gerarda
Pajakowskiego, potudniowy odcinek ulicy Bolestawa Chrobrego i ulica Jana I11
Sobieskiego na wschod od ulicy Podchorazych. Ponadto podobienstwo w prze-
biegu wspotczesnych ulic miasta do drog z konca XVIII wieku mozna dostrzec
w przebiegu odcinkow innych ulic, w tym Konopackich na pétnoc od cmentarza
zydowskiego i ulicy Dobrzynskie;.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze wspolczesne ulice bliskich przed-
mies¢ Zespotu Staromiejskiego w Toruniu nawigzuja do okoto 40 % dtugosci
drég z konca XVIII wieku, zobrazowanych na analizowanych planach. Ulice
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wspolczesne, o najwigkszej sumarycznej dtugosci odcinkéw zbieznych z dro-
gami historycznymi (ponad 500m) to: Grudzigdzka, Tadeusza Kosciuszki, Jana
IIT Sobieskiego, Ignacego Kraszewskiego, Rybaki, Wojska Polskiego, Stefana
Batorego i Bydgoska.

Podsumowanie

Identyfikacja reliktow przebiegu sieci droznej bliskich przedmies¢ Torunia
z konca XVIII wieku we wspolczesnym uktadzie ulic miasta ma przyblizony
charakter. Wynika to z niekartometrycznosci analizowanych planéw, a przede
wszystkim z niewielkiej liczby jednoznacznych punktow kontrolnych, potozonych
poza obszarem Zespotu Staromiejskiego. Jednoczesnie przeprowadzona analiza
potwierdzita, Ze zastosowana transformacja plandw/map nie opartych na osnowie
geodezyjnej podnosi ich warto$¢ kartometryczng i umozliwia pozyskanie danych,
réwniez iloSciowych (Affek 2013, s. 388-389).

Zdaniem autoréw, mimo wielowiekowych przeksztatcen przedmies¢ miasta,
zwigzanych przede wszystkim z budowg jego fortyfikacji od XVII do XIX wieku,
we wspotczesnej topografii bliskich przedmie$¢ Zespotu Staromiejskiego Torunia
mozna zidentyfikowa¢ szereg ulic lub ich odcinkow, ktére z duzym prawdopo-
dobienstwem stanowig relikty przebiegu drog XVIlI-wiecznych. Wykorzystane
w analizie plany z konca XVIII wieku, w tym przede wszystkim plan Douglasa,
zdaniem Krzysztofa Mikulskiego (1998, s. 8) zachowuje swa warto$¢ zrédtowa
réowniez dla badan nad topografia przedmies¢ torunskich w sredniowieczu. Czgs¢
wspotczesnych ulic Iub ich odcinkéw nawiazuje bez watpienia do najstarszych
szlakow drogowych wychodzacych z sredniowiecznego miasta (Gasiorowscy 1963,
s. 21, 25), a prowadzacych na zachod (ulica Bydgoska), pétnoc (ulice Chetminska
i Grudzigdzka) i wschod (ulice Dobrzynska i Jan 111 Sobieskiego).
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RELICS OF THE ROAD NETWORK SUBURBS OF TORUN
FROM THE LATE 18™ CENTURY IN CONTEMPORARY TOPOGRAPHY
OF THE CITY BASED ON GIS ANALYSIS

Summary

The article presents research that aimed to identify the remains of the road network
of Torun’s close suburbs from the late 18" century on the contemporary system of city
streets based on GIS (Geographic Information Systems) analysis. The study area included
the close suburbs of the Old Town of Torun. The source materials were two plans of Torun
and its suburbs from the late 18" century and a contemporary geodetic plan of the town.

The historical plans did not meet cartometric requirements. Therefore, an essential
condition for achieving the objective of the study was to make them precisely match the
contemporary geodetic plan of the town (constituting the reference layer). For this purpose,
a rubber sheeting type transformation was applied, which increased the cartometric value
of the analysed plans and enabled the authors to acquire qualitative and quantitative data
from them. In addition, a certain margin of error was assumed in the potential compatibility
of the course of the contemporary streets of Torun in relation to the roads of suburbs of
the 18" century town, which was realized based on the buffer function.

The results of the analysis show that the contemporary streets of the close suburbs
of the Old Town of Torun correspond to approximately 40% of the length of roads from
the late 18" century, as depicted on the analysed plans. In the authors’ opinion, in the
contemporary topography of the close suburbs of the Old Town of Torun, many streets
or their sections can be considered the remains of the course of the 18®-century roads
with a high probability, and even, which results from historians’ research, the course of
medieval ones. This is despite centuries of transformation of the town’s suburbs that were
related primarily to the construction of fortifications from the 17" to the 19" century.



