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Dawne kolejowe rozklady jazdy i ich przydatnos¢
w badaniach historycznych”

Zarys tresci: Artykut poswigcony jest kolejowym rozktadom jazdy wydanym na ziemiach polskich w okresie
XIX ipierwszej polowie XX w. W pierwszej czesci tekstu ogolnie charakteryzuje zrodto (stan jego zachowania,
typy rozktadow, przemiany ich formy, czgstotliwo$¢ wydan, naktad, wydawcow, ceng). W dalszej czgsci tekstu,
wskazuje przydatnos¢ rozktadow jazdy w badaniach historycznych, ktadac nacisk na ich wykorzystanie w sze-
roko pojmowanych pracach z zakresu historii podrézowania, kolejnictwa, turystyki oraz historii spotecznej
i gospodarczej.

Abstract: The article deals with railway timetables published in Polish lands during the nineteenth century
and the first half of the twentieth century. The first part of the text is a general characteristic of the source
(the state of its preservation, types of schedules, transformations of their forms, editions, publisher, and
price). A further part of the article indicates the expediency of railway timetables in historical research, with
emphasis placed on their use in widely comprehended studies on the history of travelling and the rail industry,
as well as social and economic history.

Stowa kluczowe: kolejowe rozktady jazdy 19-20 w., przewozy pasazerskie, organizacja transportu kolejowego
w Polsce 19-20 w., informacja na kolei.

Keywords: railroads schedule 19"/20'" century, passenger transports, organization of transports by rail in Poland
of the 191/20™ century, information on the railway.

Rozw¢j kolejnictwa na ziemiach polskich w XIX i pierwszej polowie XX wieku, charakteryzu-
jacy sie mnogoscia nowych szlakow, dynamiczng rozbudowsa infrastruktury, czy rozkwitem mysli
technicznej, zaowocowatl takze masowymi edycjami zrodet drukowanych przeznaczonych dla po-
droznych i obstugi (obwieszczenia, instrukcje, bilety, foldery czy rozklady jazdy). W odréznieniu od
badaczy zachodnioeuropejskich, ktorzy tym zroédtom poswiecili szereg wartosciowych prac, w tym
odrebne monografie', w rodzimej historiografii brak prac catosciowo ujmujacych analizowany pro-
blem. Kilka przyczynkarskich opracowan poswigconych samym rozktadom jazdy i fragmenty prac
udanie wykorzystujacych te zrodto w badaniach historycznych?, w oczywisty sposob nie ukazuja jego

" Pragng w tym miejscu serdecznie podzigkowaé Panu dr. Dawidowi Kellerowi za okazana pomoc podczas pisania niniej-
szego artykutu.

! MLI. Bray, Railway Tickets, Timetables & Handbills, Ashbourne 1986; B.S. Lomazzi, Railroad Timetables, Travel Brochu-
res and Poster. A History and Guide for Collectors, Golden Hill 1995; V. Bradshaw-Mitchell, Bradshaw’s History, Midhurst
2012; M.O. Esbester, Designing time: the design and use of nineteenth-century transport timetables, ,,Journal of Design
History” 22, 2009, no 2, p. 91-113.

2 Zob. m.in. fragmenty monografii: P. Dominas, Powstanie i rozwoj kolei na Ziemi K#odzkiej w latach 1854-1914, Ktodzko
2009; D. Keller, Dyrekcja Okregowa Kolei Pasistwowych w Katowicach w latach 1922-1939: geneza, podstawy prawne,
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wszystkich walorow, ani tez nie odpowiadajg na liczne pytania i watpliwosci. Wcigz brak poglebione;j
refleksji nad znaczeniem i przydatnoscia owych materiatdw w badaniach historycznych. Lakoniczne
wzmianki, ktore na ten temat przy roznych okazjach si¢ pojawiaja, problematyki nie wyczerpuja, daja
jedynie asumpt do rozwini¢cia tematu.

Artykul poswigcam pasazerskim rozktadom jazdy, wydanym w postaci odrgbnych drukow, ktore
trafity do obiegu na przestrzeni XIX i pierwszej potowy XX wieku, §cislej zas do 1939 r. Z rozwazan
wylaczytem rozktady przeznaczone do uzytku stuzbowego. Uczynitem tak, z uwagi na brak reprezen-
tatywnej liczby pozycji, ktore mogibym poddac analizie. Kilka tytutow, na ktore natrafilem w trakcie
kwerendy bibliotecznej nie uprawnia do formutowania uogdlnien. Warto jednakze w tym miejscu
odnotowa¢, ze owych rozktadéw uzywano w normalnych warunkach przewozowych oraz w czasie
nadzwyczajnym, np. na wypadek ogloszenia stanu wojny’. Do drukéw stuzbowych nalezatoby takze
zaliczy¢ rozklady wojskowe, ktore z calg pewnos$ciag wydawano w okresie miedzywojennym.

Z rozwazan wykluczylem takze rozklady zamieszczane w innych masowych drukach. Pozycje
tego typu prezentuja zwykle mniejszag warto$¢ informacyjng, jednocze$nie zas, potwierdzaja wnioski
ptynace z lektury rozktadow wydanych, jako druki samodzielne. Dla pewnego jednak porzadku war-
to dopowiedzie¢, ze do czasu wybuchu pierwszej wojny §wiatowej rozklady pasazerskie regularnie
publikowano w lokalnej prasie, a takze np. w kalendarzach i przewodnikach turystycznych, wyda-
wanych w tysigcach, czy dziesiatkach tysiecy egzemplarzy. Fakt ten dowodzi, duzego 6wczesnego
zapotrzebowania spotecznego na tego typu informacje. Stata obecnos¢ rozktadéw jazdy w drukach
masowych, az po 1914 r., moze takze swiadczy¢ o tym, ze standardowe rozwigzania informacyjne
podejmowane przez kolej w tym czasie byly niewystarczajace. Zmiang przyniosto odrodzenie si¢
panstwa polskiego. Upanstwowienie kolei w II RP skutkowato tym, ze za polityke informacyjna od-
powiadata glownie sama kolej i jej rozne agendy, w mniejszym za$ stopniu redakcje gazet, czy wy-
dawcy drukow masowych.

Stan zachowania kolejowych rozktadow jazdy jest zty, co przypisa¢ nalezy samej specyfice zrodla.
Druki o ograniczonym terminie waznosci, a do takich rozktady jazdy zaliczy¢ wypada, nigdy nie
budzitly, co jest w pewien sposob zrozumiate, wigkszego zainteresowania bibliotek powszechnych, na-
stawionych na kompletowanie pozycji innego typu. Traktowano je zwyczajnie, jako druki podrzedne;j
kategorii. Rozklady byty (i wciaz sg) rzadkoscia w domowych bibliotekach. Ich przydatnos¢ dla do-
mownikow konczyla si¢ najczesciej z chwilg wydania nowego rozktadu jazdy, co w ciggu roku regular-
nie miato miejsce. Trwalo$¢ zrodta obniza takze papier uzyty w druku, czesto niskiej jakosci, oraz brak
sztywnych, mocnych oktadek, do dzisiaj czgsto nie zachowanych, co komplikuje przeprowadzenie
opisu bibliograficznego i krytyke naukowa. Kolejowe rozktady jazdy naleza, wigc do drukéw rzadkich,
najwigksze krajowe biblioteki, w tym takze te specjalistyczne, posiadaja skromne, niepetne zbiory*, co
komplikuje, niekiedy wrgcz uniemozliwia, prowadzenie analizy porownawczej. Pozycje trafiajace do
obiegu antykwarycznego sa rzadkoscia, osiggajac na aukcjach niekiedy pokazne ceny.

organizacja i funkcjonowanie, Rybnik 2013 oraz D. Opalinski, Dyszlem i pod parg, czyli o galicyjskim kolejowo-pocztowym
rozkfadzie jazdy z 1867 r., Kwart. HKM, 2014 nr 4, s. 613—-624; tenze, Kolejowe rozkZady jazdy w okresie 11 RP — funkcje
spofeczne Zrddfa, w: Komunikowanie i komunikacja w dwudziestoleciu migdzywojennym, red. K. Stepnik i M. Rajewski,
Lublin 2010, s. 325-335; a takze krotki szkic analizujacy kulturowa role rozktadéw Thomasa Cooka, zob. W. Tomasik, To
juz jest koniec... w: tenze, Pocigg do nowoczesnosci. Szkice kolejowe, Warszawa 2014, s. 275-280.

> Rozkiad jazdy dla stuzby drog zelaznych warszawsko-wiederiskiej i warszawsko-bydgoskiej wprowadzony od dnia
15 maja 1872, Warszawa 1872; Rozk#ad jazdy dla stuzby drdg zelaznych warszawsko-wiederiskiej i warszawsko-bydgoskiej
wprowadzony od dnia 1 listopada 1872 roku, Warszawa 1872; Rozk/ad jazdy dla stuzby drog zelaznych warszawsko-wie-
deriskiej i warszawsko-bydgoskiej wprowadzony od dnia 1(13) maja 1875 roku, Warszawa 1875; RozkZad jazdy dla sfuzby
drog zelaznych warszawsko-wiederiskiej | warszawsko-bydgoskiej wprowadzony od dnia 3 (15) maja 1879 roku, Warszawa
1879; Rozk#ad jazdy na czas wojenny dla sfuzby drég zelaznych warszawsko-wiedersiskiej i warszawsko-bydgoskiej od 1 (13)
listopada 1882 roku, Warszawa 1883.

4 Wyjatkiem jest Biblioteka Narodowa w Warszawie, w ktorej zasobie znajduje si¢ pokazna liczba rozktadow jazdy, gtownie
z okresu migdzywojennego, nadsytanych z réznych stron kraju przez 6wczesnych starostow.
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Doktadna inwentaryzacja wszystkich rozktadow jazdy wydanych drukiem na ziemiach polskich
w okresie zaborow i II RP jest zadaniem obecnie niewykonalnym. Podstawowa przeszkoda jest
brak pewnych danych o edycjach samych rozkladoéw, ich naktadzie i podmiotach wydawniczych.
Powszechnie wykorzystywane przez historykow bibliografie sa niekompletne trudno, zatem na ich
podstawie, odtworzy¢ pelny spis kolejowych rozktadow jazdy®. Wszystko to sprawia, ze na etapie
heurezy historycy sa zdani gtownie na katalogi biblioteczne. Kwerenda objalem kilkadziesiagt pozy-
cji pochodzacych ze zbioréw bibliotek: Narodowe;j, Jagiellonskiej, Ossolineum, Muzeum Kolejnic-
twa w Warszawie, Muzeum Narodowego Ziemi Przemyskiej w Przemyslu oraz Gtéwnej Biblioteki
Komunikacyjnej w Warszawie. Przydatno$¢ w tym wzgledzie archiwdéw okazata si¢ znikoma. Dla
przyktadu w zespole galicyjskich akt k.k. Fisenbahnministerium (Archiwum Giowne Akt Dawnych
w Warszawie) znajduje si¢ jeden rozktad z 1903 r.5.

Przez pierwszych kilka dziesigcioleci istnienia kolei na ziemiach polskich wydawano rozktady
zazwyczaj nieregularnie, na dodatek w zasadzie kazde z towarzystw kolejowych prowadzito odreb-
ng polityke informacyjng. Rzadko w tym czasie ukazywaty si¢ zbiorcze rozktady jazdy, wspolne
dla wigcej niz jednego towarzystwa i obejmujace wigkszy fragment w obrebie zaboru’. W kolejnych
dziesigcioleciach coraz czgsciej dochodzito do $mielszych przedsigwzig¢ wydawniczych, inspiro-
wanych i koordynowanych zazwyczaj przez panstwowych przewoznikoéw®. Zdarzato si¢ takze, ze
inicjatywy te wykraczaty poza zabor, nie wychodzac jednakze poza granice 6wczesnych panstw,
np. rozktady kolejowe dla Galicji zestawiano z rozktadami Bukowiny’, czy z pozostatymi cze$ciami

5 Pomoc czgsto wykorzystywana przez historykow XIX w. w poszukiwaniach bibliograficznych, bibliografia Karola Es-
treichera, dostarcza nam fragmentarycznych i nie do konca pewnych danych w tej kwestii. We wszystkich zasadniczych
tomach starej i nowej edycji oraz uzupetnieniach odnoszacych si¢ do XIX stulecia, odnajdujemy zaledwie okoto czterdzie-
stu pozycji, ktore nalezatoby objaé ponizsza refleksja. Na dodatek odnoszg si¢ one niemal wylacznie do obszaréw Krole-
stwa Polskiego i Galicji. Widoczny jest niedobor rozktadéw obejmujacych Poznanskie. W przypadku Galicji i Krolestwa
Estreicher wymienia gtéwnie druki polskojezyczne, a pomija szereg rozktadow w jezyku niemieckim i rosyjskim. Niemal
zupelnie rzeczona bibliografia nie odnotowuje stuzbowych rozktadow jazdy. Jesli, za$ idzie o okres miedzywojnia, to brak
pomocy bibliograficznej przydatnej w kwerendzie rozktadéw jazdy — na wzor Estreichera — jest jeszcze bardziej dotkli-
wy. Periodyki ,,Ksigzka” i ,,Nowa Ksigzka” rzadko, kiedy podaja petne i pewne dane; ostatni za$ z tomow, 17., Bibliografii
Polski 1901-1939, wydany w 2015 r., doprowadzono do haset na liter¢ K. Hasto kluczowe dla analizowanego tu problemu
~rozktad”, wcigz czeka na gruntowne opracowanie. Wymienione pomoce, szczegdlnie te wydane po 1900 r., w interesuja-
cych nas poszukiwaniach petnig raczej rolg¢ drugorzedna. Wszystkie wymienione dotad pozycje nie rejestrowaty zwykle
rozktad6éw $ciennych oraz wydawnictw broszurowych, ktoére w okresie migdzywojnia drukowano juz masowo dla poszcze-
golnych stacji weztowych i przelotowych.

¢ Por. J. Bugajski, ,,Galicyjskie” akta c.k. Ministerstwa Kolei i ich opracowanie, ,,Archeion” 60, 1974, s. 177-193. Niezado-
walajace efekty przyniosto takze przeszukiwanie elektronicznych baz danych opracowanych przez archiwa panstwowe, por:
<http://szukajwarchiwach.pl/search?q=rozk%C5%82ady%20jazdy> [doste¢p: 09.11.2015].

7 Przyktadem takich inicjatyw byty: Dokfadny rozkfad jazdy kolei galicyjskich, Lwow 1876; Rozkiad i ceny jazdy drogg
zelazng z Krakowa do Lwowa, Czerniowiec, Wrocfawia, Poznania i Wiednia. Przepisy pocztowe tudziez wykaz poczt 0so-
bowych w Galicji i opfaty od depesz telegraficznych, Krakow 1867.

§ Rozk{ad jazdy dla szlakéw: 1. Zwardos — Husiaty#, 11. Oswigcim — Podgorze, 111. Sucha — Skawina, IV. Gryb6éw — Tar-
now, V. Nowy Sgcz — Or#éw, VI. Zagérzany — Gorlice, VII. Drohobycz — Borysfaw, VIII. Stryj — Lwow. Wazny od 1 czerw-
ca 1885 roku, [Krakéw 1885]; Fahrordnung fiir die Strecken: I. Zwardos — Husiaty#, I1. Oswiecim — Podgorze, I11. Su-
cha — Skawina, IV. Grybéw — Tarnéw, V. N[eu] Sandez — Orlo, VI. Zagoérzany — Gorlice, VII. Drohobycz — Borystaw,
VIII. Stryj — Lemberg. Giltig vom 1. October 1885, [Krakau 1885]; Rozk/ad jazdy dla szlakéw: |. Zwardosi — Husiaty#,
I1. Oswigcim — Podgorze, I11. Sucha — Skawina, IV. Grybéw — Tarnoéw, V. Nowy Sgcz — Or#éw, VI. Zagdrzany — Gorlice,
VI1I. Drohobycz — Borysfaw, VIII. Stryj — Lwéw. Wazny od 1 czerwca 1886 r., [Krakow 1886].

° Kurier Kolejowy. Wazny od 1. maja 1914. Rozk/ad jazdy pociggdw osobowych i pospiesznych w Galicji i Bukowinie.
Pofgczenia do miast za granicg, do miejsc kgpielowych oraz ceny biletéw do wszystkich stacji. Eisenbahn-Courier. Giltig
vom 1. Mai 1914. Fahrplan der personen- und eilziige fir Galizien und Bukowina. Samt Verbindungen mit den Stadten des
Auslandes, der Curorte, und Fahrkartenpreise fur alle Stationen, Lwow 1914; Konduktor. RozkZad jazdy na szlakach kole-
jowych Galicji i Bukowiny z dodatkiem najwiecej uczeszczanych krajowych i zagranicznych relacji. Wazny od 1 maja 1913.
R. 2, Lwow [1913]; Galicyjski rozkZad jazdy sprawdzony odnosnie do szlakdw c.k. Kolei Pasistw[owych] w Galicyi i Buko-
winie przez Dyrekcye Kolei Pasistwowych. Kompletne wydanie dla Galicyi, Slgska Ciesz[yriskiego] i Bukowiny, z cenami
biletéw, 1914 sezon letni, czerwiec-sierpies, R. 111, wyd. 21, Lwow 1914.
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monarchii'’. Z analogiczng sytuacja mieliSmy do czynienia w Krolestwie Polskim, gdzie rozktady
miejscowe tgczono z rozktadami kolei Cesarstwa Rosyjskiego!!. Projekty miedzyzaborowe na szer-
sza skale nie zyskiwaty aprobaty dyrekcji kolejowych 1 wydawcow. Wszelkie dziatania podkresla-
jace integralnos$¢ ziem polskich (a takimi bytyby z pewnoscig edycje zawierajace ponadzaborowe
potaczenia), budzity nieufno$¢ instytucji stojacych na strazy istniejacego porzadku'?. Ograniczano
si¢, zatem do wydawania swoistych namiastek rozktadow ponadzaborowych, zawierajacych tylko
wybrane potaczenia, zazwyczaj w ruchu transgranicznym. Daje si¢ natomiast zaobserwowac wy-
razny wzrost zainteresowania ruchem pociagdéw zagranicznych kolei. Swiadcza o tym pojawiajace
si¢ w rozkladach informacje ulatwiajace dojazd do europejskich metropolii i popularnych kuror-
tow. Zainteresowanie wspomniang tematyka wynikato z generalnej zmiany nawykow podroznych
na przetomie XIX i XX wieku. Transgraniczne wojaze staly si¢ — juz wowczas — czyms natural-
nym podobnie, jak potrzeba szybkiej i podrgcznej informacji dostepnej w podrézy. Pewng odmiang
rozktadow zbiorczych byly pozycje zawierajace porzadek jazdy wybranych typow pociagow. Za
przyktad moga postuzy¢ wydawnictwa z rozktadami jazdy sktadow prowadzacych wagony sypialne
i restauracyjne’’. Do rzadkosci w okresie zaborow nalezaty edycje rozktadow dla poszczegdlnych
stacji 1 weztow kolejowych, nawet tych o kluczowym znaczeniu, co dowodzi niktego jeszcze wow-
czas zapotrzebowania na podobne druki'®.

Oprocz wersji ksiazkowej, rozktady jazdy przybieraty forme sktadanych kieszonkowych folderow,
kartonikéw (tzw. rozktady portfelowe), czy wielkoformatowych afiszy, umieszczanych w miejscach
publicznych.

Nie ma pewnosci, czy przez caly okres objety badaniami stosowano okresowe zmiany rozktadow
jazdy. Brak jednoznacznej wzmianki o czasie obowigzywania niektorych pozycji, kaze domnie-
mywacé, ze nie zawsze do takowej zmiany dochodzito, lub tez, ze wprowadzone poprawki miaty
charakter kosmetyczny, a tym samym nie zachodzita konieczno$¢ przygotowania nowego druku.
Nie wydaje si¢, zatem by w pierwszym ¢wieré¢wieczu istnienia kolei na ziemiach polskich korekty
rozktadow jazdy byty zabiegiem powszechnym i systematycznym. Wydawano, wigc w owym czasie
pozycje, ktore nosza oznaki okresowosci'?, jak tez i druki, ktore takowych znamion nie posiada-
ja's. Zmiany rozktadow jazdy w kolejnych dekadach XIX i w poczatkach XX wieku nastgpowaty
juz dos¢ regularnie, co poswiadczaja stosowne adnotacje umieszczane na kartach tytutowych oraz
wewnatrz omawianych drukow. W tym czasie utrwalit si¢ podzial na zasadniczo dwa sezony prze-
wozowe, letni i zimowy. Wraz z ich poczatkiem w maju/czerwcu oraz pazdzierniku/listopadzie do-

10 Gsterreichisches kursbuch offizielle ausgabe. Fahrplane der 6sterreichisches, ungarischen und bosnisch-hercegovini-
schen eisenbahnen und dampfschiffe, Wien 1907.

' B. Pietrzykowski, Nowy przewodnik na kolejach zelaznych w Krélestwie Polskim i przylegajgcych. Rok I, Warszawa
1899-1900; Expresse. Przewodnik kolejowy i handlowy, red. W. Rakowskiego. Opracowany na podstawie Zrodef scisle
urzedowych, wyd. 12, 1901, Warszawa 1901; wyd. 16, 1904, Warszawa 1904.

12 Por. J. Kostecki, M. Rowicka, Dozwoleno z iskluczenjem. Ingerencje rosyjskiej cenzury zagranicznej w latach 1869-1900,
w: Pismiennictwo — systemy kontroli — obiegi alternatywne, red. J. Kostecki, A. Brodzka, t. 1, Warszawa 1992, s. 272-275.
13 K. K. Oesterr[eichische] Staatshahnen. Directe Zugverbindungen mit Angabe der Fahrpreise, des Verkehres von Schla-
fwagen und Restaurationswagen fiir nachstehende Routen: Wien via Arlberg — Paris; Wien — Salzburg — Siiddeutsch-
land — Paris; Wien — Frankfurt a/M — Kéln — Vlissingen — London; Wien — Marienbad — Franzensbad — Carlsbad
und Norddeutschland; Wien — Lemberg — Odessa — Kiew und Czernowitz — Jassy — Bukarest; Wien — Villach — Pon-
tafel — Venedig — Rom, Wien 1892.

4 Nielicznymi przyktadami potwierdzajacymi istnienie podobnych drukéw sa: RozkZad jazdy kolejg wazny od 1. maja
1907 r. czas srodkowo-europejski [dot. potaczen z i do Stanistawowa — D.O.], [Stanistawow 1907]; Rozkiad jazdy kolejg
wraz z taryfq jazdy do wszystkich stacyi obowigzujgcy od dnia 1. maja 1909 dla miasta Przemysla, Przemy$l 1909.

15 Fahrplan Gber Verkehr der Zuge auf der k.k. privil[egierte] Galicischen Carl Ludwig Bahn. Giltig vom 1. Oktober 1858,
[b.m. 1858]; Rozk/ad jazdy parociggdw, na kolei zelaznej Krakowsko-Gornoslgskiej od dnia 18 kwietnia 1848, [b.m. 1848].
1o Rozkfad i ceny jazdy drogg zelazng.
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konywano stosownych korekt w rozktadach jazdy””. Ow rytm starano sie utrzymaé takze w okresie
pierwszej wojny swiatowej's. Rzadko zarzadzano inne terminy obowigzywania zmian'®, Wydaje si¢
tez, ze odejscie od powyzszych utartych terminéw, w niektorych przypadkach wynikalo z czysto
komercyjnych wzgledow?.

Lepiej zorganizowana i przejrzystsza polityke informacyjng prowadzono na kolejach polskich
po odzyskaniu niepodleglosci. Jednym z najpilniejszych zadan stojacych przed wtadzami kolei byto
stworzenie spojnego i czytelnego rozkladu jazdy, ktory uwzgledniatby zywotne interesy odbudowy-
wanego panstwa. Zadanie to nie nalezalo do tatwych, zwazywszy na stopien zniszczenia infrastruk-
tury 1 taboru, brak spoistosci komunikacyjnej miedzy poszczegdlnymi cze$ciami kraju i nierdéwny
stopien zageszczenia liniami kolejowymi. Dotkliwy byl takze niedobor wykwalifikowanej kadry
zdolnej udzwigna¢ trud organizacyjny.

Juz od pierwszych, powojennych lat wydawano drukiem pozycje, ktéore swym zasiggiem miaty
objac caty kraj?'. Ukazywaty si¢, zatem jednotomowe kompletne rozktady jazdy ujmujace ruch na
wszystkich liniach RP. Przyjecie wspomnianej formuty bylo — z punktu widzenia pasazera —
chyba najlepszym rozwigzaniem, bo dawato mu pelng orientacje w ofercie kolejowej; byto to takze,
o czym nie nalezy zapomina¢, doskonale posuniecie propagandowe polskich wtadz podkreslaja-
ce — cho¢ nie w kazdym przypadku bylo to zasadne, niezawodnos$¢, niezaleznos$¢ i integralnosé
owczesnych kolei.

Wraz z rosnacg liczba potaczen i jakoscia ustug przewozowych, dotychczasowa formuta rozkta-
dow zbiorczych dla catego kraju stawata si¢ niekiedy nazbyt obszerna, a tym samym niepraktyczna.
Dlatego tez, juz w kilka lat po uzyskaniu niepodleglosci, coraz czesciej w powszechnym obiegu znaj-
dowaty si¢ rozktady dla poszczegdlnych okrggéw komunikacyjnych, a takze niektérych regionow
1 stacji, takze tych potozonych peryferyjnie. Z biegiem lat po to rozwigzanie siegano czesciej. Wyda-
wano takze pozycje zbiorcze, ktore grupowaly stacje docelowe wedlug jednego wspolnego kryterium
(np. turystyka narciarska, uzdrowiskowa)*.

W okresie II RP, podobnie zresztg jak w czasie zaborow, masowo wydawano rozklady w formie
jedno- lub wieloarkuszowych plakatow $ciennych, umieszczanych na stacjach i przystankach w wi-
docznych punktach, w miejscach o duzym natezeniu ruchu podréznych??. W obiegu znajdowaty si¢
ponadto rozktady kieszonkowe, drukowane seriami rokrocznie lub okazyjnie przez przygodnych wy-
dawcow, na co dzien prowadzacych zupetnie inng dziatalnos¢.

17 Rozk{ad jazdy kolejg; por. takze pozycje wymienione w przypisach nr 7 i 8. O istnieniu podziatu na sezon letni i zimowy
$wiadcza takze inne pozycje. Por. Przewodnik kolejowy pdfrocze 1892 r. zimowe, Warszawa [ok. 1891]; Schenkera pierw-
szy polski kurier kolejowy na sezon letni 1893. Z 2 mapami kolejowymi. Wazny od 1. czerwca 1893, II1, 1893, Lwow 1893;
Fahrplan tber Verkehr.

18 Rozkfad jazdy (kolejowy) wazny od 1-go maja 1916, Przemys$l 1916.

1 Rozk/ad jazdy parociggow.

20 Galicyjski rozkZad jazdy. Z danych zamieszczonych na oktadce rozktadu wynika, ze bylo to juz 21 wydanie tytutu w trze-
cim roku wydawnictwa. Okres jego waznosci, przypadajacy tylko na trzy letnie miesigce (czerwiec-sierpien), byt sztucznie
zawezony przez wydawce (inz. A. Jastrzebski). Inne zachowane rozktady, wydane ok. 1914 r., nie potwierdzaja koniecznosci
tak czgstego ich uaktualniania.

2t Jako przyktad mozna podaé nastepujace pozycje: Rozk/ad jazdy pociggdw wszystkich pasistwowych drog zelaznych by/ej:
Galicji, Krolestwa Kongresowego, Ksiestwa Poznariskiego, Slgska Cieszyrnskiego oraz kolejach podjazdowych z uwzgled-
nieniem ostatnich zmian, R. 1, wyd. 6, pazdziernik 1919, Warszawa [1919]; [RozkZad jazdy wazny od 1 czerwca 1922 r],
Warszawa [1922]; Rozk#ad jazdy polskich Kolei paristwowych ,,Pekape” z uwzglednieniem ostatnich zmian, R. 1, wyd. 1,
[wazny od lipca 1921], Warszawa [1921].

22 Por. Bezposrednie poZgczenia turystyczne do gorskich stacji sportéw zimowych 1937/38 r., [b.m. 19377].

2 Szczegodtowe zalecenia odnosnie wygladu rozktadow $ciennych, elementow i zastosowanych oznaczen, trybu ich wpro-
wadzania odnajdujemy w okdlnikach i rozporzgdzeniach kompetentnych ministerstw (w latach: 1921-1924 — Ministerstwo
Kolei Zelaznych, 1924-1926 — Ministerstwo Kolei, 1926-1939 — Ministerstwo Komunikacji) rozsytanych do poszczegél-
nych dyrekeji (D.K.P. i D.O.K.P.). Dziennik Urzedowy Ministerstwa Kolei Zelaznych [dalej: DZUMKZ], 1 czerwiec 1921,
nr 16, poz. 47, s. 2—6; D2UMKZ, 31 marzec 1924, nr 6, poz. 26, s. 87—88; Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji [da-
lej: DzZUMK], R. 20, 13 kwiecien 1938, nr 29, poz. 276, s. 492-496; DzUMK, R. 20, 4 kwiecien 1938, nr 27, poz. 256, s. 448.
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W latach 1919-1939 rozktady wydawano zazwyczaj w cyklach: letnim (maj/czerwiec — wrzesien/
pazdziernik) i zimowym (wrzesien/pazdziernik — maj/czerwiec roku nastgpnego). Pod koniec II RP
w obiegu pojawily si¢ urzgdowe rozktady jazdy wydawane w trzech przedziatach: letnim, jesien-
nym i zimowym?*, Wydaje si¢ jednak, ze cykl jesienny obowigzywania rozktadow jazdy nie przyjat
sie®. W obiegu znajdowaty sie rowniez edycje noszace inne datacje, np. luty 1919%, jak tez i pozycje
wydane okazjonalnie (jubileusz, impreza sportowa, uroczystosc¢), niezaleznie od utartych terminéw
wydawniczych?".

Polityke komunikacyjng II RP w pierwszych latach niepodleglosci cechowat wszechobecny cha-
0s, szczegolnie dotkliwy w latach 1919-1921. Ogarnat on takze sfere¢ edytorsko-informacyjng pro-
wadzong na kolejach?. Niespodziewane zmiany w organizacji ruchu pociagéw wymuszaty dziata-
nia wojenne prowadzone z bolszewicka Rosja oraz olbrzymie klopoty z infrastrukturg i taborem?.
Skutkowalo to zam¢tem w planowaniu i wydawaniu rozktadéw jazdy. Dopiero zakonczenie wojny
polsko-bolszewickiej w 1920 r. pozwolito rozpocza¢ spokojna prace nad organizacja komunikacji
pasazerskiej wewnatrz kraju i w polaczeniach zagranicznych?.

Wydaje sie, ze zmiany w kursowaniu pociggdéw nie zawsze pociggaty za sobg koniecznos¢ druku
nowego rozkladu jazdy. Czgsto praktykowanym posunigciem bylo naklejanie na 6wczesne rozktady
paskow papieru z naniesionymi zmianami*. Rozwigzanie to wpisywato si¢ w polityke obnizania kosz-
tow, podejmowang przez panstwo w okresie wstrzasow i kryzysow gospodarczych. Sanowanie finan-
sow kolei skutkowalo cigciem wydatkow na szerszg skale, np. ograniczano rozdawnictwo rozktadow
urzedowych i wprowadzano czesciowa lub catkowitg odptatnos¢ za nie. Nieplanowane zmiany w ruchu
pociagdow nie zawsze byly nastgpstwem oszczednosci; wymuszaly je niekiedy olbrzymie braki w ta-

24 Okeres jesienny 1937. Urzedowy rozkfad jazdy i lotow. Z zatgcznikiem. Wazny od 6 wrzesnia 1937 r. do 14 grudnia 1937 r.
Zawiera rozkfady jazdy Polskich Kolei Pazistwowych i kolei prywatnych, rozkfady lotéw w komunikacji wewnetrznej
i z zagranicg, oraz komunikacji morskiej, Warszawa-Poznan-Krakow-Lwow-£0dz-Gdansk [1937]. Z informacji zawartych
w niektorych najstarszych rozktadach okresu miedzywojnia wynika, iz w pierwszych latach po odzyskaniu niepodlegtosci,
zmiany w organizacji ruchu nastgpowaty kilka razy w roku. Dowodzi tego chociazby wzmianka o liczbie wydan (szes¢, stan
na pazdziernik 1919 r.) w pierwszym roku obecnosci na rynku pozycji pt. Rozkzad jazdy pociggéw wszystkich.

2 7 ministerialnych wytycznych jednoznacznie wynika, ze juz w 1938 . obowigzywaty dwa okresy wazno$ci rozktadow:
letni trwajacy od 15 maja do pierwszej soboty pazdziernika oraz zimowy, liczony od pierwszej niedzieli pazdziernika do
14 maja nastgpnego roku. Zob. DzZUMK, R. 20, 13 kwiecien 1938, nr 29, poz. 276, s. 495.

26 Rozk{ad jazdy polskich kolei paristwowych (sezon zimowy 1918-19), [b.m.] 1918.

27 Dodatkowe pociggi na uroczystosci Bozego Ciafa w Zowiczu dnia 8 czerwca 1939 roku, [b.m.] 1939; Na Zjazd w 25-tg
rocznice czynu Legionéw Polskich w dniu 6 sierpnia 1939 roku Dyrekcja Okregowa Kolei Pasistwowych w Poznaniu uru-
chamia nastegpujgce pociggi popularne do Krakowa, Poznan [1939]. Okazja do wydania nietypowego rozktadu jazdy miaty
by¢ takze narciarskie mistrzostwa $wiata FIS w Zakopanem w lutym 1939 r. Zob. anonse w: Rozk{ad jazdy Il1-go okregu
komunikacyjnego. Wazny na okres zimowy od 9.1.1939 do 14.V.1939, Warszawa 1939, s. 105; Okres zimowy 1938/1939.
Urzedowy rozkfad jazdy i lotéw. Z zaZgcznikami: komunikacja samochodowa P.K.P. i ruch swigteczny (Boze Narodzenie
i Wielkanoc). Wazny od 2 pazdziernika 1938 r. do 14 maja 1939 r. Zawiera rozk/ady jazdy Polskich Kolei Pasistwowych i ko-
lei prywatnych, rozkfady lotow w komunikacji wewnetrznej i z zagranicg, zeglugi morskiej i rzecznej, Warszawa-Poznan-
-Krakow-Lwow-Lodz-Gdansk [1938], s. passim.

28 7. Taylor, Rozwdj i regres sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 2007, s. 47—48.

¥ D. Opalinski, Kolejowe rozk/ady jazdy, s. 327.

30 Por. m.in.: A. Paszke, M. Jerczynski, S.M. Koziarski, 150 lat Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, Warszawa 1995,
s. 257-259; M. Pisarski, Koleje polskie 1842-1972, Warszawa 1974, s. 65—66.

31 Planowanie potgczen zagranicznych koordynowaty od 1920 r. ,,europejskie konferencje rozktadu jazdy”, w ktorych Pol-
ska regularnie brata udziat. Gospodarzem pierwszego spotkania byto Brno. Zob. J. Grabianski, Ruch pasazerski na Polskich
Kolejach Parstwowych, w: 20-lecie komunikacji w Polsce Odrodzonej, Krakow 1939, s. 192.

2 DZUMKZ, 1 czerwiec 1921, nr 16, poz. 46, s. 1-2, gdzie czytamy: ,,[...] polecam [okdlnik podpisat minister Jasifiski —
D.O.] z natychmiastowa waznoS$cia Scisle stosowaé i zachowaé najwigksza oszczednos¢ przy ustalaniu naktadu” oraz
DzUMKZ, 1 lipiec 1921, nr 17, poz. 54, s. 2-3. W okélniku tam ogloszonym, apel wzywajacy do oszczednosci zostat pono-
wiony: ,,Wzrastajaca drozyzna papieru i druku obciaza w wysokim stopniu budzet kolejowy i zmusza M[inisterstwo] K[olei]
Z[elaznych] do przestrzegania najdalej idacej ekonomii”. Zalecenia ministerialne pozostawaty w $cistym zwigzku z trudng
sytuacja gospodarcza catego kraju.
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borze®. Stan ten, charakterystyczny dla pierwszych powojennych lat, utrzymywat si¢ takze w p6zniej-
szym okresie, co uniemozliwiato stabilizacj¢ przewozow i obnizato zaufanie pasazeréw do przewoz-
nika panstwowego. Problem probowano rozwigza¢ na szczeblu ministerialnym, czasowo ograniczajac
peina dowolno$¢ w nanoszeniu zmian przez poszczeg6lne dyrekcje. Wszelkie projektowane przez nie
korekty w obowigzujacym rozktadzie jazdy, musiaty wpierw uzyskac aprobate Ministerstwa Kolei**.

Edycja kolejowych rozktadow jazdy czgsto zajmowaly si¢ podmioty powigzane z kolejami. Tak byto
zaro6wno w okresie zaborow, jak i w niepodleglej juz Polsce. Z grona podobnych wydawcow dziataja-
cych do 1918 r. nalezatoby wymieni¢ np.: Selbstverlage der k.k. General-Direction der Osterreichische
Staatsbahnen, wydawnictwo Emila Hinglera emerytowanego starszego inspektora c.k. kolei panstwo-
wych we Lwowie, a z czasow Il RP Polskie Towarzystwo Ksigegarni Kolejowych ,,Ruch”, ktore przez
znaczng czg$¢ migdzywojnia posiadato w Polsce monopol na wydawanie urzgdowych rozktadow jaz-
dy*. Wspomniane podmioty specjalizowaty si¢ w edytorstwie objetosciowo pokaznych pozycji, zasie-
giem obejmujace wszystkie linie podlegte poszczegdélnym dyrekcjom. ,,Ruch” wydawat takze rozktady
okregowe oraz pozycje kieszonkowe dla stacji weztowych i przelotowych o duzym natg¢zeniu ruchu.

Pozostali wydawcy tworzg grupe bardzo zrdéznicowana, znajdujg si¢ w niej zaréwno firmy nie-
zalezne, o uznanej juz marce, majace juz pewne doswiadczenie w szeroko rozumianej branzy ksig-
garsko-wydawniczej (np. oficyny: Marii Ostaszewskiej z Warszawy i J. M. Himmelblaua z Krako-
wa, Jozefa Styfiego z Przemysla), jak tez i wydawcy bez specjalnej wprawy i zaplecza edytorskiego
(wlasciciele pensjonatéw, kupcy, stowarzyszenia). Ci ostatni, przygodni edytorzy, trudnili si¢ zwykle
wydawnictwem rozktadéw ,,portfelowych” i broszurowych. Wydaje sie¢, ze z przyczyn technicznych
owa grupa nie byta predestynowana do redakcji pozycji bardziej ambitnych — przynajmniej w kilku
pierwszych powojennych latach®®. Wsréd podmiotéw wydawniczych nalezatoby dostrzec takze nie-
zalezne firmy specjalizujace si¢ w r6znych drukach kolejowych, np. T. i W. Rakowscy, W. K. Walter,
prawdopodobnie tez inz. A. Jastrzgbski.

Powazne trudnosci pojawiaja si¢ przy ustalaniu autorstwa rozktadow. Ich opracowywaniem trud-
nily si¢ czesto liczne komitety redakcyjne, co poswiadczaja stosowne dopiski wewnatrz samych zro-
det. Ze wzgledu na charakter zrodta wydaje sig, ze znaczna czg$¢ rozktadow anonimowych mogta
by¢ efektem zbiorowych poczynan (dotyczy to catego okresu objetego badaniami). Autorstwo okoto
15-20% wszystkich rozktadow wydanych w czasie zaborow nie budzi watpliwosci — sygnuja je 0so-
by znane z imienia i nazwiska®’. Zdecydowana wigkszo$¢ z nich to osoby dzi$ juz jednak anonimowe,
o ktorych prozno szuka¢ wzmianki w ogolnodostepnych kompendiach biograficznych.

W okresie I RP odsetek rozktadow sygnowanych przez autoréw wyraznie ulegt obnizeniu. Spo-
$rod pozycji objetych analizg, tylko jedng mozna przypisa¢ konkretnej osobie*®. Wydaje sie, ze ten

33 ]. Grabianski, Ruch pasazerski, s. 93.

3¢ Dziennik Urzgdowy Ministerstwa Kolei [dalej: DzUMKol], 27 czerwiec 1925, nr 8, poz. 19, s. 162.

35 Pierwszy z takowych rozktadow ukazat si¢ drukiem dopiero w 1922 r. (obowigzywat od 1 czerwca). Szerzej na temat
rozleglej dziatalnosci handlowej, marketingowej i wydawniczej ,,Ruchu” pisat M. Bryja, Polskie Towarzystwo Ksiggarsn
Kolejowych ,,Ruch”, ,,Z Badan Nad Polskimi Ksiggozbiorami Historycznymi” 19, 1999, s. 19—64. Niestety, wydawnictwo
rozktadoéw jazdy zostato przez Bryj¢ potraktowane marginalnie (s. 48—49).

36 Potwierdza to chociazby uwaga jednego z wydawcow, wyjasniajaca przyczyny opublikowania niekompletnego rozktadu
jazdy. Zob. Express. Rozk#ad jazdy polskich kolei pazistwowych, [b.m.] 1921.

37 Zob. np.: W. K. Walter, Rozk/ad jazdy pociggdw pasazerskich na kolejach zelaznych w Krdlestwie Polskiem i przylegajg-
cych. Sezon letni obowigzujgcy od dnia 18 kwietnia (1 maja) 1911 r. Zebra/ i wydaf..., Warszawa 1911; tenze, Rozk/ad jazdy
pociggéw pasazerskich na kolejach zelaznych w Krélestwie Polskiem i przylegajgcych. Sezon letni obowigzujgcy od dnia
18 kwietnia (1 maja) 1906 r. ZebraZ i wydal..., Warszawa 1906; E. Kossonoga, Przewodnik kolejowy dla Galicji i Bukowiny
do miejsc kgpielowych w kraju i zagranicg oraz do wazniejszych miejscowosci Europy Srodkowej z mapa poglgdowg. Uo-
zyt..., Krakow 1892. Swoje przewodniki (rozktady) sygnowali ponadto: Wactaw Rakowski, a takze Bronistaw Pietrzykow-
ski, Czaplicki, Szerzeniewski, J. Schenker, Urban Massalski i Jan Bauer.

3% 7. Hoffmann z Gniezna, Wielki rozk#ad jazdy polskich kolei pasistwowych oraz kolejek podjazdowych, z objasnieniami,
spisem stacji i specjalng mapg wazng na rok 1922. Zebra?/ i opracowaf wedfug urzedowych Zrddef..., Warszawa-Poznan-
-Krakow-Lwow-Gdansk-Wilno [b.r.].
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nagly spadek mogt by¢ wywotany generalng zmiang zasad obowigzujacych podczas redagowania
rozktadow jazdy. Przygotowanie druku zawierajacego zbiorczy rozktad jazdy przerastato sily jednej
osoby, za ich redakcj¢ braty sig, zatem wicksze zespolty w tym celu powolane. Sadze, ze w ten oto
sposob zostata opracowana zdecydowana wigkszo$¢ anonimowych pozycji. Jak w praktyce w okresie
migdzywojnia wygladal proces powstawania owych drukow?

Odpowiedzialnos$¢ za przygotowanie rozktadow jazdy spoczywata na poszczegolnych dyrekcjach,
te za§ zadanie to zlecaty stosownym wydzialom i ich wyspecjalizowanym komorkom, zajmujacym
si¢ ruchem, eksploatacja®. Organem nadzorujacym caty proces, nadajgcym catemu przedsigwzigciu
ramy prawne bylo stosowne ministerstwo administrujace kolejami, ktore poprzez okdlniki i rozporza-
dzenia okreslato w detalach wyglad samych rozktadéw jazdy, tryb ich wprowadzania, czas obowiazy-
wania oraz inne edytorskie szczegoty*'. Wydaje sie, ze ostateczny ksztatt rozktadow musiat by¢ kon-
sultowany z innymi dyrekcjami tak, by byl on spdjny takze w szerszym ujeciu. Nalezato sprawdzi¢
dostepnos¢ taboru i infrastruktury, wykluczy¢ konflikt interesow migdzy dyrekcjami i wyelimino-
wac dublowanie potaczen. Od strony wydawniczej podmiotem odpowiedzialnym za druk rozktadow
urzedowych byt od 1922 r. wspomniany juz PTKK ,,Ruch”. Wydaje si¢, ze kosztami edycji obcigzane
byly takze same dyrekcje, co poswiadczajg zachowane w archiwach wzmianki zrodtowe*. Trudno
jednoznacznie orzec, czy praktyki stosowane w D.O.K.P. w Katowicach w latach 1930-1932 byty
powszechne takze w innych dyrekcjach w catym analizowanym okresie®.

Odbidr spoteczny kolejowych rozktadow jazdy zalezny byt od ich nakltadu, ceny i zasad dystry-
bucji. Z braku pewnych danych nie sposob dzi$ precyzyjne okresli¢ rozmiary dziewigtnastowiecz-
nych edycji. Przydatne w orientacyjnych szacunkach moga by¢ usrednione dane dotyczace nakladow
drukéow uzytkowych. Dla okresu migdzywojnia, nieocenionym zrodtem informacji w tej materii, sg
odreczne dopiski na egzemplarzach znajdujacych si¢ w zbiorach Biblioteki Narodowej. Powstaly one
w oparciu o dane pochodzace z kancelarii starostow, odpowiedzialnych w okresie II RP za dostar-
czenie do Biblioteki Narodowej obowigzkowego egzemplarza druku, wydanego na podlegtym im
obszarze®. Dopiski te pomocne sg takze w ustalaniu miejsca i roku wydania pozycji.

Na jakim, zatem poziomie ksztaltowaty si¢, w interesujacym nas okresie, naktady kolejowych
rozktadéw jazdy? Do lat 70—-80. XIX w., $redni naktad drukéw uzytkowych wahat si¢ w przedziale
od 500 do 1000 egzemplarzy. W tym tez przedziale nalezaloby sytuowa¢ omawiane edycje. Patrzac
jednak na udokumentowane naktady rozkladéw z okresu pdzniejszego (II RP), wydaje sig, ze in-
teresujgce nas edycje oscylowaty raczej w poblizu dolnej granicy, czyli 500 egzemplarzy. Kolejne
dziesigciolecia przyniosty znaczacy wzrost naktadow wszelkich drukéw, takze tych o utylitarnym
charakterze. Szacuje si¢, Ze na przetomie XIX i XX w. $redni naktad drukow uzytkowych ksztattowat
si¢ na poziomie od 1000 do 3000 egzemplarzy. Sadzg, ze takze i w tym okresie, edycje rozktadow nie
przekraczaty znaczaco owej dolnej usrednionej granicy*.

Dla okresu migdzywojnia dysponujemy juz w miare doktadnymi danymi. Sredni naktad broszuro-
wych rozktadéow wydawanych przez PTKK ,,Ruch” wahat si¢ od 3000 (np. dla Katowic) do 5000 eg-

3 W obliczu nowych zrodet nalezy zweryfikowaé opisany przeze mnie przed laty mechanizm powstawania urz¢gdowych
rozktadow jazdy w II RP. Por. D. Opalinski, Kolejowe rozkfady jazdy, s. 330.

4 Por. DZUMKZ, 1 czerwiec 1921, nr 16, poz. 47, s. 2—6; D2UMKZ, 31 marzec 1924, nr 6, poz. 26, s. 87-88; DzUMK, R. 20,
13 kwiecien 1938, nr 29, poz. 276, s. 492—-496; DzUMK, R. 20, 4 kwiecien 1938, nr 27, poz. 256, s. 448.

4 Archiwum Panstwowe w Katowicach [dalej: APK], Urzad Kontroli Panstwowej w Katowicach, zespot nr 28, sygn. 443,
s. 86.

# Z ministerialnego okéInika datowanego namaj 1921 r. nie wynika wyraznie, kto finansowat rozktady jazdy. Zob. DZUMKZ,
1 lipiec 1921, nr 17, poz. 54, s. 3.

4 Egzemplarze nadsytano nieregularnie, stad znaczne luki w zasobie Biblioteki Narodowe;j.

4 Na temat usrednionych naktadow pisali m.in.: A. Pilak, Z dziejéw upowszechniania ksigzki w Rzeczypospolitej Kra-
kowskiej (1815-1846), ,,Roczniki Biblioteczne” 19, 1975, z. 3—4, s. 363; Cz. Erber, Dzieje ksigzki na Kielecczyznie w latach
1795-1865, Kielce 1996, s. 58; S. Arct, E. Pawtowska, Wydawcy warszawscy w latach 1878-1914. (Szkic do dziejow wydaw-
nictw ksigzek w Polsce), w: Z dziejow ksigzek i bibliotek w Warszawie, red. S. Tazbir, Warszawa 1961, s. 366.
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zemplarzy (np. dla Krakowa, Ciechocinka). Wydaje si¢, ze wraz z dodrukami, naktad niektorych
tytutow przekroczyt prog 10 000 egzemplarzy*®. Niewiele ukazato si¢ pozycji, ktore juz w pierwo-
druku zblizyty si¢ do tego poziomu*® lub go znaczaco przekroczyto?’. Szanse na rozprzedaz duzych
naktadoéw wzrastaty przy drukach objetosciowo skromnych i teoretycznie tanszych, oraz wydanych
w powigzaniu z inng lokalng inicjatywa (np., jako dodatek do gazety lub druku reklamowego*!). Na
wysokie, regularne edycje w okresie II RP mdgt sobie pozwoli¢ jedynie PTKK ,,Ruch”, ktory posiadat
rozbudowang sie¢ punktéw sprzedazy oraz wieloletnie do§wiadczenie w tej branzy. Edycje finan-
sowane przez pozostatych prywatnych wydawcow zwykle osiggaty mniejsze rozmiary (od 1000 do
3000 egzemplarzy)®. Wydaje si¢, ze rozktady dla obszarow peryferyjnie potozonych i stabo skomu-
nikowanych, szczegolnie na wschodnich rubiezach RP, osiggaty jeszcze nizsze naklady™. Afiszowe
rozktady jazdy, wywieszane na stacjach i w innych miejscach publicznych, wydawano w pierwodru-
ku nawet w 2000-2200 egzemplarzach®'.

Spdjrzmy na ceny rozktadow jazdy. Z uzyskanych danych wynika, iz przez caty okres objety bada-
niami, interesujace nas pozycje osiagaty przystepne ceny. Rozktady ksiagzkowe wydane w pierwszych
latach niepodleglosci kosztowaty §rednio od 3,50 do 4,00 marek. Druki wydane dekade pozniej ceniono
na okoto 4,5-5 ztotych, osiagajac tym samym najwyzsze wartosci w calym dwudziestoleciu migdzywo-
jennym. W ostatnim pigcioleciu miedzywojnia, objetosciowo zblizone pozycje wyceniano juz jedynie na
okoto 3 ztote, co wigzac nalezy z zaplanowang przez ,,Ruch” akcja umasawiania wydawanych drukow™.
Dziatania te nie pozostaty bez wptywu na charakter rozktadow. Wraz z obnizka cen zanikt np. autorski
charakter ilustracji zamieszczanych w analizowanych zrodtach. W ich miejsce na state zagoscit banat
i sztampa typowa dla wysokonaktadowych drukéw, schlebiajgcych masowym gustom odbiorcow.

Broszurowe rozktady byly relatywnie tansze. Pozycje z poczatku 1919 r. oferowano za 75 fenigow,
za$ rozklad wydany w polowie 1924 r. wyceniono na 50 marek. Ceny kieszonkowych rozktadow
opublikowanych przez PTKK ,,Ruch” oraz prywatne oficyny w okresie od schytku lat 20. do konca
nastepnego dziesigciolecia, ksztaltowaty si¢ na poziomie 20-30 groszy. Ceny rozktadéw w okresie
zaborow takze nalezaty do przystgpnych, nie przekraczaty zwykle 1 korony lub 0,5 ztr. (w Galicji)
i 1 rubla (w Krolestwie Polskim).

4 Szerzej na ten temat D. Opalinski, Kolejowe rozkZady jazdy, s. 328—329.

46 W liczbie 10000 egzemplarzy wydano: Letni rozkZad jazdy kolei i kolejki, Warszawa [1929]; Wielkopolsko-pomorski
rozkfad jazdy wazny na okres zimowy 1928/29 r., Warszawa-Poznan-Krakow-Lwow-Wilno-Gdansk-Katowice [1928];
Turystyczny rozk/ad jazdy, wazny na okres letni od 15.V. do 6.X. 1934 r., Warszawa-Poznan-Krakow-Lwow-£0dZ-Gdansk
[1934].

47 Por. Kieszonkowy ogdlny rozkzad jazdy pociggdw dalekobieznych, podmiejskich, dojazdowych, elektrycznej kolei dojaz-
dowej Warszawa-Grodzisk oraz rozkfad lotdw na sezon letni 1931 r., Warszawa 1931, (wydany w 25000 egzemplarzach);
Ruch kolejowy Kuriera Poznariskiego na sezon latowy 1930 (bez gwarancji), [b.m.] 1930, (naktad 55000 egzemplarzy). Bar-
dziej szczegotowych danych dostarcza nam pokontrolne sprawozdanie przechowywane w APK, Urzad Kontroli Panstwowe;j
w Katowicach, zespot nr 28, sygn. 443, s. 86. Cywilny rozktad jazdy wydany przez D.O.K.P w Katowicach, prawdopo-
dobnie w 1932 r., osiagnat naktad 21100 egzemplarzy. W ciagu tego samego roku katowicka dyrekcja sfinansowata takze
druk 12150 sztuk rozktadoéw stuzbowych, 3160 wykresow, bedacych graficznym ich uzupelnieniem oraz 600 egzemplarzy
rozktadéw wojskowych. Koszty druku wszystkich wspomnianych pozycji wyniosty 70.599,16 zt.

4 Ruch kolejowy Kuriera Poznariskiego; Kilka sf6w o Pasazu Bielaka oraz kolejowy rozkfad jazdy wazny od 3 wrzesnia
1936, Krakow 1936.

4 Zob. Rozkiad jazdy pociggow dla Drohobycza, Borysfawia i Truskawca z uwzglednieniem wszelkich poZgczern krajowych
i zagranicznych wazny od 15. maja 1928, Drohobycz [1928]; Bezp/atny rozk/ad jazdy i informator m[iasta] Biafegostoku
i Grodna, Biatystok 1930; Najnowszy spis jarmarkéw na rok 1930 wojewddztwa poznariskiego, pomorskiego i slgskiego
oraz rozkfad jazdy (odjazdy pociggdw z Poznania), Poznan [1929]; Najnowszy bezp/atny rozk/ad jazdy kolejowej, automobi-
lowej i komunikacji lotniczej na sezon letni rok 1928, Krakow 1928.

%0 Rozkfad jazdy na wojewddztwo wofyrskie wazny od 15 maja 1929 r., [Luck 1929]. Pozycja ukazata si¢ w naktadzie
500 egzemplarzy.

1 Np. Francusko-Polskie Tow[arzystwo] Kolejowe. Rozk/ad jazdy wazny od 15.V.1938. (Katowice)-Herby Nowe-Gdynia,
Bydgoszcz [1938].

52 M. Bryja, Polskie Towarzystwo Ksiegars Kolejowych ,,Ruch”, s. 48—49.
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Reasumujac, druki poddane analizie nie odbiegaly cenowo od innych, podobnych objg¢tosciowo
pozycji uzytkowych, znajdujacych si¢ w obiegu w XIX i w pierwszej potowie XX w. Mimo niewy-
gorowanej ceny, byty to publikacje adresowane dla raczej lepiej sytuowanych uzytkownikow kolei,
o statych i pewnych dochodach’’. Wydaje si¢, ze naturalnymi odbiorcami rozktadow jazdy byty osoby
korzystajace z ustug kolei regularnie, przemieszczajace si¢ na dtuzszych dystansach, dokonujace prze-
siadek. Mozna przypuszczac, ze spotecznos$¢ te tworzyla inteligencja, ztozona z urz¢dnikoéw 1 wojsko-
wych odbywajacych podroze stuzbowe, arystokracja i ziemianstwo zmierzajace na wypoczynek letni,
do wod, w kraju i za granicg. Odbiorcow rozkladow nalezy szukaé¢ takze wsrod drobnomieszczan-
stwa, ktore wykazywalo si¢ w analizowanym okresie duzg mobilno$cia, zwigzanag nie tylko z wy-
konywang profesja, ale takze zmiang sposobu spgdzania wolnego czasu. Moje przypuszczenia w tej
materii potwierdzajg niektore tytuly rozktadow jazdy oraz sama ich zawarto$¢**. Wazng wskazowka
sa takze ministerialne wytyczne obwieszczane w dziennikach urzgdowych, z ktoérych jednoznacznie
wynika, ze rozktady jazdy trafialy bezptatnie do urzedow, gtéwnie wojskowych i pocztowych®.

Rozktady z okresu objetego badaniami nie imponowaty szatg graficzng. Oszczedno$¢ form wyni-
kata z odgornych zalecen, w ktorych organ nadrzedny (np. ministerstwo) okreslat kolor tta, dozwolone
symbole, brzmienie nagtowkow oraz konstrukcje samej tabeli’®. Powyzsze wytyczne bardzo ograni-
czaty pole manewru osobom odpowiedzialnym za ich wyglad (projektantom, grafikom). Zdecydowana
wiekszos$¢ zrodet poddanych analizie charakteryzuje si¢ prostym, przejrzystym uktadem, ztozonym
Z jasnego tta, na ktérym umieszczono rubryki z danymi, utrzymanymi w ciemnej, odcinajacej si¢ od
podtoza kolorystyce (od szarosci do czerni). Trwato$¢ przyjetych rozwigzan pozwala przypuszczac,
ze w XIX i XX wieku, mimo istnienia w obu stuleciach odmiennych wzorcow estetycznych, siegano
po bardzo podobne, nieomal identyczne koncepcje. Do rzadkos$ci nalezg pozycje, ktore wytamywaty
si¢ z obowigzujacego szablonu®’. Wspomniane pozycje, mimo iz na tle innych rozktadow wyrdzniaty
si¢ szatg graficzng, pod wzgledem czytelnosci ustgpowaly tradycyjnemu, tabelarycznemu uktadowi.
Po nietypowe rozwigzania siggano nader rzadko.

W powszechnym mniemaniu rozktady jazdy sa zrédtem nudnym, mato efektownym, sporadycznie
wykorzystywanym; nawet historycy zajmujacy si¢ dziejami kolejnictwa, traktujg je z wyczuwalnym
dystansem i nieufnoscig.

Trzeba wyraznie zaznaczyC, ze dawne rozktady jazdy zawierajg nie tylko ciagi danych o plano-
wych potaczeniach. Oprocz tych podstawowych informacji znajdujemy tam takze fragmenty prze-
pisow kolejowych, taryfy przewozowe, rady praktyczne dla podréznych, czy dziaty reklamowe, co
znaczgco podnosi atrakcyjno$¢ zrodta i poszerza palete mozliwosci badawczych.

Podstawowa funkcja kazdego rozktadu jazdy jest informowanie ich odbiorcéw o porzadku jazdy
pociagow. Wiedza ta za$, jest przydatna gldwnie w organizowaniu podrozy. Dzigki rozktadom moze-
my w miar¢ precyzyjnie odtworzy¢ przebieg podrozy, czas jej trwania i liczbg przesiadek. Obserwacje
czynione poprzez dziesigciolecia obrazuja zmiany realnie wptywajace na komfort i tempo podrozy.

53 Zob. Z. Landau, J. Tomaszewski, Gospodarka Polski migdzywojennej 1918-1939, t. 1-4, Warszawa 1967-1989. Szczego-
lowe dane na temat zarobkow i cen produktow pierwszej potrzeby znajdujg sig¢ w: t. 1, s. 124-132, 181-196; t. 2, s. 96-105,
161-184; t. 3, s. 109-114, 131-143, 212-243; t. 4, s. 176183, 202-214, 307-332. Zob. tez S. Hoszowski, Ceny we Lwowie
w latach 1701-1914, Lwow 1934, S. Siegel, Ceny w Warszawie w latach 1816-1914, Poznan 1949, M. Gorkiewicz, Ceny
w Krakowie w latach 1796-1914, Poznan 1950.

% Najnowszy spis jarmarkow na rok 1930; Kilka s76w o Pasazu Bielaka; Brzes¢ n. Bugiem. Informator rodziny wojskowej.
Mafy rozkfad jazdy pociggow wazny od 15.X11.1937 r. Kalendarzyk na rok 1938, Brze$¢ 1938; por. zawarto$¢ rozktadow
urzgdowych np.: [RozkZad jazdy wazny od 1 czerwca 1922 r.]; Urzedowy rozkfad jazdy. Okres letni 1931. Wazny od 15 maja
1931 r., Warszawa [1931].

55 DzZUMKZ, nr 17, 1 lipiec 1921, nr 17, poz. 54, s. 3.

¢ DzZUMK, 13 kwiecien 1938, nr 29, poz. 276, s. 492—496.

57 Por. wilenskie rozktady z kofica lat 20. XX w. przechowywane w Czytelni Dokumentéw Zycia Spotecznego Biblioteki
Narodowej w Warszawie, sygn.: XIIA2al rozktady jazdy wg miast $cienne T, W; Bezposrednie po/gczenia turystyczne.
Szerzej na ten temat zob. D. Opalinski, Kolejowe rozk/ady jazdy, s. 329-330.



Dawne kolejowe rozktady jazdy i ich przydatno$¢ w badaniach historycznych 125

W badaniach tego typu, rozktady jazdy nalezy uzna¢ za material o pierwszorzednym znaczeniu.
Istotny w tego typu badaniach jest czas trwania i miejsce planowych postojow, precyzyjnie ujetych
w rozktadach. Z zachowanych relacji podréznych wynika, iz dtuzsze przerwy wykorzystywano na
positek, zatatwianie potrzeb fizjologicznych, krotka przechadzke lub kurtuazyjne rozmowy. Na pod-
stawie danych pochodzacych z rozktadéw mozna by uscisli¢, gdzie konkretnie podrézni mogli liczy¢
na dtuzsze wytchnienie, nowe znajomosci i obfitszy posilek, gdzie za$ tylko zaspokajano najpilniejsze
potrzeby sanitarne i aprowizacyjne. Z pobieznej analizy wynika, iz czas trwania postojow z uptly-
wem lat wyraznie si¢ skracat, malata takze liczba stacji, na ktorych przerywano jazde. To wszystko
dowodzi, ze juz na poczatku XX wieku podroz kolejg coraz bardziej stawata si¢ czynno$cig schema-
tyczng, pozbawiong pierwiastka przygody 1 niepewnosci, nabierajac stopniowo cech podrozy znanej
ze wspolczesnosci.

Rozktady sa zrodtem, ktore niestusznie pomija si¢ w badaniach nad organizacja pracy na kolei.
Dzigki nim mozna doktadnie $ledzi¢ zmiany w nat¢zeniu ruchu i bez klopotéw sytuowac je w czasie
1 przestrzeni. Czas trwania i cz¢stotliwo$¢ postojow jest nie tylko wymownym $wiadectwem tego,
jak pasazerowie spedzali podréz, dzigki tym informacjom mozemy probowac zrekonstruowac prze-
bieg i tempo pracy kolejarzy przy obstudze pociggu. Uzupetnianie zapaséw wegla i wody wymagato
czasu, podobnie jak i zatadunek oraz wytadunek bagazy, przesytek. Czas postojow wykorzystywano
takze do przetaczania wagonow, parowozow, a takze dopinania ich do sktadow znajdujacych si¢ juz
w ruchu. W trakcie postojow nastgpowala takze zmiana obstugi pociggdéw. Skracanie czasu niezbgd-
nego do obstugi sktadu obrazuje realny postep i doskonalenie czynnosci stricte kolejarskich.

Tempo przejazdu dostarcza nam rowniez wiedzy o osiggach technicznych dawnych kolei. Dzigki
danym pochodzacym z r6znych okresow mozliwe by bylo ustalenie §rednich predkosci dla poszcze-
golnych odcinkdw, o réznym przeciez uksztaltowaniu terenowym. Nalezaloby zastanowi¢ sig, czy na
tempo jazdy nie wyptywaty inne niezalezne od kolei czynniki, np. warunki pogodowe czy aktualna
sytuacja polityczna. Wnioski uprawniatyby za$§ posrednio do stawiania pytan o stan infrastruktury
kolejowej (gtownie torowisk) oraz taboru. Wydaje si¢, ze konkluzje wyptywajace z zestawienia owych
danych znaczaco wzbogacilyby nasza wiedz¢ o mozliwosciach technicznych najstarszych kolei.

W oparciu o dawne rozktady mozna w miar¢ precyzyjnie odtworzy¢ stan gastronomii kolejowe;.
Znaczna czg$¢ wykorzystanych przeze mnie zrodet zawiera nie tylko wskazowki §wiadczace o istnie-
niu danego punktu, ale informuje nas szerzej takze o kategoryzacji ustug $§wiadczonych na kolejach.
W przypadku braku jakichkolwiek danych o istnieniu niektorych lokali dworcowych — co czgsto ma
miejsce, wzmianki te nabierajg szczegdlnego znaczenia’®,

Obecnos$¢ w rozkladach wyciagow z taryf kolejowych sprawia, ze charakteryzowane zrédto moze
by¢ pomocne w badaniach nad polityka taryfowa panstw zaborczych. Rozktady zawieraja ponad-
to szczegdlowe przepisy przewozowe, co pozwala doskonale $ledzi¢ panujgcy na kolejach porzadek,
z punktu zaréwno pasazerow, jak i obstugi. Wszelkie regulaminy, przepisy, instrukcje obrazujg nam
nie tylko pewne regulacje obowigzujace na kolei, ale rowniez realne problemy owczesnych podréznych.

Na podstawie rozktadow jazdy mozna takze wnioskowaé o kierunkach wojazy podejmowanych
w XIX i pierwszej potowie XX wieku. Za przyktad moga nam postuzy¢ fragmenty zawierajace po-
rzadek jazdy pociagdéw na wybranych szlakach zagranicznych. Zmienno$¢ lub trwato$¢ owych zesta-
wien jest wymownym $§wiadectwem dawnych preferencji uzytkownikow kolei, a takze panstwa, ktore
wydaje si¢, iz w ten sposob kreowalo oczekiwane postawy spoleczne.

Oprocz tej wspomnianej funkeji rozktady wykorzystywano, jako swoiste medium komentujace
biezace i wazkie wydarzenia natury gospodarczej, politycznej czy spotecznej. Jako przyktad mozna
poda¢ dziatania kolei z okresu wezesnej I RP, gdy sztucznie zwigkszano liczbe potgczen miedzy sto-
licg a 6wczesnymi centrami Rzeczypospolitej. Posunigcie to miato czysto propagandowy wydzwiek.
Intencja panstwa byto stworzenie wrazenia preznosci i spoistosci systemu komunikacyjnego II RP,

58 Por. D. Opalinski, Usfugi gastronomiczne na kolejach galicyjskich, Kwart. HKM 2001, nr 3, s. 209-220.
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podczas gdy w rzeczywisto$ci mieliSmy do czynienia z uktadem petnym niedoskonatosci, gdzie daw-
ne podziaty zaborcze wcigz dawaly o sobie zna¢. Ranga, jaka nadano w rozktadach Gdanskowi, Gor-
nemu Slaskowi i calej §cianie zachodniej dowodzi, ze druki poddane analizie, oprocz funkcji czysto
utylitarnej, miaty za zadanie podkresla¢ polskos¢ i integralnos¢ tych ziem z resztg odbudowujacego
si¢ kraju. Smiato$¢, z jaka wkraczano — poprzez rozktady — na obszar Gornego Slaska zajety przez
Niemcy, kaze przypuszczaé, ze zrodto to dwcezesne wladze umiejetnie wykorzystywaly w umacnia-
niu polskich wptywow na tych terenach®.

Istotnym uzupetnieniem dawnych rozkladow jazdy sg dziaty reklamowe. W wielu przypadkach
rozrastaty si¢ one do sporych rozmiardw, objgtoscia przewyzszajac zasadniczg czg¢$¢ druku. Dziaty
te zawieraty ogloszenia roznego pokroju. Znaczacg grupg tworza inseraty o tresci stricte turystycz-
nej. Sktadaja si¢ nan ogloszenia hoteli, pensjonatoéw, restauracji, biur podrézy i przewodnikow, prze-
woznikow, sktadéow z towarami przydatnymi w podrdzy, instytucji odwiedzanych przez turystow.
Dzialy reklamowe zawieraty takze ogloszenia firm innych branz, na pozér obcych mitosnikom wo-
jazy, np. firmy budowlane, zaktady ustugowe. Tak zestawione fragmenty sg dla historykow kopalnig
wiedzy o zyciu gospodarczym, spotecznym i kulturalnym dawnych miast i miasteczek na ziemiach
polskich do 1939 r. Jezyk reklam, ich charakter moze by¢ takze przydatny w badaniach nad metodami
perswazji dawniej stosowanymi.

Przedstawione powyzej propozycje wykorzystania rozktadow jazdy w badaniach historycznych
nie wyczerpuja dtugiej listy mozliwosci. Zaprezentowane przyktady sa w moim odczuciu szczeg6lnie
wartosciowe i godne rozwinigcia. Historycy — zupetnie niestusznie — nie dostrzegaja zalet wyni-
kajacych ze specyfiki samego zrodla. Aktualnos¢ i precyzja to w moim odczuciu najwigksze atuty
kolejowych rozktadow jazdy. Jest to material, po ktory winni siegna¢ nie tylko badacze zajmujacy
si¢ dawnymi podrozami, historig turystyki i oczywiscie kolejnictwa (ci z racji swych zainteresowan
rozktady jazdy winni traktowac, jako lekturg niecomal obowigzkowa), ale takze specjalisci od szeroko
pojmowanych zagadnien gospodarczych i spotecznych.

Old Train Timetables and Their Usefulness in Historical Research

Summary: The article devoted to other transport timetables, issued in the form of independent prints which
were published on Polish territory in the 19", century and first half of the 20, century (until 1939). These
are rare prints in Poland, even the biggest national libraries, including the specialist ones have modest
and incomplete collections (an exception is the National Library in Warsaw, where the considerable collection
of timetables from interwar period is situated). Originally, the timetables were issued irregularly, additionally
each railway company conducted a separate information policy. Joint publishing ventures were rare. The turn
of the 19", and the 20" century brought the significant change, mainly due to flag carriers who decided to
more comprehensive and untypical printing initiatives. In addition to the items aimed at travellers, there were
also timetables issued, envisaged for business use. The editions of timetables for particular stations or raliway
nodes were rare until 1914. In the period of the Second Republic all known editorial solutions became more
popular. New concepts of timetables also appeared. In general, after the World War I, quality and accessibility
of the railway timetables on market improved. There were specially created institutions that took care of publishing
timetables, some professional editors were also involved in it, for whom the production of timetables constituted
the marginal of business and some casual publishers, who were performing other professions every day. Apart
from the general characteristics of the source, which was done in the first part of the article, the determination
of suitability of timetables in historical research was also done. It is certainly the valuable source material which
should be taken by reserchers of different fields, involved not only in railway history.

% Szerzej o wykorzystaniu rozktadow do celow propagandowych zob. D. Opalinski, Kolejowe rozkzady jazdy, s. 330-334.
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