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Abstrakt  Wybudowany przez Dyrekcje Kolei Rzeszy w Krolewcu (Reichsbahndirektion -
Rbd Kénigsberg) ok. 1942-1943 r. dworzec w suwalskiej Papierni to jeden
z nielicznych tego typu obiektéw powstatych na ziemiach polskich w trakcie
okupacji hitlerowskiej. Z uwagi na niepowtarzalny oraz zindywidualizowany
projekt architektoniczny, utrzymany w konwencji stylu rodzimego (Heimatstil),
jak rowniez wysoki stopien autentyzmu w sferze materiatu, bryty i elewacji
stanowi dzi$ niezwykle cenny przyktad drugowojennej realizacji dworcowej
w graniach wspétczesnej Polski.

Stowa kluczowe  Papiernia-Suwatki, Suwalszczyzna, dworzec kolejowy, Deutsche Reichs-
bahn, Reichsbahndirektion Kénigsberg, architektura Il Rzeszy

Abstract  Built by the Reich Railway Directorate in Kdnigsberg (Reichsbahndirektion -
Rbd Konigsberg) around 1942, the station in Suwatki’s Papiernia is one of
the few of its kind built on Polish soil during the Nazi occupation. Due to its
unique architectural design and high degree of authenticity in the sphere
of material, mass and elevation, it is today an extremely valuable example
of second-war railway station construction within the borders of modern
Poland.

Keywords Papiernia-Suwatki, Suwalszczyzna, train station, Deutsche Reichs-
bahn, Reichsbahndirektion Konigsberg, Nazi architecture

Wprowadzenie

Znajdujaca sie na potudniowych przedmiesciach Suwatk stacja kolejowa Papier-
nia ijej budynek dworcowy pozostawaly do tej pory poza sfera zainteresowan
badawczych, cho¢ pewnie mogtyby one przyblizy¢ nie tylko dzieje ich powsta-
nia czy funkcjonowania, ale takze rozpoznaé walory historyczne, architekto-
niczne i naukowe gléwnego obiektu tego zespotu. Genezy samej stacji, otwartej
na jednej z bardziej nietypowych tras kolejowych w granicach wspoétczesnej
Polski, nalezy szuka¢ w czasach Wielkiej Wojny. Natomiast dworzec jest dzietem
z pierwszej polowy lat czterdziestych XX w. i stanowi przyktad unikatowej na
Suwalszczyznie tudziez w skali Polski realizacji dworcowej Niemieckich Kolei
Rzeszy (Deutsche Reichsbahn). Warto podkreslié, ze droga zelazna, na ktérej
znajduje sie tytutowa stacja, czyli kolej boczna/drugorzedna Olecko-Suwatki
(wspolczesnie linia nr 39), w publikacjach miedzywojennych, kierowanych do
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szerszych grup odbiorcéw, wspominana byla jedynie zdawkowo, a w okresie
Polski Ludowej napomknat o niej m.in. Teofil Lijewski'.

W efekcie garsé szczegdtowych i zupetnie nieznanych dotychczas informacji
o dziejach wspomnianego szlaku zaprezentowal dopiero w ostatnich latach Sta-
womir Fedorowicz. Przy czym w kregu jego dociekan znalazla sie inna stacja tej
kolei, a mianowicie Cimochy, co Papiernie pozostawito w dalszym ciagu nieroz-
poznana®. Abstrahujac od milczenia nad przesztoscia stacji i dworca Papiernia,
nie ma dotychczas takze prac obrazujacych wnikliwie jakiekolwiek inwestycje
dworcowe III Rzeszy Niemieckiej, nie tylko na terenach Suwalszczyzny, ale takze
catej Polski®. A zatem ijeden, i drugi problem bede chciat poruszy¢ w niniejszym
artykule, zwracajac przy tym szczegdlna uwage na niepowtarzalng w polskim
krajobrazie kolejowym szate architektoniczna omawianego budynku.

Z dziejow powstania relacji kolejowej Olecko-Suwatki

Jak juz wspomnialem wcze$niej, trasa kolejowa z Olecka do Suwatk nalezy do
waskiej grupy drég zelaznych o rodowodzie pierwszowojennym, a de facto bar-
dziej skomplikowanej jeszcze historii. Pierwotnie byly to dwa odcinki kolei,
ktdre utozono niezaleznie, w dwoch etapach. Jako pierwszy zaplanowali Niemcy
fragment z Olecka (Marggrabowa/Treuburg) do polozonych przy granicy z éw-
czesna Rosja Cimoch (Tschymochen/Reuss). Decyzje o budowie tej jednotorowej
linii bocznej/drugorzednej (Nebenbahn/Secunddrbahn) pruski Landtag podjat
jeszcze w 1910 r., przyznajac na owo przedsiewziecie 2 483 000 marek. Kolej
miata przebiegaé w ciaggu ok. 16 km (Olecko - km 0,644 do Cimochy - km 16,221)*
i stanowi¢ przediuzenie funkcjonujacej juz drogi zelaznej: z Kruklanek (Kru-
glanken) do Olecka. Gléwnym uzasadnieniem do podjecia rzeczonej budowy
byto gospodarcze ozywienie wschodnich terendéw przygranicznego powiatu
oleckiego, przez ktéry w catosci trasowano wspomniang kolej®.
Skomplikowane prace wstepne, a pdzniej wybuch I wojny swiatowej in-
westycje utrudnily oraz spowolnity. W efekcie skuteczne uruchomienie szlaku
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w celu przewozow pasazerskich i towarowych zostalo odroczone az do konca
swiatowego konfliktu. Faktem jest, ze przedmiotowy odcinek byt czesciowo
gotowy juz w chwili wybuchu Wielkiej Wojny, ale oficjalnie sfinalizowano i prze-
kazano go do ruchu dopiero 27 VIII 1919 r. Niezaleznie od tego trasa byta eksplo-
atowana juz wczesniej przez niemiecki Wojskowy Zarzad Kolejowy (Eisenbahn
Heeresverwaltung), ale na stan Dyrekcji Kolei Rzeszy w Krolewcu (Reichsbahndirek-
tion — Rbd Konigsberg) trafita dopiero w 1919 r. Od tej pory to ona miata ponosic¢
odpowiedzialno$¢ w sensie techniczno-ruchowym za przewozy oraz utrzymanie
infrastruktury przedmiotowego szlaku®.

Z kolei drugi fragment linii, czyli odcinek szerokotorowy z Suwatk do Ra-
czek przy dawnej granicy z Niemcami i dalej - krétki szlak normalnotorowy
do pruskich Cimoch - poczeli budowaé Rosjanie w drugiej potowie 1914 r.
Wezesniej wiadze rosyjskie byly przeciwne i unikaly z pelna Swiadomoscia
tworzenia rozbudowanej sieci kolejowej na obszarze Krdlestwa Polskiego. Cho-
dzito wszak o to, by w razie wojny utrudni¢ zachodniemu nieprzyjacielowi czy
nieprzyjaciotom transport wojsk oraz materialéw i uzbrojenia na wschéd. Co
wiecej, rosyjski Sztab Generalny zakladat, iz w sytuacji konfliktu z Niemcami,
w péinocnej czesci Kongresowki carska armia wycofa sie na linie twierdz Kow-
no-Osowiec-Brzes¢ i dopiero tam podejmie skuteczng obrone. Tymczasem
wraz z wybuchem I wojny $wiatowej koncepcje te gruntownie zmodyfikowano.
Rosjanie zdecydowali sie walczy¢ na ziemiach polskich, ba - nawet niemieckich,
by wspomnieé Prusy Wschodnie (Ostpreussen). W konsekwencji diametralnej
zmiany taktyki, carskie wojska odczuty jednak wnet problemy tacznosci ze swo-
imi tytami. Dlatego tez, niemal od pierwszych dni wojny, zainicjowaly budowe
potaczen kolejowych na wtasnym (polskim) gruncie, by mdc przerzucaé wojsko,
amunicje i prowiant na zajmowane obszary Malopolski czy tez rzeczonych Prus
Wschodnich.

Tym sposobem kolejowe wojska carskie juz na poczatku wrzesnia 1914 r.
przystapily do realizacji polaczenia z Lublina do Rozwadowa, czyli najblizszej
stacji kolei austro-wegierskich w Matopolsce. Roboty prowadzono w niebywatym
pospiechu, bez fachowych studiéw terenowych, wykorzystujac masowo prymi-
tywny budulec. Dzieki temu jednak, ponad 100 km toru z Lublina do Rozwadowa
przekazano do eksploatacji w ciaggu ledwie czterech miesiecy. W podobnych
okolicznos$ciach i w réwnie zaskakujgcym tempie oddano do ruchu liczgcy 50 km
odcinek z Wiodzimierza do Sokala’.

Natomiast na wysokosci interesujacych nas bardziej Prus Wschodnich, gdzie
armia rosyjska wtargneta w gtab Mazur i borykata sie z ciaglymi niedoborami

6 Dievereinigten preussischen 1919, s. 735; ,, Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen”,
1916, s. 136, 217.
7 Dziesigciolecie PKP 1928, s. 5-6.
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uzbrojenia, amunicji, jak rowniez prowiantu dla wojska czy furazu dla koni,
podjeto budowe m.in. wspomnianego polaczenia z Suwatk (przez tytutowa Pa-
piernie) do Raczek (dtugo$¢ ok. 20,0 km)®. Nieopodal Rosjanie wszczeli takze
realizacje drugiego szlaku zelaznego, mianowicie ze Sniadowa, przez Lomze,
ku granicy Prus Wschodnich. Ten ostatni udato im sie wykonac jednak tylko do
Lomzy, na przestrzeni ok. 16,5 km’.

Analogicznie do prowizorycznego i pospiesznego trybu robo6t na drogach
zelaznych na styku z Malopolska postepowaly tez rosyjskie bataliony kolejo-
we na granicy z Prusami Wschodnimi. Jak podaje Stawomir Fedorowicz, na
odcinku z Suwatk do Raczek wzglednie Cimoch tory ktadziono w duzej mie-
rze prosto na zamarznietym gruncie, przy spadkach dochodzacych na trasie
szerokotorowej niekiedy nawet do 20 promili (20 m na 1 km). Dzieki temu
Rosjanie mogli jednak uruchomié¢ przejazdy sktadéw roboczych i wojskowych
na suwalskim fragmencie linii ze stacja przetadunkowa w Raczkach (na sty-
ku toréw szerokich - 1524 mm i normalnych - 1435 mm) juz 16 I 1915 r. Nie
trwato to zbyt dlugo, albowiem juz w lutym carskie wojska zostaty wyparte
z Prus Wschodnich i teraz cata droga zelazna z Olecka do Suwatk przeszta pod
niemiecki zarzad wojskowy. Ten wznowil na niej przewozy 25 I1 1915 r., admi-
nistrujac formalnie szlakiem az do 1 IV 1918 r. Warto podkreslié, ze - w celu
zwiekszenia przepustowosci - jeszcze w lecie 1915 r. Niemcy przebudowali
omawiang linie na dwutorowa®.

Jak wynika ze szczatkowej ikonografii archiwalnej, Rosjanie na stacjach
oraz przystankach swojego odcinka kolejowego (z Suwatk do Raczek) wystawili
jedynie skromne drewniane domki i baraki dla personelu obstugujacego badz
nadzorujacego zawiadywany szlak. Taki drewniany budynek dréznika lub ob-
stugi istnial m.in. na przystanku/stacji Papiernia, napawajac cze$¢ Niemcow
w trakcie I wojny $wiatowej zdumieniem z powodu swej drewnianej konstrukcji.
Swiadczy o tym wymownie napis na jednym z archiwalnych zdjeé: Russisches
Bahnwdrterhaus (ganz aus Holz), czyli ,,Rosyjski domek dréznika (caly z drew-
na)”. Budynek o $cianach z drewnianych bali nakryto dachem dwuspadowym
z pokryciem papa, a jego Sciany obwodowe oszalowano drewnianymi deskami.
Bardziej dekoracyjnie opracowano jedynie kroksztyny wiezby dachowej w strefie
poddasza oraz drewniane obramienia okienne'.

8 Sktodowski 2014, s. 35-43; Radziwonowicz 2014, s. 84-85; Achremczyk 2018, s. 915-926.

9 Dziesigciolecie PKP 1928, s. 5-6; Lijewski 1959, s. 17, 59.

10 Fedorowicz 2023, s. 38.

11 Fedorowicz 2023, s. 38; https://fotopolska.eu/Suwalki/b342783,Stacja_kolejowa_Papiernia.
html?f=1462135-foto (dostep: 30.06.2024).



Budynek stacyjny w suwalskiej Papierni... 75

Drewniany budynek dréznika w Papierni w trakcie | wojny Swiatowej

Rustisches Babnnerterfams (ganz ave Holz),

B VR e

Zrédto: https://fotopolska.eu/Suwalki/b342783,Stacja_kolejowa_Papiernia.html(?f=1462135-foto.

Wraz z koncem I wojny Swiatowej i powstaniem II Rzeczypospolitej Polskiej
przedmiotowy szlak kolejowy stal sie jednotorows linig transgraniczng pomie-
dzy Polska (odcinek Suwatki-Raczki) i Niemcami (odcinek Olecko-Cimochy).
Wprowadzenie normalnego ruchu i otwarcie przejscia kolejowego pomiedzy
obydwoma panstwami nastgpito jednak dopiero 15 V 1928 r., w trakcie polsko-
-niemieckiej wojny celnej i zwigzanego z nig bojkotu Prus Wschodnich. Wtedy
tez Niemcy, na potrzeby stacji granicznej, rozbudowali Cimochy, nazywane od
1929 r. Reuss, za$ Polacy swoja stacjg graniczna uczynili wspomniane Raczki.
Postawili tam m.in. nowy, przysadzisty w formie dworzec kolejowy, zaaranzo-
wany w charakterystycznej dla tego okresu uproszczonej konwencji architektury
dworkowej*.

Z calg pewnoscig na pozostatych stacjach lub przystankach szlaku z Suwatk do
Raczek, w tym omawianej tu Papierni, administrujaca w miedzywojniu tg linig Dy-
rekcja (Okregowa) Kolei Panistwowych (DOKP) w Wilnie nie zrealizowata zadnych
znaczacych inwestycji kubaturowych (w tym dworcowych), a przynajmniej nie
udato sie dotrze¢ do informacji oraz ikonografii $wiadczacych o ich powstaniu®.

12 Fedorowicz 2023, s. 39; por. tez: Jerczynski 2024, s. 53-55.
13 Dziesigciolecie PKP 1928, s. 322.
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Program ,Otto” i budowa dworca na stacji Papiernia

Wybuch II wojny $wiatowej doprowadzit do sytuacji, w ktorej cata trasa kole-
jowa z Olecka do Suwalk znalazla sie ponownie pod administracja niemiecka,
a jej obstuga oraz nadzor techniczny przypadly Rbd Konigsberg. Notabene szlaki
kolejowe tej Dyrekcji byly osobliwe, albowiem cechowatly sie bardzo dltugimi
ciagami spietych z soba jednotorowych linii drugorzednych/bocznych. Niemnie;j
jednak, w zwigzku z planowana od 1940 r. agresja na Zwiazek Socjalistycznych
Republik Radzieckich (ZSRR), owe relacje kolejowe mialy petnié funkcje waznych
korytarzy transportowych i zaopatrzeniowych dla niemieckiego Wehrmachtu'.

W zwiazku z tym, w ramach przygotowan Niemcéw do wojny z ZSRR, od
przetomu lat 1940 i 1941, m.in. na terenach wspodtczesnej Polski realizowano
stopniowo olbrzymie kolejowe przedsiewziecia inwestycyjne: program budow-
lany ,,Otto” (Ottobauprogramm) tudziez program budowlany , Inwestycji Wschod-
nich” (Ostbauprogramm). Skutkowaly one podjeciem szeregu robét - niekiedy
imponujacych rozmachem i szokujacych kosztami, zaréwno w sferze poprawy
droznosci ukladu sieci kolejowej gléwnie w osi wschdd-zachéd, jak réwniez
realizacjg wielu nowych obiektéw budowlanych (nastawnie, lokomotywownie,
wieze wodne, warsztaty kolejowe etc.). Prace te byly widoczne réwniez w dyrekcji
krolewieckiej na okupowanych teraz obszarach dawnej Polski, a jedng z objetych
inwestycjami relacji kolejowych byla ciagnaca sie kilometrami trasa Krélewiec
(Konigsberg) - Prawdinsk (Friedland) - Gierdawy - (Gerdauen, ob. Zeleznodoroz-
nyj) - Wegorzewo (Angerburg) — Olecko (Treuburg) - Suwalki (Sudauen)®.

W obrebie wspomnianego wyzej szlaku wskazac trzeba m.in. takie roboty,
jak potozenie nowych torow mijankowych na stacjach Cimochy (Reuss), Raczki
(Raschki/Rauenort), Poddubowek (Poddubowek) i Papiernia (Sudauen Siid), tacznie
5km, ponadto nowe tory postojowe (o dtugosci 2 km) na 6wczesnej stacji Suwatki
Glowne (Sudauen Hauptbahnhof). Dzieki temu zwiekszono oczywiscie wyraznie
przepustowo$¢ szlaku. Ponadto, wtasnie w trakcie II wojny swiatowej wybudo-
wano i uruchomiono za sume 110 000 marek krétki odcinek tgcznicy z Papierni
(km 0,65) do Lasu Suwalskiego - Sudauen Ost (km 1,92), zlokalizowanego tuz
przy stacji Plociczno (Plociczno) na wspoéiczesnej linii kolejowej Sokédtka-Suwatki
(nr 40). Tym sposobem udato sie stworzy¢ bezposrednig relacje z Krdlewca przez
Olecko i Papiernie, z pominieciem é6wczesnych Suwatk Gléwnych, m.in. az do
Grodna. W efekcie malo znaczaca dotychczas Papiernia stala sie istotnym we-
zlem tréjkierunkowym, co generowato wzrost zatrudnienia i stalo sie najpewniej
jedna z przestanek do budowy tak duzego dworca'®.

14 BA-BL, R5-ANH, sygn. 1/70.
15 Scharf 1981, s. 305; Luczak 2006, s. 179-182; Urbaniak 2010, s. 79-80, i in.
16 Scharf 1981, s. 324-325; BA-BL, R5-ANH, sygn. I/70, k. 47.
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Fragment sieci potaczen kolejowych Dyrekgji Kolei Rzeszy Krélewiec
z odcinkiem Olecko (Treuburg) - Suwatki (Sudauen Hbf.) i weztem kolejowym
Papiernia (Sudauen Sid) - stan ze stycznia 1944 r.
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Zrédto: Scharf 1981, plany poszczegdlnych Rbd zataczone do ksigzki.

Rownolegle do prac w sferze ukltadow torowych przystapiono takze do kilku
widocznych jeszcze dzi$ inwestycji kubaturowych, a mianowicie postawiono
nowe dworce na stacjach Cimochy, Poddub6wek oraz Papiernia. Przy czym od
razu wypada podkresli¢, ze przedsiewziecia te, przynajmniej w Papierni, nie
zostaly przez Niemcow w pelni sfinalizowane. Prawdopodobnie zdecydowato
o tym, z jednej strony, pézne rozpoczecie budowy, a z drugiej - stosunkowo
szybkie zagrozenie Suwatk zdobyciem przez Armie Czerwona, odczuwane przez
Niemcow juz latem 1944 r. Wreszcie przesadzito zas - ostateczne wyparcie hi-
tlerowcow i zajecie omawianych terenéw przez Rosjan, do czego doszto w paz-
dzierniku tegoz roku"’.

17 Sktodowski 2005, s. 470.
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Tymczasem az do potowy 1941 r. na stacji, a wtasciwie przystanku (Hal-
tepunkt) w Papierni nie dziato sie nic. Nie byto tam nawet statej obsady, ktéra
wprowadzono dopiero z dniem 15 V 1941 r., z uwagi na zaladunek i odprawe
wagonéw towarowych'®. Prawdopodobnie chodzito o wywéz drewna z laséw
nalezacych do Nadle$nictwa Suwatki (Forstamt Sudauen) i Koncernu Herman-
na Goringa (Hermann Goring-Werke), co na powazniejsza skale zaczeto czynic¢
juz od marca w pobliskim Plocicznie, gdzie eksploatowano réwniez tartak®.
Majac powyzsze na wzgledzie oraz wspomniany fakt budowy tacznicy do Lasu
Suwalskiego, za catkiem prawdopodobne przyja¢ mozna (takze na podstawie
dokumentéw PKP S.A.), ze w 1942, a najdalej w 1943 r., rozpoczeli Niemcy
w Papierni budowe dworca wraz z funkcja mieszkalna w strefie uzytkowego
poddasza®. Projekt obiektu, zgodnie z niemieckimi procedurami kolejowy-
mi, powstat w krélewieckiej dyrekcji kolei Rzeszy i cechowat sie najbardziej
okazala oraz rozbudowang forma wérdd trzech budynkéw dworcowych, jakie
wystawiono w trakcie wojny na trasie z Olecka do Suwatk (Papiernia, Pod-
duboéwek i Cimochy). Notabene dworce Papiernia oraz Poddubéwek stanety
w miejscowosciach, ktore do 1939 r. funkcjonowaly na terytorium Polski i nie
posiadaly murowanych obiektéw kubaturowych. Teraz znalazly sie one w ob-
rebie wcielonego do Rzeszy powiatu suwalskiego (Kreis Sudauen), przytaczo-
nego do rejencji gabinskiej (Regierungsbezirk Gumbinnen), ktéra wspottworzyta
prowincje wschodniopruska®.

O tym, ze Niemcom nie udalo sie w peini wykorniczy¢ dworca w Papierni,
moze $wiadczy¢ fakt, iz obiekt ten jeszcze w koficu PRL-u wyro6znial sie ce-
glanym licem $cian obwodowych, bez starannego spoinowania (tynkowanie
Scian nastapito dopiero ok. roku 1989-1990)*. Brak fugowania widaé zreszta
idzi$ w strefie cokotowej podmuréowki, wyniesionej jednak programowo z cegty
klinkierowej o wisniowym odcieniu. Nie sfinalizowano takze budowy piwnicy
przeciwlotniczej (schronu), gdzie czytelna jest komora schronowa wraz z wy-
odrebniona §luza powietrzna, ale brakuje stalowych wrét gazoszczelnych. Nie
inaczej stalo sie tez w strefie mieszkalnej na poddaszu. Tam w korytarzu zaplano-
wano niewielka ubikacje oraz wiekszg tazienke (o funkcjach tych bezsprzecznie
swiadcza posadzki z plytek wapiennych), ale obu wnetrz nie wyposazono nigdy
w armature sanitarng, o czym przekonuja kompletnie utozone posadzki i brak
sieci wodno-kanalizacyjnej. Nie jest tez wykluczone, ze wprowadzenie tych po-

18 BA-BL, R5/21120, pismo Rbd Konigsberg do RVM z 5.05.1941.

19 BA-BL, R5/21120, pismo Rbd Konigsberg do RVM z 16.02.1941.

20 A PKP SA OGN, ksiazka obiektu budowlanego - dworzec Papiernia z 1942 r. (jako date budowy
obiektu w ksiazce budowlanej podano 1942 r.).

21 Sktodowski 2005, s. 447; von der Groeben 1993, s. 148.

22 Relacja ustna Anny Perlejewskiej, dlugoletniej mieszkanki dworca.
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mieszczen w opisywanym dworcu wynikato jedynie z prostego przekopiowania
standardowej aranzacji poddasza mieszkalnego innego projektu kolejowego
wdrazanego w Rbd Konigsberg, ale tutaj - ze wzgledu na wspomniany brak sieci
wodociagowo-kanalizacyjnej - zrezygnowano z armatury sanitarnej.

Fragment stacji z mechaniczna sygnalizacja ksztattowa i budynek dworca od potudniowego
wschodu - 2024 .

Zrédto: fot. M. Urbaniak.

Udato sie natomiast zamontowadé w piwnicy weglowy piec CO, obstugujacy
centralne ogrzewanie w pomieszczeniach stuzbowych na parterze dworca. Nie
do korica jasne jest natomiast, czy hale nastawni i dyzurnego ruchu w dworcu
wyposazono w nastawnice mechaniczna oraz pozostate urzadzenia do sterowa-
nia i zabezpieczenia ruchu kolejowego, gdyz czynne tam wspéiczesnie urzadze-
nia maja polsky i powojenng proweniencje. By¢ moze - wzorem czesci zaktadow
przemystowych Suwatk - oryginalne urzadzenia zdemontowali i wywiezli sami
Niemcy pomiedzy latem a zimg 1944 r., kiedy spodziewali sie walk i zajecia
miasta oraz pobliskich terenéw przez Armie Czerwona™.

23 Ustalenia na podstawie ogledzin i wizji lokalnej dworca w dniach 20-21.04.2024 oraz relacji
ustnej Anny Perlejewskiej, dlugoletniej mieszkanki dworca; Sktodowski 2005, s. 470-471.
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Losy dworca po Il wojnie Swiatowej

Pod szczelnym dachem i z podstawowym wyposazeniem wnetrz w centralne
ogrzewanie na parterze oraz tradycyjnymi piecami kaflowymi w mieszkaniach
na pietrze, dworzec przetrwatl do konca II wojny Swiatowej. Suwatki i najbliz-
sze okolice Armia Czerwona wyzwolila juz pod koniec pazdziernika 1944 r., ale
polaczenie kolejowe z Suwatk przez Papiernie do Olecka bylo unieruchomione
jeszcze dtuzszy czas, z powodu wysadzenia mostu kolejowego na Rospudzie
pod Raczkami*. Trudna sytuacja aprowizacyjna miasta i de facto jego catkowite
wykluczenie komunikacyjne (zniszczony byt réwniez most na Biebrzy na linii
kolejowej do Biategostoku) spowodowaly jednak, ze juz w 1946 r. odbudowano
przeprawe na Rospudzie i uruchomiono polaczenie z Oleckiem lub Etkiem?®.

Fragment stacji i budynek dworcowy od potudniowego zachodu w 2024 .

Zrédto: fot. M. Urbaniak.

Wraz z udroznieniem kolei z Olecka do Suwalk, przez stacje Papiernia za-
czely przetaczad sie znéw pociagi pasazerskie oraz towarowe z i w kierunku

2+ Radziwonowicz, Filipowicz, Kopciat 2005, s. 479.
25 Tamze, s. 510.
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Olecka, wzglednie Etku. Prawdopodobnie w latach pieédziesiatych, a najdalej
sze$édziesiatych XX w., na stacji zainstalowano semafory ksztaltowe i zamon-
towano nastawnice mechaniczng oraz aparat blokowy w hali dyzurnego ruchu.
Natomiast w latach siedemdziesiatych-osiemdziesiatych XX w. przebudowano
cze$¢ pomieszezen stuzbowych na parterze dworca i zorganizowano tam dodat-
kowo dwa mieszkania z kuchniami. Proces ten znalazl wyrazne odzwierciedlenie
w elewacji potudniowej (fasadzie), gdzie potozony w centrum tréjarkadowy
ganek lub podcienie zostaly niemal kompletnie przemurowane i zredukowane
tylko do jednego przesta wschodniego™.

Fragment kamiennych stopni schodéw i posadzki ganku
w obrebie ostatniej zachowanej arkady dworca - 2024 r.

Zrédto: fot. M. Urbaniak.

26 Ustalenia na podstawie ogledzin i wizji lokalnej dworca w dniach 20-21.04.2024 oraz relacji
ustnej Anny Perlejewskiej, dlugoletniej mieszkanki dworca.
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Regularny ruch pasazerski i wykorzystanie dworca do odprawy podréznych
trwaly na omawianej linii do konica sierpnia 1999 r. Od tego momentu przewozy
osobowe, jakkolwiek kilkakrotnie wznawiane i realizowane okresowo, to jednak
nigdy nie wrécily juz na stale. W latach 2006 i 2007 - a pdzniej tez w 2010 oraz
2018 - przez Papiernie przejezdzaly kréotkotrwale pociagi pasazerskie, ale stale
utrzymano jedynie przewozy towarowe, ktore prowadzone sa do dzis”.

Wraz z zawieszeniem pociggdw osobowych znaczenie dworca kolejowe-
go istotnie zmalalo. Faktem jest, ze jeszcze na przelomie lat osiemdziesiatych
i dziewieddziesiatych XX w. podjeto tynkowanie ceglanych elewacji i doprowa-
dzono wreszcie do podiaczenia centralnego wodociagu z pobliskiej betoniar-
ni, ale w nastepnych dekadach obiekt zaczat pustoszeé. Stopniowo wygaszono
funkcje mieszkalng na parterze, a i na poddaszu, gdzie po II wojnie $wiatowej
funkcjonowaly dwa lokale mieszkalne, pozostata dzis juz tylko jedna lokatorka.
Z pomieszczen stuzbowych utrzymano czynna jedynie obszerna hale dyzurnego
ruchu wraz z nastawnia dysponujaca, ulokowane w wysunietym najblizej toréw
skrajnym ryzalicie lub pawilonie dworcowej nastawni. Pozostale wnetrza lub
izby pozamykano i zabezpieczono przed osobami postronnymi®.

Budowa i architektura dworca na stacji Papiernia

Dworzec w Papierni w cze$ci nadziemnej jest dwukondygnacyjny, czyli - oprocz
parteru o pierwotnej funkcji stuzbowej - posiada takze mieszkalne poddasze
wraz z obszernymi wnetrzami strychowymi lub suszarniami. Podpiwniczenie
znajduje sie jedynie w centrum budynku, przy czym oprdcz tradycyjnych piwnic
lokatorskich z kottownia CO, istnieje tu takze zaglebiony nieco bardziej schron
przeciwlotniczy z wydzielona Sluza powietrzna (czes¢ zachodnia piwnic), jak
réwniez znacznie glebsza i wyzsza, gdyz liczaca az 3,40 m wysokosci, komora
naprezaczy (standardowa wysoko$¢ piwnic gospodarczych to 1,95 m, a schrono-
wych - 2,27 m), ulokowana dokladnie pod hala dyzurnego ruchu od potudnia.
Wejscie do piwnicy zrealizowano prostymi schodami jednobiegowymi z gldwnej
klatki schodowej dworca w centrum traktu péinocnego®.

W poziomie parteru wyodrebnié¢ mozna trzy pierwotne strefy funkcjonalne,
ktérych pomieszczenia rozlokowano w uktadzie jedno-, dwu- i tréjtraktowym.
Poczynajac od wschodu - byla to strefa recepcyjno-techniczna, ktérg tworzy-

27 https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=linie&id=324&o0d=1&do=28&ed=0&ok-
no=historia (dostep: 15.07.2024).

28 A PKP SA OGN, ksigzka obiektu budowlanego - dworzec Papiernia z 1942 r.

29 A PKP SA OGN w Warszawie, karta budynku/budowli nr inwentarzowy KN/9201/00260/110
irzut schematyczny piwnic; ogledziny obiektu wykonane w dniach 20-21.04.2024.
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ty duza poczekalnia trzeciej klasy (nr 3) z wiatrotapem (5) oraz mniejsze po-
mieszczenie poczekalne dla klasy drugiej (4), a by¢é moze przechowalnia bagazu.
Obydwa te wnetrza laczyly sie — poprzez niewielka kase biletowa (2) — z duzym
biurem dyzurnego ruchu, wzglednie hala nastawni dysponujacej (1). Nastep-
nie w centrum znajdowala sie cze$¢ administracyjno-socjalna, w ktérej oprocz
zadaszonego przedsionka (7) i waskiego korytarza (8) zaprojektowano tez dwa
pomieszczenia socjalno-biurowe (6 - biuro i 9 - planowana pralnia), separowane
centralna klatka schodowa z zejSciem do piwnicy oraz wejSciem na mieszkalne
poddasze (10). Natomiast zachodnia czes¢ dworca to strefa ekspedycji towaro-
wej, czyli duzej hali magazynu towarowego (11) wraz z zadaszona rampa (15)
od pdinocy, jak rowniez ustepy (damski i meski - 131 14) oraz potozona skrajnie
lampownia (12)*.

Rzut parteru dworca w Papierni - przypuszczalna aranzacja z czaséw Il wojny Swiatowej

PARTER

0o 1 3 5 10 [m]

Zrédto: oprac. M. Urbaniak, rys. Dorota Grygiel.

30 Historyczna aranzacja ukladu przestrzennego parteru odtworzona na podstawie planu z: A PKP
SA OGN, karta budynku/budowli nr inwentarzowy KN/9201/00260/110, rzut schematyczny
parteru; ponadto ogledziny obiektu wykonane w dniach 20-2.04.2024.
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Analogicznie do strefy piwnicznej, ktéra wprowadzona zostala jedynie frag-
mentarycznie, postapiono tez z cze$cia mieszkalng na poddaszu, ktore zajeto
rowniez tylko cze$ciowo przez dwie kuchnie i kilka pokojéw mieszkalnych.
Najpewniej zorganizowano tam dwa mieszkania, wyposazone w odrebne kuch-
nie i po dwa pokoje, a niezaleznie od tego planowano wspélne WC oraz wiekszg
tazienke, dostepne z wewnetrznego korytarza. Ponadto, spora czes¢ poddasza
rozdysponowano na strychy (od potudnia nad halg dyzurnego ruchu i od zacho-
du - nad halag magazynu towarowego)®'.

Widok dworca od pétnocnego zachodu
(widoczna zadaszona rampa do magazynu towarowego - 2024 r.)

e

Ll T

Zrédto: fot. M. Urbaniak.

Zaprezentowany wyzej uktad poszczegélnych kondygnacji jest proba re-
konstrukcji pierwotnej dyspozycji przestrzennej wewnatrz dworca. W chwili
obecnej pozostaje ona zmieniona w stosunku do pierwowzoru, gdyz w okresie
powojennym ulegta pewnym modyfikacjom, m.in. na skutek wprowadzenia

31 Historyczna aranzacja ukladu przestrzennego poddasza odtworzona na podstawie planu z:
A PKP SA OGN, karta budynku/budowli nr inwentarzowy KN/9201/00260/110, rzut schematyczny
poddasza; ponadto ogledziny obiektu wykonane w dniach 20-21.04.2024.
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dwoch mieszkan na parterze czy tez wyodrebnienia w hali magazynu towaro-
wego biura i podrecznego magazynku dla toromistrza. Te interwencje budow-
lane skutkowaly takze zmiang aranzacji elewacji, czyli m.in. przemurowaniem
dwoch arkad w przedsionku elewacji potudniowej oraz powiekszeniem czesci
otworéw okiennych w elewacji péinocnej, gdzie wstawiono wtérnie wieksze od
oryginalnych wykrojéw okna zespolone.

Widok dworca od wschodu
(widoczna wysoka i stroma forma nakrycia dachowego - 2024 r.)
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Zrédto: fot. M. Urbaniak.

Niezaleznie od zrealizowanych w epoce Polski Ludowej zmian, opisywany
dworzec w dalszym ciagu cechuje sie wysokim stopniem autentyzmu lub zacho-
wania oryginalnego materialu budowlanego (istniejaca cze$ciowo pierwotna
stolarka okienna i drzwiowa, autentyczna klatka schodowa, pokrycie dachu
historyczng dachéwka holenderka eséwka, ciesielska konstrukcja wiezby da-
chowej etc.). Czytelne pozostaja rowniez pierwotne rozwiazania bryly i elewacji.
Pozwalajg one kwalifikowa¢ papiernicki dworzec jednoznacznie do funkcjonu-
jacego w budownictwie narodowosocjalistycznym nurtu swojskiego/rodzimego,
wzglednie wernakularnego czy chtopsko-rekodzielniczego, jak zwie go Piotr
Krakowski. To jedna z trzech rownoprawnych konwencji artystycznych (obok
tzw. pétmodernizmu i stylu neoklasycznego) w architekturze doby III Rzeszy,



86 Miron Urbaniak

ktéra - mozna $miato powiedzieé - byta wrecz przeznaczona niewielkim mia-
stom i miasteczkom tudziez wsiom i osiedlom. Nawigzywata bezposrednio do
niemieckiego budownictwa wiejskiego i sztuki ludowej, a inspiracje czerpala ze
znanego w Niemczech juz od konca XIX w. stylu rodzimego (Heimatstil), p6zniej
tez przejawiajacego sie réznorakimi odcieniami w mtodszej chronologicznie
stylistyce Heimatschutzarchitektur®.

Dwuskrzydtowa brama magazynowa w elewacji pétnocnej
(z uktadem desek w jodetke) - 2024 r.

Zrédto: fot. M. Urbaniak.

Owe reminiscencje budownictwa ludowego widaé w Papierni przede
wszystkim w wysokiej i stromej konstrukeji wielospadowego dachu z liczny-
mi facjatkami, ktéra nakrywa mury dworca niczym olbrzymia ceramiczna
strzecha (utozona z charakterystycznej wschodniopruskiej esowki). Spadzisty
dach to z jednej strony element wrecz samoistny/autonomiczny w budownic-
twie III Rzeszy, z drugiej zas - swoisty zwornik obiektow stawianych w nurcie
wernakularnym, niezaleznie od ich geograficznej lokalizacji. Konsekwencja

32 Krakowski 2002, s. 56-59; Paradowska 2019, s. 59-60, Rozbicka, Wotkowski 2020, s. 191-193;
Salm 2020, s. 297-310.
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olbrzymiej wagi przywiazywanej do geometrii dachu jest tez w Papierni cha-
rakterystyczny ganek lub przedsionek (wpisany w obrys muréw od potudnia),
bedacy zabiegiem architektoniczno-budowlanym bardzo popularnym w wiej-
skich chatupach podcieniowych Pomorza oraz Warmii i Mazur. Dworcowy
podcien pierwotnie istnial w wersji tréjprzestowej, ale w wyniku powojennej
przebudowy egzystuje dzi$ tylko w formie jednego tuku. Z kolei zachowana
szczatkowo stolarka drzwiowa - m.in. w elewacji wschodniej, péinocnej i po-
tudniowej - prezentuje szeroko stosowany w dobie narodowego socjalizmu
typ drzwi opierzanych klepkami w jodetke, co stanowi kolejny z kanonicznych
wrecz symboli budownictwa w nurcie swojskim. Na zakoficzenie moze warto
dodaéd, ze swa zewnetrzna forma papiernicki dworzec nawiazuje ewidentnie
do rdéznego typu przedszkoli, szkot, osrodkéw szkoleniowych, schronisk czy
internatéw, owych stynnych Heimbauten, budowanych masowo w dobie III
Rzeszy Niemieckiej, co czyni jego architekture juz znacznie bardziej uniwer-
salna i wykraczajaca daleko poza krag budownictwa o konotacjach wschodnio-
pruskich®.

Walory zabytkowe dworca

Wspomniane wyzej cechy oraz ustalenia maja istotny wpltyw na ocene warto$ci
zabytkowych omawianego dworca ijego pozycjonowanie na tle innych budowli
dworcowych spod znaku swastyki, ktére powstaly na terenach wspoélczesne;j
Polski. Przede wszystkim - po pierwsze i bodaj najistotniejsze - nalezy stwier-
dzié, ze obiekt - jako dworzec - juz sam w sobie jest bardzo rzadki, a to dlatego,
ze Niemcy w trakcie II wojny Swiatowej hotdowali jednak bardzo restrykcyjnie
sloganom: Erst siegen — dann reisen! (,Najpierw zwyciezac¢, potem podrézowac!”)
oraz Rdder miissen rollen fiir den Sieg! (,Kota musza toczy¢ sie dla zwyciestwa!”).
W konsekwencji dworce budowane w przededniu II wojny $wiatowej i latach jej
trwania nalezg do olbrzymiej rzadkos$ci i w takim sensie sg kolejowymi rarytasa-
mi. Co wiecej, zasadniczo nie sa to obiekty imponujgce skala, ale cechujace sie
raczej niewielkimi kubaturami, wznoszonymi w dodatku na drugorzednych
i lokalnych trasach, najczesciej w wioskach.

Swietnym przyktadem jest skadinad wlaénie Suwalszczyzna, gdzie w trakcie
II wojny $wiatowej nowe dworce wyrosty tylko na trzech stacjach lub przystan-
kach pasazerskich: Cimochy, Poddubéwek oraz Papiernia. Wszystkie one funk-
cjonuja na opisywanym szlaku z Olecka do Suwalk, przy czym skalg i kostiumem
architektonicznym wyré6znia sie ewidentnie Papiernia (powierzchnia zabudowy

33 Krakowski 2002, s. 57-58; patrz tez: Zaleska-Kaczko 2021, s. 174-205.
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tego dworca to ok. 330 m?). W Wielkopolsce, ktéra w trakcie II wojny Swiatowej
stanowila Iwia czes¢ wiaczonego do Rzeszy Okregu/Kraju Warty (Warthegau/
Wartheland), wybudowano podobnie ledwie kilka nieduzych i w wiekszosci
stypizowanych dworcow. Spotkac¢ je mozna na szlaku z Jarocina do Kakolewa
wzglednie Leszna, a mianowicie na stacjach i przystankach osobowych: Kgko-
lewo, Garzyn, Kosowo Wielkopolskie, Gola, jak rdwniez Strumiany i L.obzowiec.
Dwa inne dworce z czaséw okupacji odnalez¢ mozna na poznanskim Debcuina
stacji Pierzyska na magistralnym odcinku kolejowym z Poznania do Gniezna*.
Na pozostatych terenach wspotczesnej Polski dworce z okresu okupacji wyste-
puja réwniez incydentalnie, o czym przekonuja chocby stypizowane Cieksyn
i Arcelin na kolei z Nasielska do Torunia®.

Zdecydowana wiekszos$¢ wspomnianych wyzej budowli, jak juz byta mowa,
to dzieta powtarzalne i bazujace na sztampowym projekcie (np. Garzyn, Kosowo
Wielkopolskie, Gola, Pierzyska), a realizacje pokroju wielkopolskiego Kakolewa
czy wlasnie suwalskiej Papierni to niewatpliwie wyjatkowe projekty architek-
toniczne. Oba sa wprawdzie znacznie mniejsze od chyba najbardziej znanego
dworca okresu III Rzeszy Niemieckiej na mapie wspoétczesnej Polski, czyli ma-
zurskiego Olsztynka z lat 1938-1940 (pomijam tu olbrzymie Police czy tez Gtogow
7 1935 r., ktorego projekt powstatl jeszcze przed tym, nim kolejowi architekci
iradcy budowlani poczeli karnie odwzorowywacé na deskach kreslarskich idee
narodowosocjalistycznego budownictwa). Tyle tylko, Zze we wspomnianym Olsz-
tynku funkcja i ranga stacji polozonej w sasiedztwie Mauzoleum Hindenburga
byta jednak zupetnie inna®.

Budynek na stacji Papiernia jest zatem wyjatkowy w sensie formy artystycz-
nej, ktora blizsza jest de facto nazistowskiemu schronisku czy ludowej chatupie
wschodniopruskiej nizli dworcowi, a do tego niepowtarzalny architektonicz-
nie w kolejowym krajobrazie Polski. Jest tez obiektem reprezentujacym bar-
dzo waska grupe dworcow wyrostych w latach II wojny Swiatowej i w ogoble
w czasach narodowego socjalizmu. Przy czym od razu zaznaczy¢ tu wypada, iz
cze$¢ dworcow zostata zaprojektowana jeszcze przed dojsciem Adolfa Hitlera
do wtadzy i dlatego sa one zupelnie obce nazistowskim ideatom ,wtasciwego”
budowania. Swietnym tego przykladem sa choéby funkcjonalistyczne dworce we
wspomnianym Glogowie (1935 r.) badZ na trasie ze Skwierzyny do Starych Bielic
(1935-1936 1.). Niewatpliwie pewna korelacja zachodzi natomiast co do oryginal-
nej i nietuzinkowej szaty architektonicznej dworcéw na rozebranej dzi$ juz kolei
z Kedzierzyna Kozla do Strzelec Opolskich (1934-1936 r.). Pozostate tam dworce

34 Na podstawie badan wlasnych; patrz tez: Balinska, Balinski, Balinska 2011, s. 104-105.

35 Na podstawie informacji Michata Jerczynskiego z PKP S.A. oraz Zbigniewa Tucholskiego z PAN
w Warszawie.

36 Salm 2020, s. 304-305.
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hotduja bardzo wyrazi$cie ideatom Heimatstilu, cho¢ - zgodnie z lokalizacja geo-
graficzna - budulcem i forma zewnetrzng odzwierciedlaja tradycje budownictwa
ludowego na Gérnym Slasku. Niemniej jednak wystepuja tez i motywy wspélne
dla suwalskiej Papierni, jak choéby wysokie i strome konstrukcje dachowe®.

Budynek dworcowy wpisany w lokalny krajobraz przyrodniczy - 2024 r.

Zrédto: fot. M. Urbaniak.

37 Szerzej zob.: Urbaniak 2013.
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Niezaleznie od wyjatkowego charakteru architektonicznego i czasu powsta-
nia, dworzec w Papierni stanowi tez wazny slad materialny drugowojennych,
okupacyjnych dziejéw Suwalszczyzny. To jedna z niewielu w regionie tak intere-
sujacych pozostatosci po niemieckich inwestycjach kolejowo-drogowych planu
,Otto”, dokumentujacych przygotowania do inwazji na ZSRR. Ma zatem istotne
warto$ci historyczne, a w naukowym kontekscie ochrony zabytkéw wazne sg
rowniez takie cechy obiektu, jak: autentyzm materiatowy, oryginalna bryta tu-
dziez czytelne historyczne rozwiazania elewacji. To cechy nieczeste i wartoscio-
we, 0 czym przypomina doskonale negatywny przyktad dworca na pobliskiej
stacji Poddubéwek. Tam pierwotne pokrycie ceramiczne dachu zastapiono bla-
cha stalowa, a silnie wygladzona faktura tynku poskutkowata catkowita utrata
wrazenia zabytkowego charakteru elewacji.

Podsumowanie

Dzi$ los dworca w Papierni nie jest do konica jasny, albowiem cata stacja znajdu-
je sie w przededniu powaznej modernizacji. I jakkolwiek stan techniczny obiektu
wymaga powaznych oraz kosztownych prac budowlanych i konserwatorskich, to
jednak - z uwagi na wskazane cenne wartosci - podjecie tego wysitku jest w petni
uzasadnione. Jest to bowiem obiekt wazny w skali nie tylko Suwalszczyzny, ale i ca-
tej kolejowej mapy Polski. Oczywistym jest fakt, ze w zwiazku z utrata historycznej
funkcji dworca mozna zmienié jego wspotczesne przeznaczenie, ale dobor nowej
roli nie powinien wiaza¢ sie z powaznymi ingerencjami w bryle oraz elewacje, gdyz
te elementy przesadzaja w sposob kluczowy o unikatowym i niepowtarzalnym
charakterze budowli. Majac te konstatacje na wzgledzie, nie sposéb formutowaé
przeciwwskazan wobec adaptacji dworca na budynek o funkcjach administra-
cyjnych, socjalnych, a nawet gastronomiczno-hotelarskich. Nie da sie tez ukry¢,
ze za publicznym wykorzystaniem obiektu przemawia jego atrakcyjne polozenie
na potudniowych krancach Suwatk i na skraju rozlegtego kompleksu lesnego.
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