KAROLINA SZUMA*

RECENZJA KSIAZKI SERGIO M. CARBONE
I LORENZO SCHIANO DI PEPE PT. CONFLITTI
DI SOVRANITA E DI LEGGI NEI TRAFFICI MARITTIMI
TRADIRITTO INTERNAZIONALE E DIRITTO
DELL’UNIONE EUROPEA, TORINO 2010*

Recenzowana praca stanowi efekt wspotpracy dwaéch profe-
soréw z Wydziatu Prawa Uniwersytetu w Genui — Sergio M. Car-
bone i Lorenzo Schiano di Pepe. Swoja wiedze i dosSwiadczenie
prezentowane réwniez na wykladach uniwersyteckich przekazu-
ja tym razem w formie ksigzki bedacej uzupenieniem wykladow
nie tylko z bardzo dobrze rozwinietego, z racji polozenia geogra-
ficznego miasta, w ktérym funkcjonuje ten uniwersytet, prawa
morskiego, ale takze z prawa unijnego i miedzynarodowego.

* Doktor nauk prawnych, adiunkt w Katedrze Prawa Cywilnego Euro-
pejskiej Wyzszej Szkoly Prawa i Administracji, pracownik Kancelarii Rad-
cow Prawnych s. c. dr K. Szuma, H. Zambrowicz-Rybarczyk w Poznaniu.

1 S. M. Carbone, L. Schiano di Pepe, Konflikty suwerennosci i praw w obro-
cie morskim pomiedzy prawem miedzynarodowym a prawem Unii Europejskiej,
Turyn 2010.
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Problematyka transportu (obrotu, handlu) morskiego oraz
relatywnie duza ilos¢ konfliktow stosowania przepiséw w tej
mierze, a co za tym idzie tematyka suwerennosci poszczegol-
nych panstw biorgcych udziat w procesie transportu, w ostatnich
dziesiecioleciach budza dos¢ duze zainteresowanie w praktyce.
Nie bez znaczenia jest tu takze aspekt teoretyczny, ktéry podle-
ga ciagtemu rozwojowi ze wzgledu na pojawiajace si¢ nowe re-
gulacje w tym obszarze. Fakt zaistnienia probleméw w praktyce
realizacji transportu morskiego spowodowat potrzebe uregulo-
wania prawnego. W kontekscie swiatowego procesu globalizacji
rejestruje sie¢ tendencje zwigzang z podnoszeniem specjalizacji
aktow normatywnych regulujacych kwestie bardzo specyficzne,
majacych jednoczesnie rozwigzywac konflikty miedzypanstwo-
we powstate w wyniku, wydaje sie na pierwszy rzut oka banalne-
go procesu, jakim jest transport morski.

W zwigzku z postepujacym rozwojem dziedziny transpor-
tu, w tym transportu morskiego, powstata siatka przepiséw, kté-
re w do$¢ znaczny sposob zmieniajg dotychczasowy porzadek
prawny dotyczacy transportu morskiego.

Autorzy recenzowanej pracy badaja przede wszystkim kra-
jowy porzadek prawny (tj. wloski) oraz ten unijny. Ten uktad kra-
jowo-unijny zostat poddany nastepnie analizie w aspekcie norm
prawa miedzynarodowego. Zbadano wzajemne relacje i oddzia-
lywanie jednych norm na drugie.

Ksigzka wydana zostata w listopadzie 2010 r. naktadem tu-
rynskiego wydawnictwa G. Giappichelli Editore. Liczy 194 stro-
ny i sktada sie z siedmiu rozdziatéw.

Pierwsza cze$¢ recenzowanej pracy stanowi swego rodzaju
przedmowa Autoréw, wprowadzenie do podjetej problematyki
oraz wskazanie na jej doniosto$¢ w dobie specjalizacji wszystkich
dziedzin zycia, a co za tym idzie rozszerzania sie regulacji praw-
nej na coraz to nowe dziedziny oraz jej szczegétowosci zakresu
przedmiotowego.

Kolejna czes¢ publikacji stanowi rozdzial poSwiecony roz-
wazaniom dotyczacym jednolitego modelu prawnego w dzie-
dzinie transportu morskiego oraz efektu przyjecia przez uczest-
nikéw obrotu miedzynarodowego takiego modelu. Autorzy
zwracaja szczegolng uwage na nie dajace sie zastgpi¢ zadnym
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innym instrumentem, konwencje miedzynarodowe rozwiazuja-
ce problemy transportu morskiego?.

Drugi rozdzial dotyczy wspdluczestnictwa oraz wspodlpra-
cy panstwa bandery, panstwa nadbrzeznego oraz panstwa portu
przeznaczenia w zarzadzaniu zegluga morska?.

Trzeci rozdzial dotyczy organizacji transportu morskiego
i regulacji tej tematyki w prawie miedzynarodowym i unijnym.
Autorzy wskazuja, ze przyjmujac szereg dyrektyw i rozporza-
dzen, Unia Europejska w znacznej mierze przyczynita sie do pod-
wyzszenia standardéw bezpieczenstwa w transporcie morskim®.
Nalezy tu zwlaszcza wymieni¢ pakiety ustaw Erika I i Erika II,
uchwalone po awariach statkéw ,Erika” i ,Prestige”. Autorzy
wskazuja, ze po katastrofie tankowca ,Erika” w rezolucjach

2 Do najwazniejszych uméw miedzynarodowych, do ktérych odwotuja sie
Autorzy naleza: Miedzynarodowa konwencja z dnia 2 listopada 1973 r. o za-
pobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL), Miedzynarodowa
konwencja z dnia 1 listopada 1974 r. o bezpieczenstwie zycia na morzu (SO-
LAS) oraz Miedzynarodowa konwencja z dnia 7 lipca 1978 o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im swiadectw oraz pelnienia
wacht (STCW). Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza, sporza-
dzona w Montego Bay dnia 10 grudnia 1982 r., Dz. U. z 2002 r. Nr 59, poz. 543.

3 Autorzy wskazuja przede wszystkim na aspekt wspdlpracy w zakresie
tworzenia standardéw dotyczacych wymiany technologii. Wskazuja, ze pan-
stwa, bezposrednio lub za posrednictwem wlasciwych organizacji miedzy-
narodowych popieraja tworzenie powszechnie przyjmowanych standardéw
dotyczacych przekazywania technologii morskiej. W procesie tym nalezy
w szczegolnosci uwzgledniac panstwa rozwijajace sie.

4 Na ich wydanie mialy przede wszystkim wptyw postanowienia Tytutu V
TWE, w szczegdlnosci art. 71 ust. 1 lit. ¢) oraz art. 80 ust. 2 (Traktat Lizbonski:
tytul VI, w szczegdlnosci art. 91 ust. 1 lit ¢) {,,W celu wykonania artykutu 90
[tekst art. 90 —,,Cele Traktatéw, w odniesieniu do kwestii uregulowanych w ni-
niejszym tytule, sg realizowane w ramach wspoélnej polityki transportowe;j”]
i z uwzglednieniem specyficznych aspektéw transportu, Parlament Europejski
i Rada, stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza i po konsulta-
cji z Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym i Komitetem Regionéw, ustanawia-
ja [...] srodki pozwalajace polepszy¢ bezpieczenstwo transportu [...]} oraz
art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej {,,Parlament Eu-
ropejski i Rada, stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza, moga
ustanowi¢ odpowiednie przepisy dotyczace transportu morskiego i lotniczego.
Stanowig one po konsultacji z Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym i Komite-
tem Regionéw”}).
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z dnia 20 stycznia 2000 r. i z dnia 2 marca 2000 r. Parlament
Europejski zaapelowat do Komisji Europejskiej o przedstawienie
konkretnych wnioskéw dotyczacych poprawy bezpieczenstwa
na morzu. Przedstawione nastepnie przez Komisje Europejska
pakiety bezpieczenstwa na morzu Erika I i Erika II zyskaty po-
parcie Parlamentu Europejskiego. Z kolei, jak wskazuja Autorzy,
po katastrofie tankowca ,,Prestige” w poblizu wybrzeza Hiszpanii
w 2002 r. Parlament Europejski zdecydowatl o powotaniu komi-
sji tymczasowej do spraw zwiekszenia bezpieczenstwa na morzu
(MARE).

Czwarty rozdziat ksiazki dotyczy zasad komunikacji mor-
skiej. Autorzy wskazuja na zasade spéjnosci oraz zasade jednoli-
tosci we wspdlnej polityce Unii Europejskiej. Autorzy precyzuja,
Ze te pierwsza zasade nalezy rozumie¢ zaréwno poprzez zgodne
dziatanie na rzecz umacniania i rozwijania wzajemnej solidarno-
Sci politycznej w dziedzinie obrotu morskiego, jak i poprzez po-
wstrzymywanie sie od wszelkich dziatan, ktére bytyby sprzeczne
z interesami Unii lub moglyby zaszkodzi¢ jej skutecznosci jako
spojnej sile w stosunkach miedzynarodowych. Z kolei zasada
jednolitosci, jak wskazuja Autorzy, oznacza swobodny przeptyw
produktéw miedzy panstwami czlonkowskimi zapewniony po-
przez likwidacje cet i innych ograniczen zwigzanych z ochrona
rynkéw narodowych, a takze poprzez wprowadzenie wspdlnych
ceniujednoliconych zasad konkurencji oraz przyjecie wspdlnych
regutl w obrocie morskim z krajami trzecimi.

Z kolei rozdziat piaty pracy dotyczy kwestii zwigzanych
z zasadami odpowiedzialno$ci pozakontraktowej w dziedzinie
handlu morskiego.

Kolejna czes$¢ pracy — rozdziat szosty — dzieli sie na dwa
podrozdzialy. Rozdzial ten dotyczy odpowiedzialnosci kontrak-
towej powigzanej z transportem rzeczy droga morska i aspektéw
odpowiedzialnosci pracownika w ramach stosunku pracy funk-
cjonujacego w dziedzinie obrotu morskiego. Pierwszy podroz-
dziat dotyczy aspektu transportu morskiego rzeczy, drugi — pro-
bleméw zwigzanych ze specyfikg pracy w tym sektorze. Autorzy
wskazuja, ze niezbedne jest zapewnienie zalodze optymalnej
ochrony na wypadek wystapienia nieszczesliwego zdarzenia. Po-
dejmuja temat ubezpieczen w obrocie morskim. Nawigzujac do
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podrozdzialu pierwszego nalezy wskazac, ze Autorzy odwotuja
sie m.in. do problematyki podmiotéw logistycznego tancucha
spedycji morskiej, miejsca pierwszego zatadunku i zwigzanego
z tym transportu dowozowego do portu zatadowczego. Podej-
muja tez tematyke przetadunku w porcie zatadowczym i przeta-
dunku w porcie wytadowczym.

Ostatni rozdzial dotyczy réznych instytucji prawa mor-
skiego. Autorzy zwracajg uwage przede wszystkim na specyfike
i ztozono$¢ spedycji morskiej, na tzw. obstuge konosamentowa
towardéw.

Podsumowujac, nalezy wskazac, ze Autorzy skoncentrowa-
li sie na weztowych zagadnieniach handlu morskiego. Przedsta-
wione rozwazania sa dos¢ szczegolowe i uporzadkowane. Au-
torzy zaprezentowali je dzieki szerokiemu wachlarzowi aktéw
normatywnych, powotujac jednoczesnie stanowisko doktryny.
Podjety temat jest interesujacy z praktycznego punktu widzenia,
a niektére refleksje dotyczace rozwazan nad prawem unijnym
i miedzynarodowym w aspekcie handlu morskiego sa wazne
w aspekcie teoretycznoprawnym.

Niektore z zagadnien podjetych w opracowaniu maja cha-
rakter ogdlny i moga stanowi¢ podstawe do badan bardziej za-
awansowanych, inne cechuje dos¢ duzy stopien szczegotowosci.
Omowione kwestie przedstawione sg na szerokim tle norma-
tywnym i doktrynalnym. Zaletg ksigzki sa liczne odwotania do
literatury oraz orzecznictwa. Pozwala ona czytelnikowi na wy-
robienie pogladu na temat handlu morskiego i problemoéw po-
jawiajacych sie w tej dziedzinie. O walorach recenzowanej pra-
cy stanowig gtéwnie aktualno$¢ i ranga podjetej problematyki.

5 Wszystkich czytelnikéw chcacych pogtebi¢ poruszona problematyke
na gruncie prawa wtoskiego mozna odesta¢ do nastepujacych opracowan:
S. M. Carbone, Principio di effettivita e diritto comunitario, Napoli 2009; G. Gaja,
A. Adinolfi, Introduzione al diritto dell’'Unione Europea, Bari 2010; S. M. Car-
bone, C. Tuo, Spazio giudiziario europeo, Digesto delle Discipline Pubblicistiche
— Aggiornamento, Torino 2010, s. 1-21; S. M. Carbone, Golden share e fondi
sovrani: lo Stato nelle imprese tra liberta comunitarie e diritto statale, Diritto del
commercio internazionale, 2009, s. 503-546; S. M. Carbone, L’autonomia pri-
vata nei rapporti economici internazionali ed i suoi limiti, Rivista di diritto inter-
nazionale privato e processuale, 2007, s. 891-920.
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Z pelnym przekonaniem mozna jg zarekomendowac¢ wszystkim
czytelnikom zainteresowanym problematyka znaczacego frag-
mentu problematyki prawa morskiego, jakim jest transport mor-
ski. Z racji podjetych przez Autoréw probleméw, ksiazke mozna
poleci¢ réowniez praktykom i teoretykom zajmujacym sie proble-
mami prawa unijnego i miedzynarodowego.
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