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Oddziat Lotniczy 4. Dywizji Strzelcow
na Kubaniu i w Odessie w latach 1918-1919

Aviation Unit of the 4" Rifle Division
in KRuban and Odessa in the years 1918-1919

Streszczenie: W artykule opisano histori¢ Oddziatu Lotniczego powstatego jesienia
1918 r. na Kubaniu w sktadzie 4. Dywizji Strzelcéw gen. Lucjana Zeligowskiego. Histo-
ria tej jednostki jest mato znana, totez celem tekstu jest jej przyblizenie na podstawie do-
stepnej literatury oraz dokumentéw przechowywanych w Centralnym Archiwum Woj-
skowym w Warszawie. W grudniu 1918 r. zostata ona (wraz z dywizja) przewieziona do
Odessy, gdzie jej zotnierze brali udzial w obronie miasta. W lutym 1919 r. oddziat zostat
przemianowany na Eskadre Lotnicza 4. Dywizji Strzelcéw, ktéra w kwietniu opuscita
Odesse i przybyla do Rumunii. Stad w czerwcu 1919 r. dotarta do Galicji Wschodniej,
gdzie zostala ostatecznie wlaczono w sktad Wojska Polskiego jako 10. Eskadra Lotnicza.

Stowa kluczowe: polskie lotnictwo wojskowe, Oddziat Lotniczy 4. Dywizji Strzelcéw,

4. Dywizja Strzelcéw, wojna polsko-ukrainska 1919

Abstract: This article describes the history of the Aviation Unit formed in the autumn of
1918 in Kuban as part of the 4™ Rifle Division of General Lucjan Zeligowski. The histo-

* Wydziat Filozoficzno-Historyczny Uniwersytetu Lodzkiego, ul. hm. Aleksandra Ka-
miniskiego 27, 90-219 £6d%, witold.jarno@uni.lodz.pl, ORCID: 0000-0002-5845-6057.
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ry of this unit is little known, so the aim here is to present it based on available literature
and documents in the Central Military Archives in Warsaw. In December 1918, the unit
(together with the division) was transported to Odessa, where its soldiers helped defend
the city. In February 1919, the unit was renamed the Aviation Squadron of the 4 Rifle
Division, which left Odessa in April and arrived to Romania. From there, in June 1919,
it reached Eastern Galicia, where it was finally incorporated into the Polish Army as the
10th Aviation Squadron.

Keywords: Polish Air Force, Aviation Unit of the 4 Rifle Division, 4" Rifle Division,
Polish-Ukrainian War of 1919

Lotnictwo wojskowe bylo nowym rodzajem broni powstaltym przed
pierwsza wojng Swiatowa, ktére szybko stalo si¢ jednym z wazniejszych
elementéw dziatan wojennych. Wirdd polskich formagji zbrojnych tworzo-
nych w latach 1914-1918 znalazly si¢ tez zalazki polskiego lotnictwa woj-
skowego. Jednym z takich oddziatéw byt Oddzial Lotniczy na Kubaniu
przy formowanej 4. DS!, przemianowany w lutym 1919 r. na Eskadr¢ Lot-
nicza 4. DS. Historia tego oddziatu jest mato znana, tym bardziej ze istniat
on niespelna dziewig¢ miesigey. Niniejszy artykut ma przyblizy¢ jego dzieje
na podstawie materialéw archiwalnych ze zbioréw Centralnego Archiwum
Wojskowego oraz literatury przedmiotu.

Oddziaty polskie w potudniowej Rosji zaczgto organizowaé w polowie
1918 r. po rozbrojeniu przez wojska niemieckie i austro-wegierskie pol-
skich korpuséw wojskowych w Rosji. Cze$¢ ich zotnierzy unikneta niewoli
i starafa si¢ dotrze¢ do nowych miejsc formowania polskich jednostek?.
W tym czasie dziatajaca w Kijowie Rada Naczelna Polskich Sit Zbrojnych
(powstata w lutym 1918 r. na bazie Naczpolu) zaczeta wspieraé proces two-
rzenia polskich oddziatéw w potudniowej Rosji u boku Armii Ochotniczej

1'W tekscie uzyto nastepujacych skrétéw: AGH — Armia Generata Hallera, CAW
WBH — Centralne Archiwum Wojskowe Wojskowego Biura Historycznego, DS — Dy-
wizja Strzelcéw, KNP — Komitet Narodowy Polski, NDWP — Naczelne Dowddztwo
Wojska Polskiego.

2 Szerzej: M. Wrzosek, Polskie korpusy wojskowe w Rosji w latach 1917-1918, War-
szawa 1969, s. 146155, 303-340; H. Baginski, Wojsko Polskie na Wschodzie 1914—1920,
Warszawa 1921, s. 336-377; W. Lipiniski, Walka zbrojna o niepodlegtosé Polski w latach
1905-1918, Warszawa 1990, s. 300—-307.
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gen. Michaita Aleksiejewa. Jeszcze w czerweu 1918 r. Jézef Haller’ wyzna-
czyt dowddcg Wojska Polskiego na Wschodzie w osobie gen. ppor. Lucjana
Zeligowskiego, stuzacego wezesniej w I Korpusie Polskim w Rosji. Zanim
dotarl on na potudnie Rosji, 24 sierpnia 1918 r. — za zgoda dowédztwa
Armii Ochotniczej — zaczgto formowaé w Jekaterynodarze (obecny Kra-
snodar) na Kubaniu Oddzial Polski (jego dowddea zostal ptk Franciszek
Zieliniski, dawny dowddca 4. DS w II Korpusie Polskim), majacy skfada¢
sie z batalionu strzelcéw, dywizjonu jazdy i plutonu artylerii polowej*.
Oddziat ten podlegat operacyjnie dowddztwu Armii Ochotniczej, lecz
w przysziosci miat si¢ sta¢ czgécia autonomicznej Armii Polskiej we Francji
utworzonej na mocy dekretu prezydenta Republiki Francuskiej Raymonda
Poincarégo z 4 czerwca 1917 r. Znajdowala si¢ ona pod wplywem dziataczy
Narodowej Demokracji i powstalego z jej inspiracji 15 sierpnia 1917 r. KNP,
kierowanego przez Romana Dmowskiego’. W mysl umowy z 28 wrze$nia
1918 r. z rzadem francuskim wszystkie polskie oddziaty wojskowe po stronie
sprzymierzonych (niezaleznie od tego, gdzie si¢ znajdowaty) miaty stanowi¢
armie polska pod jednolitym dowddztwem — uznang przez padstwa enten-
ty za armig¢ sprzymierzong pod politycznym zwierzchnictwem KNP, keéry
za zgoda rzadu francuskiego wyznaczyt na jej dowédce Hallera. Umowa

> W potowie lutego 1918 r. dowodzona przez niego II Brygada Legionéw Polskich
(tworzaca w tym czasie Polski Korpus Positkowy) przekroczyta pod Raradcza front au-
striacko-rosyjski i dotaczyta do formowanego w Rosji II Korpusu Polskiego. W korcu
marca Jézef Haller objat jego dowddztwo i dowodzit nim do 11 maja 1918 r., kiedy
to w wyniku bitwy kaniowskiej z wojskami niemieckimi II Korpus Polski zostat roz-
wiazany. Pdzniej stanat na czele powotanej Polskiej Komisji Wojskowej Rady Naczelnej
Polskich Sit Zbrojnych, po czym droga przez Murmansk dotart do Francji, gdzie 4 paz-
dziernika 1918 r. objat dowédztwo formowanej tam Armii Polskiej.

4 CAW WBH, 4. DS, sygn. 1.122.81.1, Rozkaz 4. DS nr 332 27 X 1918 r. i Meldunek
4.DS 229X 1918 1., [s.p.]; S. Natecz-Matachowski, Wipomnienia generata, £.6dz 2003,
s. 37; B. Gumowska, Opowies¢ o gen. broni Lucjanie Zeligowskim, cz. 1: Lata 1865—1920,
Bydgoszcz 1994, s. 35-36; H. Baginiski, op. cit., s. 483—485; Armia Polska we Francji.
Dzieje wojsk generata Hallera na obczyznie, oprac. J. Sierocinski, Warszawa 1929, s. 199;
Pamietniki generata broni Lucjana Zeligowskiego, wstep i oprac. D. Fabisz, Warszawa
2014, s. 12; W. Jarno, Strzelcy Kaniowscy w latach 1919—1939, Warszawa 2004, s. 19-23.

> Komitet ten zostal niebawem uznany przez rzad francuski za oficjalne przedsta-
wicielstwo narodu polskiego, a nastgpnie takze przez rzady Wielkiej Brytanii, Stanéw
Zjednoczonych i Wtoch.
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ta miata ogromne znaczenie dla loséw polskich oddziatéw formowanych
w Rosji od jesieni 1918 r., przybyly 20 pazdziernika do Jekaterynodaru
gen. Zeligowski stanat bowiem na czele Naczelnego Komitetu Wojsk Pol-
skich na Wschodzie, majacego sprawowa¢ nad tymi oddziatami kierownic-
two polityczno-wojskowe. Niemal natychmiast komitet podjat dziatania na
rzecz uniezaleznienia polskich formacji na Kubaniu od Armii Ochotniczej
dowodzonej — po $mierci gen. Aleksiejewa — przez gen. Antona Denikina.
W tym celu (na podstawie polsko-francuskiej umowy z 28 wrzesnia 1918 r.)
obie wspomniane strony zawarly porozumienie, w mysl ktérego polskie od-
dzialy na Kubaniu stanowily niezalezna od Armii Ochotniczej formacje,
podlegta jej jedynie pod wzgledem operacyjnym. Niebawem — rozkazem
Hallera z 10 listopada 1918 r. — oddzialy polskie w Rosji miaty si¢ sta¢ for-
malnie czedcig Armii Polskiej we Frandji, jako jej I Korpus®.

Stopniowo polskie oddzialy na potudniu Rosji byly rozbudowywane.
Na poczatku wrze$nia organizowany Oddziat Polski przeniesiono do Sta-
nicy Paszowskiej w poblizu Jekaterynodaru, gdzie 10 pazdziernika na jego
bazie utworzono Brygade Strzelcéw Polskich, ktérg 23 pazdziernika prze-
formowano na 4. DS (dowddcg zostal ptk Zieliniski). Dywizja miala si¢
sktada¢ z brygady piechoty, dywizjonu jazdy, dywizjonu artylerii, kompanii
inzynieryjnej i kilku mniejszych oddziatéw. Napltyw polskich ochotnikéw
do 4. DS na Kubaniu nie byt jednak duzy, przez co dywizja miata charakter
kadrowy (pod koniec pazdziernika liczyta niespetna 1000 zotnierzy)”.

¢ D. Radziwiltowicz, Blgkitna Armia. W 80 rocznice powstania, Warszawa 1997,
s. 13-18; M. Ortowski, Generat Jozef Haller (1873—1960), Krakéw 2007, s. 208-219;
W. Skarzytiski, Armia Polska we Francji w swietle faktéw, Warszawa 1929, s. 38-39;
M. Wrzosek, Polski czyn zbrojny podczas pierwszej wojny swiatowej 1914—1918, Warszawa
1990, s. 342-345, 458—474; W. Lipinski, op. cit., s. 367-375; Armia Polska we Fran-
¢ji. Dzieje wojsk..., s. 112-113, 199-201; W. Jarno, 4 Dywizgja Strzelcw na Kubaniu
i w Odessie jako element Armii Polskiej we Francji (1918—1919), ,Res Historica” 2020,
s. 289-295. Szerzej o KNP: M. Leczyk, Komitet Narodowy Polski a Ententa i Stany Zjed-
noczone 1917—1919, Warszawa 1966; J. Zamoyski, Powrdt na mape. Polski Komitet Naro-
dowy w Paryzu 1914—1919, Warszawa 1991.

7 CAW WBH, 4. DS, sygn. 1.122.81.1, Rozkaz Dowddztwa Wojsk Polskich na
Wschodzie nr 1z 23 X 1918 r., Stan liczebny 4. DS w dniu 29 X 1918 r. i Rozkaz 4. DS
nr 44 z 21 XI 1918 r., [s.p.]l; CAW WBH, Dowédztwo I Korpusu AGH, sygn. 1.123.2.1,
Rozkaz gen. J. Hallera (Naczelnego Dowédcy Wojsk Polskich) nr 3 z 10 XI 1918 r.,
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W sktadzie formowanej 4. DS, z inicjatywy por. pil. Waldemara Nar-
kiewicza, utworzono takze Oddzial Lotniczy. Zadanie to okazalo si¢ nie-
zwykle trudne, gdyz organizowano go od podstaw — brakowato nie tylko
pilotéw i personelu naziemnego, lecz przede wszystkim samolotéw. Rozkaz
w tej sprawie zostal wydany juz 14 pazdziernika:

Z dniem dzisiejszym rozkazuje rozpoczaé formowanie Oddziatu Lotniczego.
Formowanie polecam por. Narkiewiczowi — lotnikowi wojskowemu, ktéry
ma przytrzymywac si¢ czasowo zatwierdzonego etatu Oddziatu Lotniczego.
Naznaczam lot.[nika] wojskowego por. Narkiewicza dowddca formujacego
si¢ oddziatu, a wszystkich oficeréw i zolnierzy oddanych do jego rozporza-
dzenia — przenosze na etat Oddziatu Lotniczego z dniem dzisiejszym?.

Nastgpnego dnia (15 pazdziernika) por. Narkiewicz wydal pierwszy
rozkaz jako dowddca oddziatu: ,Stosownie do rozkazu Dztwa oddziatéw
Wojsk Polskich dnia dzisiejszego przystepuje do formowania polskiego od-
dziatu awiacyjnego i obejmuj¢ jego dowddztwo™. Waldemar Narkiewicz
byt doswiadczonym pilotem, ktéry na przetomie 1914 i 1915 r. ukoriczyt
Lotnicza Szkote Oficerska w Sewastopolu i do grudnia 1917 r. stuzyt w lot-
nictwie rosyjskim. Pézniej zglosit si¢ do tworzonego II Korpusu Polskiego
w Rosji i sformowatl w jego skladzie eskadre lotniczg liczacy siedem sa-
molotéw. Po bitwie pod Kaniowem w maju 1918 r. i rozbrojeniu korpusu
przez wojska niemieckie dostat si¢ do niewoli, z ktdrej zdotat zbiec. Ponow-
nie wrécit na Ukraing, a stad na Kuban, gdzie przy powstajacej Brygadzie
Strzelcéw Polskich zorganizowal wspomniany Oddziat Lotniczy™.

[s.p.l; D. Radziwiltowicz, Polskie formacje zbrojne we Wschodniej Rosji oraz na Syberii
i Dalekim Wschodzie w latach 1918—1920, Olsztyn 2009, s. 246. Natomiast w meldunku
gen. ppor. L. Zeligowskiego do gen. J. Halleraz 26 I1 1919 r. podano, ze 4. DS powotano
22 pazdziernika 1918 r. (CAW WBH, 4. DS, sygn. 1.122.81.7), a w pracy Witolda Jarny
(Strzelcy Kaniowscy..., s. 23), ze nastapilo to dopiero 27 pazdziernika.

8 CAW WBH, 4. DS, sygn. 1.122,81.1, Rozkaz 4. DS nr 26 z 14 X 1918 r., [s.p.];
Ku czci polegtych lotikow. Ksigga pamigtkowa, red. M. Romeyko, Warszawa 1933, s. 47.

® W. Zaczkiewicz, Na marginesie dawnych wspomnien. Pierwszy awiacyjny oddziat
wojsk polskich, ,Przeglad Lotniczy. Organ Lotnictwa Wojskowego” 1932, nr 11-12, 5. 513.

10 CAW WBH, ap Wtadystaw Narkiewicz, sygn. 1187, Wniosek odznaczeniowy do
Krzyza Niepodlegtosci z 17 IX 1932 r. i Karta ewidencyjna z XII 1929 r., [s.p.].
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Miejscem formowania jednostki byla Stanica Paszkowska. W ciagu
najblizszych dni do oddziatu dotaczylo kilkunastu pilotéw, obserwatoréw
i mechanikéw polskiej narodowosci z réznych formacji 4. DS oraz Ar-
mii Ochotniczej, w tym m.in. ppor. pil. Lucjan Kulikowski (tymczasowo
pelnit obowiazki kwatermistrza oddziatu), ppor. obs. Czestaw Filipowicz,
ppor. obs. Jerzy Herlaine (w literaturze i w archiwaliach wystepuje tez jako
Herlain), ppor. obs. Karol Mitobedzki (poczatkowo objat stanowisko adiu-
tanta dowddcy oddziatu) i chor. pil. Woéjcik. Szkoleniem szeregowych od-
dziatu zajat si¢ z kolei kpr. Jan Kulza, byly zotnierz II Brygady Legiondw.
Ponadto do etatu oddziatu zostali zaliczeni takze: pchor. Marian Grodecki
(starszy mechanik), plut. Aleksander Winter (kancelista oddziatu), plut. Ja-
kub Wilczewski czy szer. Wiadystaw Hadziec (kancelista oddziatu). W ko-
lejnych dniach docierali nastepni oficerowie, np. 3 listopada — kpt. pil. Sta-
nistaw Zacharewicz-Swiccicki, a 7 listopada — por. obs. Wiodzimierz Boski.
Poczatkowo oddzial byt niewielki i liczyt jedynie kilkunastu zotnierzy, lecz
w ciagu kilku tygodni jego liczebno$¢ powoli rosta, gléwnie za sprawa przy-
bywajacych oficeréw i zotnierzy z bylej armii rosyjskiej. Dzigki temu juz
10 listopada w jego szeregach byto 12 oficeréw i 14 zotnierzy'.

Najwickszym problemem dla Oddziatu Lotniczego bylo pozyskanie sa-
molotéw. Dopiero po dtugich zabiegach udato si¢ otrzyma¢ zgode dowddz-
twa Armii Ochotniczej na przekazanie jednej maszyny typu Nieuport na-
pedzanej silnikiem Le Rhéne o mocy 110 KM'2. Byta to prawdopodobnie
wersja Nieuport 17 C.1 badz jej odmiana produkowana na licencji w Rosji
jako Nieuport 21, ewentualnie wersja Nieuport 24 C.1. Samolot ten znaj-
dowat si¢ w bazie awiacyjnej Armii Ochotniczej w Jekaterynodarze, lecz
byt w zlym stanie technicznym. Trzeba bylo jak najszybciej doprowadzi¢
maszyne do stanu ,uzywalnosci”, co zajelo polskim mechanikom ponad
200 godzin pracy. Nie wszystko mozna bylo jednak naprawi¢, totez podje-
to wysitki, by cz¢$¢ elementéw wymieni¢ na nowe:

"' CAW WBH, 4. DS, sygn. 1.122.81.1, Raport stanu Brygady Strzelcéw z 10 XI
1918 r., [s.p.]; Ku czci poleglych lotnikéw..., s. 48, 313; M. Niestrawski, Polskie wojska
lotnicze w okresie walk o granice paristwa polskiego (1918—1921), t. 1: Poczqtki, organizacja,
personel i sprzet, Oswiecim 2017, s. 79; W. Zaczkiewicz, op. cit., s. 513-514.

12 M. Niestrawski, Polskie wojska lotnicze w okresie walk..., s. 78.
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W bazie awiacyjnej pracowal w owym czasie urzednik Kostin, znajomy
por. Narkiewicza ze szkoly sewastopolskiej, ktéry wspélnie z jednym ofi-
cerem rosyjskim, Polakiem, dopomogli nam zamieni¢ zniszczony motor
na nowy oraz podziurawione plaszczyzny na cate. Po odremontowaniu
aparat byt jak nowy. [...] Montaz motoru zostal ukoriczony w przeddzien
wyjazdu 4 Dyw. do Noworosyjska'?.

Pod koniec listopada 1918 r. Dowédztwo Armii Polskiej we Francji uzna-
lo, ze nie lezy w polskim interesie dalsze wspétdziatanie jednostek polskich
na Kubaniu z Armig Ochotnicza, i podj¢to starania o ewakuacj¢ drogg mor-
ska do Odessy, skad byto blizej do odradzajacej si¢ Polski. Zapewne tez dla
dowddztwa francuskiego byfa to okazja do wzmocnienia sit sojuszniczych
w tym miescie, z ktdrego — w mysl rozejmu zawartego 11 listopada 1918 r.
przez paristwa ententy z pokonanymi Niemcami — niebawem miaty by¢ ewa-
kuowane oddziaty niemieckie okupujace do tej pory ziemie ukrainskie. Osta-
tecznie dowddztwo Armii Ochotniczej otrzymato od Naczelnego Wodza Sit
Sprzymierzonych gen. Ferdynanda Focha rozkaz, by jak najszybciej odesta¢
4. DS do Odessy, ktérej zaczely zagraza¢ wojska (powstalej jeszcze z popar-
cia paristw centralnych) Ukrainskiej Republiki Ludowej, na czele ktérej stat
Pawto Skoropadski, a od 14 grudnia 1918 r. Symon Petlura. W tej sytuacji
czas byt niezmiernie wazny i po krétkim przygotowaniu oraz ponownym
przeformowaniu 21 listopada (ze wzgledu na kadrowy charakter) dywizji na
Brygade Strzelcéw Polskich wyruszyta ona nastgpnego dnia koleja ze Stanicy
Paszkowskiej i po kilku dniach przybyta do portu w Noworosyjsku'.

W tym czasie remontowany samolot Nieuport wciaz znajdowat si¢ w ba-
zie awiacyjnej Armii Ochotniczej w Jekaterynodarze. Dazac do jego urato-
wania, w dniu wyjazdu brygady do wspomnianego portu do bazy przyje-
chali kpt. pil. Zacharewicz-Swiecicki i por. Narkiewicz. Nie poinformowali
oni oficeréw rosyjskich o ewakuacji polskiej jednostki, lecz oznajmili, ze
maja rozkaz przewiez¢ samolot do Stanicy Paszkowskiej. Po uzyskaniu zgo-
dy zaladowali maszyng na platformg kolejowa, ktéra niebawem doczepiono

13 CAW WBH, Kolekeje rekopiséw, sygn. 1.400.68, Awiacja w 4. DS, k. 1-2.

4 T. Kawalec, Historia IV-tej Dywizji Strzelcow generata Zeligowskiego w zarysie, Wil-
no—Krakéw—L6dz 1921, s. 8-12; W. Jarno, Strzelcy Kaniowscy..., s. 23-24; Armia Polska
we Francji. Dzieje wojsk. .., s. 201-203; S. Natecz-Matachowski, op. cit., s. 38.
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do jednego z eszelonéw udajacych si¢ w strong Noworosyjska, gdzie dotart
on po kilku dniach. Tu pod koniec listopada oddziaty brygady zostaty zata-
dowane na statek Saratéw, w tym réwniez jedyny samolot Oddziatu Lotni-
czego. Szczgsliwie, bez zadnych probleméw, statek opuscit 1 grudnia 1918 .
wspomniany port i nastgpnego dnia przybyt do Odessy®.

Miasto znajdowalo si¢ w tym czasie pod kontrolg III Korpusu Armii
Ochotniczej oraz zakotwiczonej na redzie eskadry francusko-brytyjskiej.
Odessie zagrazaly jednak zblizajace si¢ wojska Ukrainskiej Republiki Ludo-
wej atamana Petlury, totez pojawienie si¢ polskiej jednostki spotkato si¢ z en-
tuzjazmem tutejszych wladz cywilnych i wojskowych oraz samych mieszkan-
céw miasta. Kilka dni pézniej gen. Zeligowski rozwiazal Dowédztwo Wojsk
Polskich na Wschodzie oraz Brygade Strzelcéw Polskich, odtwarzajac na jej
bazie ponownie 4. DS, i objat jej dowddztwo. Dywizja sktadata si¢ z trzech
putkéw strzelcéw (2., 13. i 14.), kawalerii dywizyjnej, dywizjonu artylerii,
kompanii inzynieryjnej oraz kilku mniejszych pododdzialéw, w tym Od-
dziatu Lotniczego. Bedace w trakcie formowania jednostki 4. DS wzigly nie-
bawem udziat w obronie miasta, ktére 13 grudnia niemal w catosci znalazto
si¢ w rekach wojsk ukrainiskich. Polscy zotnierze bronili portu, gdzie po kil-
ku dniach doczekali si¢ pomocy wojsk francusko-greckich przybytych droga
morska, ktére szybko wyparly oddzialy ukrairiskie z miasta i jego okolic'®.

Zaraz po wyladowaniu Oddziatu Lotniczego w Odessie zaczgto szukaé
dla niego odpowiedniego miejsca do zakwaterowania i ostatecznie rozloko-
wano go 5 grudnia 1918 r. na przedmie$ciach miasta — na terenie lotniska
Fabryki Samolotéw Arthur Anatra, zwanej tez Odeskimi Zaktadami Lot-
niczymi. Oddziat Lotniczy byt w tym czasie wciaz maly jednostka liczaca
okoto 15 oficeréw i niespetna 30 szeregowych. W hangarach fabrycznych
przejetych po okupujacych miasto oddziatach niemieckich odnaleziono
sze$¢ samolotéw: cztery dwuplatowe samoloty szkolne Hansa-Branden-

5 CAW WBH, Kolekgje rekopiséw, sygn. 1.400.68, Awiacja w 4. DS, k. 2.

16 CAW WBH, 4. DS, sygn. 1.122.81.1, Rozkaz Dowddztwa Wojsk Polskich na
Wschodzie nr24z 8 XI1 1918 ., [s.p.]; CAW WBH, Dowdédztwo AGH, sygn. 1.123.1.204,
Raport o stanie 4. DS z 27 X1II 1918 r., [s.p.]; P. Olszewski, ,, Kwestia ukrairiska” w poli-
tyce Francji od schytku 1917 r. do kwietnia 1919 r., ,Piotrkowskie Zeszyty Historyczne”
2011, t. 12, s. 89-90; H. Baginiski, op. cit., s. 505-526; W. Lipiriski, op. cit., s. 331-336;
T. Kawalec, op. cit., s. 12-31.
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burg B.I i dwa dwuplatowe samoloty wielozadaniowe LVG C.V. Jednak
dowdédztwo III Korpusu Armii Ochotniczej nie zezwolito na ich przejecie
i dopiero po zajeciu w polowie grudnia 1918 r. wickszej czgsci Odessy przez
oddziaty ukrainskie zgodzito si¢ na zabranie tych samolotéw przez polski
oddzial, motywujac to tym, iz samo nie ma mozliwosci, by je zabezpieczy¢.
W tej sytuacji por. Narkiewicz natychmiast rozkazal podlegtym zotnierzom
przetransportowac te samoloty do hangaréw przy szkole awiacyjnej na potu-
dniowych przedmiesciach Odessy, gdzie znajdowat si¢ posterunek Oddziatu
Lotniczego. Jednak ze wzgledu na istniejace nadal zagrozenie dotarcia w ten
rejon miasta wojsk ukraifskich nakazal ostatecznie przewiezé je w stanie
rozmontowanym do samej Odessy, gdzie zotnierze 4. DS mieliby mozli-
wo$¢ lepiej je chroni¢. W tym celu wynajeto 12 samochodéw cigzarowych,
lecz z powodu braku jasnych rozkazéw, gdzie samoloty mialy zosta¢ dostar-
czone, zaladowano na pojazdy tylko przywiezionego z Kubania Nieupor-
ta oraz platy przejetych szesciu niemieckich samolotéw. Reszta elementéw
konstrukeyjnych (w tym silniki) pozostata w hangarach szkoty awiacyjnej
wraz z czgécia zolnierzy majacych przewiez¢ je nastgpnego dnia. W tym cza-
sie okazalo si¢, ze wszystkie oddzialy dywizji oraz jednostki Armii Ochot-
niczej wycofaly si¢ pod naporem wojsk ukraifskich w okolice odeskiego
portu, dlatego tez konieczne stato si¢ jak najszybsze przetransportowanie
rozmontowanych czesci samolotowych w rejon miasta kontrolowany przez
whasne oddzialy. Pierwszy transport z elementami konstrukcyjnymi szcze-
sliwie dotart w okolice komory celnej portu w Odessie, po czym dzieni p6z-
niej wystano szes¢ samochodéw do przewiezienia pozostatych elementéw
tych maszyn. Tym razem napotkano jednak problemy, po drodze natknigto
sic bowiem na oddziat kawalerii ukrainiskiej z samochodem pancernym, co
wymusito zmiang¢ drogi przejazdu. Niestety w okolicy dworca kolejowego
i ul. Puszkina polska kolumna zostata zaatakowana przez oddzial ukrais-
ski, a wszystkie pojazdy dostaly si¢ w rece wroga. Petlurowcy zatrzymali je,
lecz zgodzili si¢ wypusci¢ polskich zotnierzy. Ostatecznie préba pozyskania
szesciu poniemieckich samolotéw zakoriczyla si¢ wigc niepowodzeniem?.

Zotnierze Oddziatu Lotniczego uczestniczyli tez w obronie okolic portu

odeskiego, gdzie w walkach braly udziat pododdzialy 13. i 14. Putku Strzel-

17" CAW WBH, Kolekgje rekopiséw, sygn. 1.400.68, Awiacja w 4. DS, k. 3—6.
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coéw 4. DS. Ze wzgledu na niewielka liczebnos¢ (zaledwie okoto 40 ludzi)
Oddziatu Lotniczego jego zotnierze otrzymali zadanie zbudowania barykady
na jednej z ulic dochodzacych do portu. Jej obrona okazata si¢ skuteczna, cze-
mu sprzyjal fake, ze walki w jej rejonie nie byly zbyt intensywne. Niemniej
wyslany 18 grudnia czteroosobowy zwiad zostal zaatakowany i zmuszony
do odwrotu. Na szczgécie tego dnia do odeskiego portu przyplynely stat-
ki z francuskimi i greckimi oddziatami, ktére w ciagu dwéch dni wyparty
jednostki ukrainskie z miasta. Jednak kolejny patrol zotnierzy Oddziatu Lot-
niczego pod dowddzewem ppor. pil. Stanistawa Kuzmiriskiego, skierowany
19 grudnia na zwiad, zostal zaatakowany przez pododdziat ukrainski szuka-
jacy drogi odwrotu z miasta. W wyniku wymiany ognia jego dowédca zostat
ranny w nogg, a jeden z szeregowych otrzymat postrzat w brzuch. Rany na
szczgscie nie byly powazne i niebawem obaj powrdcili do stuzby'®.

W kolejnych tygodniach — korzystajac ze wzglednego spokoju — dowddz-
two Oddziatu Lotniczego przystapito do rozbudowy jednostki. Pozyskano
niezbedny sprzet w postaci sze$ciu samochodéw ciezarowych, trzech sa-
mochodéw osobowych i samochodu sanitarnego, ktére w krétkim czasie
wyremontowano. Stopniowo rosta tez liczebno$¢ oddziatu — na poczatku
1919 r. przybyli do niego m.in. mjr Czestaw Lupinski, mjr lek. Jakub Zan-
der, kpt. pil. Stanistaw Bielawski, kpt. pil. Stanistaw Zacharewicz—gwiqcic—
ki, por. Czestaw Filipowicz, por. obs. Bolestaw Kopycinski, por. Ludomit
Rayski”, por. Jézef Sokotowski, por. pil. Roman Sutkowski, por. obs. Jerzy

8 CAW WBH, 4. DS, sygn. 1.122.81.32, Rozkaz szefa sztabu 4. DS nr 34 z 22 XII
1918 ., [s.p.].

1 Porucznik Rayski (ur. 28 grudnia 1892 r. w Krakowie) studiowat na Politechnice
Lwowskiej, nalezac przed 1914 r. do Zwiazku Strzeleckiego. W sierpniu tego roku wstapit
do Legionéw Polskich, a w 1915 r. podjat stuzbe w armii tureckiej, z ktérej w potowie
stycznia 1919 r. przybyt do Odessy i wstapit do 4. DS. Po przybyciu dywizji do Polski
dowodzit kolejno 10. Eskadra Lotnicza, 7. Eskadra My§liwska, 21. Eskadra Bombowa
i 3. Dywizjonem Lotniczym. Brat udziat w walkach na froncie polsko-bolszewickim,
a w okresie pokoju zajmowat kolejno stanowiska: szefa sekcji Departamentu IV Zeglugi
Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych, szefa wydziatu Biura Scistej Rady Wojen-
nej, od maja 1926 r. szefa Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojskowych,
a od sierpnia 1936 r. dowddcy lotnictwa (CAW WBH, Kolekcja generatéw i osobisto-
$ci, Akta L. Rayskiego, sygn. 1.800.112, Arkusz ewidencyjno-kwalifikacyjny z 1928 r.,
k. 45-50).
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Zawade-Zawadzki, ppor. pil. Julian Dabrowski, ppor. Bolestaw Filanowicz,
ppor. pil. Stanistaw Kuzminski, ppor. obs. Karol Mitobecki, ppor. pil. Ro-
man Szomariski, ppor. obs. Edward Wasiakowski, ppor. pil. Stefan Zar-
decki, chor. Roman Btazewski, chor. pil. Stanistaw Kostecki, chor. Antoni
Sobanski i chor. pil. Eustachy Woltowicz. Warto doda¢, ze 29 stycznia kpt.
pil. Zacharewicz-Swiccicki objat stanowisko zastepcy dowédcy Oddziatu
Lotniczego. Po tych uzupetnieniach 1 lutego 1919 r. w oddziale byto juz
okofo 130 ludzi (w tym 30 oficeréw), a dwa tygodnie péiniej — 145 lu-
dzi (w tym 30 oficeréw), 34 konie, 10 wozéw czterokonnych, 10 wozéw
dwukonnych i dwie kuchnie polowe. Zotnierze byli jednak stabo uzbrojeni,
karabiny przekazane przez Armi¢ Ochotnicza byty bowiem w ztym stanie
technicznym?.

Niebawem w ramach kolejnej reorganizacji dywizji zmieniono 24 lute-
go 1919 r. nazwe¢ Oddzialu Lotniczego na Eskadre¢ Lotniczg 4. DS. Jed-
noczes$nie dywizja pod wzgledem aprowizacyjnym zostata podporzadko-
wana dowddztwu wojsk sprzymierzonych na Batkanach, na czele ktérego
stal gen. Louis Franchet d’Espérey. Dwa dni pézniej (26 lutego) doszto
do zmiany na stanowisku dowddcy eskadry, poniewaz mjr Narkiewicz
(prawo do stopnia majora zostato przyznane rozkazem dywizyjnym nr 42
z 10 lutego) otrzymat rozkaz wyjazdu do Francji, gdzie zostal jednym z or-
ganizatoréw lotnictwa Armii Polskiej we Francji?!. Po jego wyjezdzie no-
wym dowddcg Eskadry Lotniczej 4. DS zostat mjr pil. Jan Stachowski®?.
Dzigki jego wysitkom — na rozkaz dowddztwa francuskiego w Odessie —
z uratowanego sprzgtu lotniczego komenda szkoty awiacyjnej przekazata
Eskadrze Lotniczej 4. DS 10 samolotéw: osiem maszyn Anatra Anasal,
jeden samolot szkolny Hansa-Brandenburg B.I i jeden samolot wieloza-
daniowy LVG C.V. Wymagaly one jednak naprawy i ostatecznie udato

20 CAW WBH, 4. DS, sygn. 1.122.81.11, Raport stanu 4. DS z 14 II 1919 r., [s.p.];
CAW WBH, ap. Stanistaw Zacharewicz-Swiccicki, sygn. 7270, Karta ewidencyjna
21920 r., [s.p.; W. Zaczkiewicz, op. cit., s. 514-515.

2! Niebawem udafo si¢ tam tez kilku innych oficeréw eskadry, np. mjr Lupiriski,
por. Filipowicz, ppor. obs. Wasiakowski czy por. obs. Boski.

2 CAW WBH, ap. Jan Stachowski, sygn. 16285+18480, Arkusz ewidencyjny
21935 r,, k. 4. W tym dokumencie znajduje si¢ informacja, ze dowddztwo eskadry objat
juz 6 lutego 1919 r.
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si¢ wyremontowa¢ cztery z nich: LVG C.V zostal przydzielony przybyle-
mu do oddzialu por. Rayskiemu, dwie Antary Anasal — chor. Wolttowi-
czowi i chor. Kosteckiemu, a samolot szkolny Hansa-Brandenburg B.I —
por. Sutkowskiemu?’.

Pamietnym dniem dla Eskadry Lotniczej 4. DS byt 11 marca 1919 r.,
gdy jej piloci przystapili do pierwszych lotéw éwiczebnych. Najpierw bez
zbednego obcigzenia wystartowat samolot por. Rayskiego, a po nim samolot
chor. Wollowicza. Nastgpnie obaj powtdrnie wzniesli si¢ w powietrze na
swych maszynach, lecz tym razem w kazdej z nich byta dodatkowa osoba.
Jako ostatni wystartowat tego dnia chor. Kostecki, lecz jego samolot w trak-
cie ladowania kapotowat i przewrdcit si¢ na grzbiet przez przéd kadtuba — na
szczgécie pilot nie odnidst powazniejszych obrazen. Mimo wypadku tego
dnia jednostka zostata uznana za gotowa do wykonywania zadan bojowych.
Niebawem przyszto polskim pilotom pokaza¢ swe umiejetnosci na polu
walki i juz 20 marca pierwszy lot bojowy na samolocie LVG CV przypadt
por. Rayskiemu wraz z por. Caillardem (imienia nie ustalono), obserwato-
rem francuskiej 504. Eskadry Lotniczej. W nastgpnych dniach odbywaty
si¢ kolejne loty rozpoznawcze. 24 marca por. Rayski zostatl wystany wraz
z obserwatorem ppor. Herlaine’em na zwiad lotniczy, ktérego celem byto
naszkicowanie okopéw nieprzyjacielskich wojsk w rejonie m. Serbka na pét-
noc od Odessy. Tego samego dnia chor. Wollowicz wraz z obserwatorem
ppor. Mitobeckim rozpoczat lot na pétnocny-wschéd od m. Serbka, rozpo-
znajac w tym rejonie pozycje wojsk wroga??.

Cztery dni pézniej (28 marca) doszto do préby sabotazu w hangarze,
w ktérym znajdowaly si¢ polskie samoloty. Nie wyrzadzono wigkszych
szkdd dzigki czujnosei jednego z wartownikéw, kedry po ustyszeniu podej-
rzanego szmeru z jego wnetrza oddat strzat ostrzegawczy w powietrze. Zaraz
potem wybiegly z niego dwie osoby, ktdre uciekty. Na odgtlos strzatu szybko
przybyto kilku kolejnych wartownikéw — wéwczas przez wybite okno na

3 CAW WBH, 4. DS, sygn. 1.122.81.31, Rozkaz 4. DS nr 84 z 1 IIT 1919 r,,
sygn. 1.122.81.33, Rozporzadzenie 4. DS nr 42 z 10 11 1919 r., sygn. 1.122.81.55, Rozkaz
szefa sztabu 4. DS nr 101 z 25 IIT 1919 r. i sygn. 1.122.81.13, Lista oficeréw wyjezdza-
jacych do Frangji z konca lutego 1919 r., [s.p.]; Ku czci poleglych lotnikéw. .., s. 48—49;
W. Zaczkiewicz, op. cit., s. 513.

2 Ku czci poleglych lotnikéw. .., s. 49.
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tyle hangaru wyskoczyly jeszcze dwie osoby, ktérym takze udalo si¢ ujs¢
straznikom. Niezwlocznie przeszukano calg hale, lecz nie znaleziono juz
nikogo. Sprawdzono tez stan samolotéw, ktérych dywersanci na szcz¢scie
nie zdazyli uszkodzi¢. Kilka dni pdzniej grupa niezidentyfikowanych oséb
napadfa na wartownikéw pilnujacych piwnicy z beczkami paliwa, lecz i tym
razem nie zdotaty one wyrzadzi¢ wickszych szkéd. W tym czasie doszlo tez
w jednostce do tragicznych wydarzen — 30 marca 1919 r. w trakcie lotu chor.
Wollowicza i obserwatora chor. Kosteckiego samolotem Anatra Anasal ma-
szyna niespodziewanie po kilku minutach lotu zaczeta z nieznanych przy-
czyn gwattownie pikowad z wysokosci 200 m, po czym uderzyta w ziemie
i si¢ zapalita. Obaj cztonkowie zalogi zgingli. Ich pogrzeb byt duza uroczy-
sto$cig zalobng z udzialem delegacji oddzialéw 4. DS oraz przedstawicieli
wojsk francuskich, angielskich, greckich i rosyjskich z Armii Ochotniczej.

Na poczatku kwietnia 1919 r. sytuacja wojsk sprzymierzonych w rejo-
nie Odessy ulegta pogorszeniu ze wzgledu na zblizanie si¢ jednostek Ar-
mii Czerwonej. Dowodzacy wojskami francuskimi w miescie gen. Philippe
Henri d’Anselme domagat si¢ od gen. Henriego Berthelota (dow6dcy Wojsk
Francuskich na Potudniu Rosji) dodatkowego wsparcia wojskowego. Jed-
nak narastajacy konflikt miedzy dowddztwem francuskim w Odessie a do-
wodztwem Armii Ochotniczej utrudniat przygotowanie miasta do obrony,
co sktonito rzad francuski 29 marca do podjecia decyzji o jego opuszczeniu
przez wojska koalicyjne (m.in. francuska 30. i 156. Dywizj¢ Piechoty, grec-
ka 2.1 13. Dywizje Piechoty oraz polska 4. DS). Rozkaz w tej sprawie dotart
do gen. d’Anselme’a 2 kwietnia, ktdry rozpoczatl przygotowania do ewakua-
¢ji — miata si¢ ona odby¢ droga morska lub ladowa w kierunku Rumunii.
Informacja o tym wywotata oburzenie mieszkaricéw Odessy, a pdzniej pa-
nike, w efekcie ktérej tysiace ludzi prébowalo dostaé si¢ na statki cumujace
w porcie?.

W tych dramatycznych dniach polscy lotnicy wykonywali loty rozpo-
znawcze na korzy$¢ wojsk sojuszniczych: 2 i 3 kwietnia por. Rayski z obser-
watorem ppor. Herlaine’em przeprowadzil samolotem Anatra Anasal kilka
lotéw w rejonie linii frontu na pétnoc od Odessy. Dalsze loty wstrzymano

» TIbidem, s. 49, 300.
26 P. Olszewski, op. cit., s. 92-93; W. Jarno, Strzelcy Kaniowscy..., s. 26-27.
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po otrzymaniu w godzinach wieczornych 3 kwietnia rozkazu opuszczenia
miasta i wyruszenia w stron¢ granicy rumunskiej. Cztery maszyny miaty
tam dotrze¢ droga powietrzng (Nieuport, LVG C.V, Anatra Anasal i Han-
sa-Brandenburg B.I), lecz ostatecznie zadna z nich nie odleciata ze wzgledu
na zty stan techniczny. Nast¢pnego dnia (4 kwietnia) wyposazenie eskadry
zaladowano na samochdd ci¢zarowy oraz kilka wozéw konnych i wywie-
ziono z terenu lotniska szkoly awiacyjnej przy Fabryce Samolotéw Arthu-
ra Anatra. W tym samym czasie stacjonujaca tu francuska 504. Eskadra
Lotnicza zaczgla niszczy¢ samoloty niezdolne do lotu. Jeden z nich, Bregu-
et XIV, miat tylko zlamane skrzydlo, totez por. Rayski podjat prébe jego
uratowania i po uzyskaniu zgody dowddcy francuskiej eskadry polscy me-
chanicy w ciagu kilku godzin naprawili uszkodzenia. Jeszcze tego samego
dnia (4 kwietnia) polski oficer z francuskim mechanikiem — po zarzadzeniu
ewakuacji eskadry — wystartowali okofo godz. 18.30 i po 30 minutach lotu
dotarli do Rumunii. Byt to jedyny ocalaty samolot polskiej eskadry, gdyz
pozostale maszyny zostaty zniszczone przez polskich mechanikéw?. Jednak
w raporcie dowddztwa 4. DS z 15 maja 1919 r. znajduje si¢ taka oto infor-
macja o ewakuacji z Odessy: ,Eskadra Lotnicza z jednym tylko aparatem
réwniez wyjechata przez Owidiopol, Akerman do Braity”?®. Trudno jednak
rozstrzygnad, czy okreslenie ,wyjechata” odnosi si¢ do samolotu, na ktérym
por. Rayski odleciat do Rumunii, czy tez w kolumnie ewakuacyjnej znajdo-
wal si¢ jeszcze jeden rozmontowany samolot (np. przywieziony z Kubania
Nieuport, o ktérego losach nic nie wiadomo — zostat on jednak prawdopo-
dobnie zniszczony przez polskich mechanikéw w trakcie ewakuacji Odessy).
Jak si¢ wydaje, informacja odnosila si¢ raczej do samolotu por. Rayskiego.
Noca z 4 na 5 kwietnia 1919 r. w Odessie wybuchto probolszewickie po-
wstanie, co utrudnifo ewakuacj¢ wojsk sprzymierzonych. Oddziaty 4. DS
musialy sita wywalczy¢ sobie drogg odwrotu w kierunku granicy rumus-
skiej, ponoszac przy tym znaczne straty. Warto jednak podkresli¢, ze mimo
trudnej sytuacji ewakuacja 30 000 zotnierzy sit koalicji z miasta przebiegla
sprawnie, dzigki czemu bolszewicy wkroczyli do Odessy dopiero wieczo-

27 Ku czci poleglych lomikéw.. ., s. 49.
28 CAW WBH, Dowdédztwo AGH, sygn. 1.123.1.205, Raport dowddzewa 4. DS
214V 1919 ., [s.p.].
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rem 6 kwietnia. W ciagu kolejnych kilku dni oddzialy 4. DS ostaniaty
odwrét wojsk sprzymierzonych przemieszczajacych si¢ w strong Dniestru,
po czym przegrupowaly si¢ do Besarabii, gdzie zatrzymaty si¢ w rejonie
m. Jermoklija. Ostatecznie jej dowddcy (gen. Zeligowskiemu) udato sie za-
chowa¢ zwarto$¢ 4. DS i jej zdolno$¢ do dalszej walki®.

Jednak Eskadra Lotnicza tu nie dotarfa i przez niemal dwa miesiace
przebywata z dala od wlasnej dywizji, gdyz ewakuowata si¢ do innej cze-
$ci Rumunii. Przegrupowanie jej rzutu naziemnego odbylo si¢ 5 kwietnia
w ulewnym deszczu, ktéry powodowal czeste grzeznigcia w blocie samocho-
du cigzarowego i wozdéw konnych. Mimo probleméw pogodowych kolumna
przybyla w potudnie do Owidiopolu, potozonego okoto 30 km na potudnie
od Odessy. Tu okazalo si¢, ze z powodu przebywajacych tu wielu jednostek
francuskich nie mozna bylo liczy¢ na szybka przeprawe przez liman Dnie-
stru. W tych okolicznosciach dowddca eskadry postanowit przekroczy¢ rze-
ke w innym miejscu i rankiem 6 kwietnia kolumna skierowata si¢ w stro-
n¢ wybrzeza Morza Czarnego do m. Karolino-Buhaz, gdzie zaczynata si¢
mierzeja Buhaz z jedynym przesmykiem oddzielajacym liman Dniestru od
petnego morza. Dowddca polskiej eskadry udat si¢ na rozpoznanie sytuacji
na mierzei i szybko zorientowal si¢, ze pojazdy nie przejada nia ze wzgledu
na piaszczysta droge. W zwiazku z tym zdecydowal, aby zatadowa¢ pojaz-
dy na porzucone platformy kolejowe, by na nich przejecha¢ przez mierzeje.
W godzinach popotudniowych zotnierze zaczeli budowaé ziemne platformy,
kt6rymi rankiem 7 kwietnia wciagnigto posiadane pojazdy na lory kolejowe.
W tym czasie pozyskano tez kilka kolejnych samochodéw (jeden cigzarowy
i cztery osobowe), ktére zgodzili si¢ zostawi¢ eskadrze cywilni uciekinierzy
w zamian za przewiezienie ich samych kolejg na potudniowy brzeg mierzei
Buhaz. Jednak po dotarciu w okolice mostu kolejowego na przesmyku okaza-
fo si¢, ze przesta mostu sg podniesione. Nie pozostato nic innego, jak pocze-
ka¢ na ich opuszczenie, co nastapilo rankiem 8 kwietnia. Wéwczas dopiero
eskadra przedostata si¢ na rumuriski brzeg, skad pociag przejechat do nieod-
legtego Akermanu (ob. Biatogréd nad Dniestrem). Nastgpnego dnia pociag

2 T. Kawalec, op. cit., s. 21-22; P. Olszewski, op. cit., s. 93; S. Nalecz-Matachowski,
op. cit., s. 42; W. Lipinski, op. cit., s. 336-337; T. Kawalec, op. cit., s. 18-25; Armia
Polska we Francji. Dzieje wojsk. ..., s. 207.
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przybyl do stacji Besarabeasca, skad odjechat do m. Reni (na wschéd od
Gatacza). Tu przetadowano wyposazenie eskadry do pociagu o mniejszym
rozstawie kél, lecz z braku platform samochody musialy uda¢ si¢ w dalsza
drogg samodzielnie. Oba rzuty (kolejowy i drogowy) wyruszyly w godzinach
popotudniowych 9 kwietnia — poprzez Gatacz — do nieodlegtej Braity, gdzie
stanely pod wiecz6r™.

W tym miejscu trzeba powréci¢ do loséw jedynego — jak si¢ wyda-
je — uratowanego samolotu eskadry, jakim byt wyremontowany Breguet
XIV, ktérym 4 kwietnia por. Rayski z francuskim mechanikiem przyle-
cieli z Odessy do Akermanu w Rumunii (na potudniowym brzegu limanu
Dhniestru). Nast¢pnego dnia samolot odleciat do Braily, gdzie przebywata
francuska 510. Eskadra Lotnicza. Nie majac tacznosci z wlasng dywizja,
por. Rayski polecial samolotem do Bukaresztu, gdzie dziatata Polska Misja
Wojskowa. Tu uzyskal informacje, ze eskadra miata pozostaé w tej czgsci
Rumunii w oczekiwaniu na dalsze rozkazy, i skierowat si¢ z powrotem do
Braily. Jednak w trakcie ladowania z powodu silnego wiatru samolot wpad?
na stupy telegraficzne i uszkodzit obie pary skrzydet — na szczgdcie pilot od-
niost tylko lekkie obrazenia i po kilku dniach wital rzut naziemny eskadry
ewakuowany drogg ladowa z Odessy™.

W Braile dowddca eskadry mjr Stachowski podjat dzialania na rzecz
reorganizacji jednostki. Od intendentury jednej z francuskich jednostek
w Gataczu otrzymano prowiant, umundurowanie i wyposazenie dla zot-
nierzy, lecz szybko zacz¢to odczuwad brak $rodkéw finansowych na pokry-
cie biezacych wydatkéw. Sytuacje poprawita sprzedaz cz¢sci posiadanego
majatku eskadry: dziewigciu koni, czterech wozéw konnych i trzech samo-
chodéw osobowych. Jednak gtéwnym problemem byta niech¢¢ dowédztwa
francuskiej 510. Eskadry Lotniczej do przekazania polskiej jednostce jakie-
gokolwiek samolotu. Wéwczas por. Rayski zostal przez dowddee eskadry
odkomenderowany do Konstantynopola, gdzie urzgdowat gen. Louis Fran-
chet d’Espérey, naczelny dowddca sit sprzymierzonych na Batkanach. Misja
zakonczyta si¢ polowicznym sukcesem, polski pilot otrzymat bowiem zgode
na przekazanie polskiej eskadrze jednego samolotu Breguet XIV z francu-

30 CAW WBH, Kolekgje rekopiséw, sygn. 1.400.68, Awiacja w 4. DS, k. 10-12.
3 Ibidem, k. 12.
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skiej jednostki lotniczej w Gataczu oraz niezbednych czeéci na naprawe sa-
molotu uszkodzonego w Braile w trakcie ladowania. Przez kolejnych kilka
tygodni odtwarzano spdjno$¢ organizacyjng eskadry, a zolnierze przygoto-
wywali si¢ do powrotu do Polski. Wedtug meldunku dowddztwa 4. DS
w pofowie maja eskadra miata posiada¢ na stanie trzy samoloty, z czego je-
den sprawny (Breguet XIV) oraz dwa nienadajace si¢ do lotéw (jednym byt
Breguet XIV, ktérym por. Rayski przyleciat z Odessy, o drugim natomiast
nic nie wiadomo). W tym samym meldunku podano, ze 22 maja jedyny
zdolny do lotu samolot zostal zabrany przez francuskg eskadre, co sugeruje,
ze w ciggu kilku kolejnych dni polscy mechanicy — wykorzystujac otrzyma-
ne czgéci zamienne — wyremontowali uszkodzonego Bregueta XIV™2.

Na przetfomie kwietnia i maja 1919 r. 4. DS strzegla rumuriskiego brze-
gu Dniestru przed ewentualnymi atakami Armii Czerwonej i dopiero
23-25 maja opuscita Besarabig i koleja odjechata w strong Czerniowiec na
Bukowinie. Tu 1 czerwca przestata podlega¢ dowddztwu sit sprzymierzo-
nych na Batkanach i przeszta pod rozkazy NDWP. Polskiemu dowddzewu
zalezalo na jak najszybszym przybyciu dywizji na ziemie kontrolowane przez
polskie wtadze, totez niezwlocznie podjeto ono dziatania, by przetransporto-
wacé ja do Galicji Wschodniej. Organizacyjnie w sktadzie 4. DS znajdowaly
sic w tym czasie trzy pulki strzelcéw, dwa pulki utanéw, dywizjon artylerii,
kompania inzynieryjna, szpital wojskowy, szkola oficerska, szpital wojsko-
wy, oddzial samochodéw pancernych oraz kilka mniejszych pododdziatéw,
w tym m.in. Eskadra Lotnicza przebywajaca w rumuriskiej Braile®.

Po wyjezdzie 4. DS na Bukowing réwniez wspomniana eskadra otrzy-
mata rozkaz przegrupowania si¢ w ten rejon. Czas naglit, totez 30 maja
por. Rayski wraz z ppor. Herlaine’em i kilkoma mechanikami wyjechali do
Gatacza po odbiér nowego samolotu Breuget XIV A2, przekazanego eska-
drze przez wladze francuskie. Nie byl on w pelni sprawny, nalezato wigc go
naprawi¢, co zajelo kilka dni. Ostatecznie 3 czerwca maszyna byta zdolna
do lotu i jeszcze tego dnia obaj piloci odlecieli do Czerniowiec. W meldun-

32 CAW WBH, Dowédztwo AGH, sygn. 1.123.1.33, Raport gen. ppor. L. Zeligow-
skiegoz4 VI 1919 r,, [s.p.].

3 CAW WBH, Dowédztwo AGH, sygn. 1.123.1.33, Raport gen. ppor. L. Zeligow-
skiego z 31 V 1919 ., [s.p.].
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ku dowddztwa 4. DS z 4 czerwca znajduje si¢ wzmianka, tylko czgsciowo
zgodna z wczesniejszymi informacjami, ze z samolotéw posiadanych przez
eskadre w Odessie (tu podano, ze bylo ich pig¢, z czego trzy sprawne) do Ru-
munii odleciat tylko jeden, ktéry rozbit si¢ przy jednym z ladowan, a ,[...]
obecnie otrzymalismy od Francuzéw 2 samoloty Breguet i tylko te dywizja
posiada obecnie™*. Brak tu informacji o oddaniu 22 maja sprawnego sa-
molotu eskadrze francuskiej. Trudno wigc jednoznacznie rozstrzygnad, ile
samolotéw przyleciato z Gatacza w Rumunii w rejon Stanistawowa — jeden
(0 czym wiemy na pewno) czy dwa (co jest juz problematyczne). Z analizy
szczatkowych informacji na ten temat wynika, ze do Galicji Wschodniej
na poczatku czerwea 1919 r. przyleciat tylko jeden samolot. Natomiast rzut
naziemny eskadry (liczacy 1 czerwca zaledwie 16 oficeréw i 36 zotnierzy)
wyruszyl z Braily 5 czerwca i koleja poprzez Jassy dotart trzy dni péZniej
do rejonu koncentracji 4. DS na Bukowinie. Jedyny posiadany samolot byt
kilkukrotnie wykorzystywany do réznych zadan — przyktadowo 10 czerwca
por. Rayski wraz z ppor. Herlaine’em polecieli do Lwowa po rozkazy dla
dywizji, z ktérymi wrécili tego samego dnia. Cztery dni pézniej dotych-
czasowy dowddca eskadry mjr Stachowski zostal powotany na stanowisko
szefa Sekcji Rozkazodawczej w Departamencie 111 Zeglugi Powietrznej Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych i nastgpnego dnia wyjechat do Warszawy,
a dowddztwo eskadry objat por. Rayski®.

3 CAW WBH, Dowédztwo AGH, sygn. 1.123.1.33, Raport gen. ppor. L. Zeligow-
skiego z 31 V 1919 r,, [s.p.]; CAW WBH, Kolekcje rekopiséw, sygn. 1.400.68, Awiacja
w 4. DS, k. 12-13.

3 CAW WBH, Kolekgje r¢kopiséw, sygn. 1.400.68, Awiacja w 4. DS, k. 13; CAW
WBH, 4. DS, sygn. 1.122.81.11 i 1.122.81.31, Rozkazy i meldunki 4. DS z wiosny
ilata 1919 r., [s.p.]; CAW WBH, Kolekcja generatéw i osobistosci, Akta L. Rayskiego,
sygn. 1.800.112, Arkusz ewidencyjno-kwalifikacyjny z 1928 r., k. 45-50 i Karta ewiden-
cyjnaz 8 X 1920 r., k. 54-55; CAW WBH, ap. Jan Stachowski, sygn. 16285+18480, Ar-
kusz ewidencyjny z 1935 r., k. 4; H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918—1920.
Narodziny i walka, Wroctaw 2009, s. 136; A. Olejko, Gapa z zielonym wiericem, czyli
szachownica przeciw tryzubowi. Pierwsza wojna polskich skrzydet 1918—1919, Zabrze—Tar-
nowskie Goéry 2020, s. 406. Informacje tylko o jednym samolocie Eskadry Lotniczej
4. DS przybytym do Galicji Wschodniej w czerweu 1919 r. podat takze Mariusz Nie-
strawski (Lotnictwo w wojnie polsko-ukrairiskiej 1918—1919, Przemysl 2019, s. 149; idem,
Polskie wojska lotnicze w okresie walk. .., t. 2: Walka i demobilizacja, O$wigcim 2017, s. 52;
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Po krétkim odpoczynku oddziaty 4. DS 12-20 czerwca zostaty przewie-
zione kolejg ze stacji Sadogéra koto Czerniowiec do stacji Ottynia. Stad skie-
rowaly si¢ w strong Stanistawowa, gdzie eskadra dotarta 13 czerwca — jako
jedna z pierwszych jednostek dywizji — i zostata owacyjnie powitana przez
polska ludno$¢ miasta. Po kilku dniach odpoczynku jej piloci — w zwiaz-
ku z trwajaca od 7 czerwca ofensywa wojsk Ukrairiskiej Armii Halickiej —
przeprowadzili kilka lotéw rozpoznawczych nad Pokuciem: 16 czerwca
por. Rayski i ppor. Herlaine samolotem Breuget XIV A2 dokonali zwia-
du nad Dniestrem, a trzy dni pdzniej wzdtuz linii frontu na odcinku od
Nizinowa do Kozowa oraz rejonu Podhajec i Brzezan. 20 czerwca z kolei
por. Rayski zrzucit z samolotu cztery bomby na stacj¢ kolejowa w Mona-
sterzyskach, a dziefi pézniej przewiézt droga lotnicza gen. Zeligowskiego ze
Stanistawowa do Lwowa na spotkanie z gen. Wactawem Iwaszkiewiczem-
-Rudoszanskim, dowodzacym polskimi wojskami w Galicji Wschodniej,
i wieczorem obaj powrdcili do Stanistawowa. Po trzech dniach por. Rayski
i ppor. Herlaine dokonali zrzutu szesciu bomb na stacje kolejowa w Mona-
sterzyskach oraz wykonali zwiad w rejonie Halicza. Ze wzgledu na zagro-
zenie ze strony jednostek Ukrainskiej Armii Halickiej 24 czerwca eskadra
otrzymala rozkaz przegrupowania si¢ do Doliny, lezacej okoto 40 km na
zachéd od Stanistawowa, po czym po tygodniu powrécita do Stanistawo-
wa. W tym czasie liczyta ona jedynie kilkudziesieciu zotnierzy, przyktadowo
26 czerwea stuzyto w niej 93 ludzi (11 oficeréw i 82 zotnierzy)*®.

Na przetfomie czerwca i lipca 1919 r. samolot Breuget XIV A2 na skutek
intensywnej eksploatacji nie nadawat si¢ do dalszych lotéw, totez eskadra
pozyskala czasowo z 5. Eskadry Lotniczej jednomiejscowy samolot Alba-
tros D.III, na ke6rym por. Rayski dokonat 2 lipca lotu zwiadowczego w re-
jonie Podhajec. Tam doszlo do groznej sytuacji, kiedy 3 km na wschéd
od miasta piechota ukraifiska ostrzelata samolot lecacy na wysokosci oko-
to 350 m. Pilot zostal ranny w nogg, lecz mimo bélu zdotat powréci¢ do
Stanistawowa i szcze¢sliwie wyladowaé — nota bene w maszynie naliczono

idem, Szachownice nad Galicjq i Wotyniem. Lotnictwo Wojska Polskiego w walce z Ukrairi-
cami, cz. 2, ,Lotnictwo Aviation International” 2017, nr 9, s. 97).

% CAW WBH, Kolekeje rekopiséw, sygn. 1.400.68, Awiacja w 4. DS, k. 13-14;
CAW WBH, 4. DS, sygn. .122.81.11, Raport stanu 4. DS z 26 VI 1919 r,, [s.p.].
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13 przestrzelin. Uszkodzenia nie byly powazne i samolot zostat szybko
naprawiony. Dzigki temu w kolejnych dniach piloci eskadry wykonywali
dalsze loty rozpoznawcze, dla przyktadu 8 lipca ppor. Antoni Mroczkowski
i obserwator por. Bolestaw Kopyciniski przeprowadzili zwiad w okolicach
Halicza. Kilka dni péZniej por. Rayski i ppor. Herlaine polecieli ze Stani-
stawowa do Lwowa, skad mieli odlecie¢ do Warszawy w sprawach stuzbo-
wych. Jednak tuz po starcie zepsut si¢ silnik i po kilku minutach zatoga
podjeta probe awaryjnego ladowania. Niestety maszyna kapotowala, lecz
na szczgécie obu oficerom nie stato si¢ nic powaznego®.

Dzieje Eskadry Lotniczej 4. DS zakonczyty sic w lipcu 1919 r. wraz
z rozformowaniem 4. DS i reorganizacjaq 10. Dywizji Piechoty, do ktdrej
weielono wigkszos¢ jednostek dywizji gen. Zeligowskiego. Kilka mniejszych
pododdzialéw zostato jednak wlaczonych do innych jednostek, np. Eska-
dra Lotnicza 4. DS. Zgodnie z rozkazem NDWP z 12 lipca: ,stawia si¢
[eskadre] do dyspozycji Insp. Wojsk Lotniczych. D-two Frontu Gal.[icyj-
sko]-Wol.[ynskiego] odesle ja natychmiast do Warszawy™®. W tym czasie
posiadata ona jedynie dwa samoloty (Breuget XIV A2 oraz ,wypozyczony”
Albatros D.III), ktére w potowie lipca nie nadawaly si¢ do lotu z powodu
zlego stanu technicznego®.

Kilka dni péZniej eskadra opuscita 4. DS i odjechata koleja w gtab kraju
do dyspozycji Inspektoratu Wojsk Lotniczych. Tym samym dobiegty kori-
ca dzieje najstarszej w polskiej armii jednostki lotniczej, jaka byt Oddziat
Lotniczy sformowany w pazdzierniku 1918 r., przemianowany w Odessie
na Eskadre Lotnicza 4. DS. Dalsza jej historia to juz catkiem inny rozdziat,
na przetfomie lipca i sierpnia zostata ona bowiem przeniesiona do Brze-
$cia nad Bugiem, gdzie przeformowano ja na 10. Eskadre Lotnicza, ktdrej
dowddztwo objat pptk pil. Jan Kiezun. Cz¢$¢ pilotéw Eskadry Lotniczej
4. DS przeniesiono niebawem do innych jednostek (w tym np. por. Ray-

37 CAW WBH, Kolekgje rekopiséw, sygn. 1.400.68, Awiacja w 4. DS, k. 14; CAW
WBH, Kolekcja generatéw i osobistosci, Akta L. Rayskiego, sygn. 1.800.112, Karta ewi-
dencyjna z 1920 r., k. 70; J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918—1939, Warszawa 1989,
s. 229; H. Mordawski, op. cit., s. 136-137.

3% CAW WBH, Oddziat I NDWP, sygn. 1.301.7.8, Rozkaz NDWP w sprawie reor-
ganizacji 4. DS z 12 VII 1919 r., [s.p.].

3 A. Olejko, op. cit., s. 406—407.
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skiego do 7. Eskadry Lotniczej), lecz wigkszos$¢ stata si¢ kadra 10. Eskadry
Lotniczej. Krétko po tym, bo juz w pazdzierniku, przebazowano ja na lot-
nisko Lawica w Poznaniu, a w nastgpnym roku wzigla ona udzial w woj-
nie polsko-rosyjskiej*. Natomiast 4. DS zostata w lipcu 1919 r. potaczona
z 10. Dywizjg Piechoty formowang przez Dowddztwo Okregu Generalne-
go nr IV £6dz%.

Eskadra Lotnicza 4. DS byta jedyna polska jednostka lotniczg utwo-
rzong na terenie Rosji, ktéra w zorganizowany sposéb przybyta do Pol-
ski. Oczywiscie mialo to jedynie symboliczne znaczenie, poniewaz jeden
samolot, z jakim dotarta ona do Galicji Wschodniej, nie mégt w zaden
sposéb wzmocni¢ polskiego lotnictwa na tym obszarze dziatan wojennych.
Niewatpliwie jednak przybycie 4. DS jako zwartej formacji wojskowej —
a wraz z nig takze Eskadry Lotniczej — podniosto morale zotnierzy polskich
walczacych w rejonie Stanistawowa.

40 7. Pawlak, op. cit., s. 229-230; Ku czci poleglych lotnikéw. .., s. 50; M. Niestrawski,
Polskie wojska lotnicze 1918—1920, Poznai—Warszawa 2021, s. 93, 135; R. Bartel et al.,
Z historii polskiego lotnictwa wojskowego 1918—1939, Warszawa 1978, s. 39.

4 1. Zeligowski, Wojna w roku 1920. Wspomnienia i rozwazania, Warszawa 2006,
s. 16; szerzej: W. Jarno, Okreg Korpusu Wojska Polskiego nr IV £ddz 1918—1939, L6dz
2001, s. 56-59, 64—65; idem, Strzelcy Kaniowscy. .., s. 28-30, 51-56.



