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SzymMoN BAZUSEK

Sptaw i zegluga na Wisle w latach 1674-1785
w $wietle oplat mostowego w Razimierzu
przy Krakowie

Rafting and sailing on the Vistula in the years 1674-1785
in the light of the bridge fee registers from Razimierz
near Cracow

Streszczenie: W artykule omdéwiono splaw wislany w latach 1674-1785 na podstawie
zachowanych rejestréow optat mostowego w Kazimierzu przy Krakowie. Przedstawiono
wplyw wojny pétnocnej, epidemii dzumy oraz pierwszego rozbioru Rzeczypospolitej na
rozwéj handlu sptawnego. Wykazano pomyslny rozwéj zeglugi od lat 20. do poczatku
lat 80. XVIII w. Dowiedziono, ze pierwszy rozbiér Rzeczypospolitej zahamowat rozwdj
zeglugi tylko w krétkiej perspektywie, ale trwale zmienit udziat w sptawie poszczegdlnych
zbiorowosci. Zwrécono uwage na cechy charakterystyczne splawu, jego sezonowos¢, struk-
ture jednostek plywajacych i towardw, a takze na zbiorowo$¢ uczestnikéw.

Stowa kluczowe: splaw, Wista, XVIII w., handel, zegluga, Krakéw

Abstract: The article discusses rafting on the the Vistula in the years 1674-1785 on the
basis of surviving registers of bridge fees from Kazimierz near Cracow. The influence of the

* Instytut Historii Uniwersytetu Jana Kochanowskiego w Kielcach, ul. Uniwersytecka 17,
25-406 Kielce, szymon.kazusek@ujk.edu.pl, ORCID: 0000-0002-5430-2544.
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Northern War, the plague epidemic and the first partition of Poland on the development
of maritime trade is presented. The successful development of navigation from the 1720s
to the early 1780s is also presented. It is proved that the first partition of the Polish Com-
monwealth inhibited the development of shipping in the short term only, but permanently
changed the participation of individual communities in rafting. Attention is paid to the
particularities of rafting, its seasonality, the structure of ships and goods, as well as the
rafters themselves.

Keywords: rafting, Vistula, 18t century, trade, navigation, Cracow

uz przed kilkudziesieciu laty zwrécono uwage na archiwalia bedace re-

liktem poboru mostowego, ktére z powodzeniem mozna wykorzystaé
jako Zrédto pomocnicze do badan nad historig handlu w dawnej Polsce!.
Fakt egzekwowania oplat na moscie faczacym brzegi najwazniejszej arterii
wodnej moze stawia¢ wspomniane zrédto w znacznie korzystniejszym $wie-
tle, szczegblnie jesli chcemy poznaé handel i zegluge $rédladowa. Zrédta
uznawane powszechnie za pierwszorzedne do tych badani charakteryzuja
si¢ niedostatkiem informacji. Takie fundamentalne znaczenie maja ksiegi
miejskie podkrakowskiego Kazimierza, zawierajace dokumentacj¢ m.in.
systematycznego poboru optat mostowego od statkéw (lub towaréw) poko-
nujacych most wielicki. Ocalale archiwalia pozwalajg na odtworzenie zeglugi
wislanej w latach 1674-1785 i stanowia bezsprzecznie najlepsze zrédlo do
oceny handlu sptawnego w rejonie gérnej Wisly doby feudalnej?. Niniejszy
artykul jest forma odpowiedzi na istniejacg perspektywe badan, jednak
skromnym ramom publikacji bedzie towarzyszyla jedynie ogélnikowa ocena
uwarunkowan analizowanego zjawiska.

1 Z. Guldon, L. Stepkowski, Rejestry komér celnych z terenu Korony z lat 1738—1767,
»Kwartalnik Historii Kultury Materialnej” 1985, R. 33, nr 3, s. 217.

2 Rejestry optat mostowego kazimierskiego wykorzystal czesciowo Mariusz Kulezy-
kowski (Krakdw jako osrodek rowarowy Matopolski Zachodniej w drugiej potowie XVIII
wieku, Warszawa 1963, passim), ostatnio za$§ Szymon Kazusek dla okresu 1750-1772
(Sptaw wislany w drugiej potowie XVIII wicku (do 1772 roku), cz. 1: Charakterystyka sptawn
wislanego, Kielce 2022, passim; cz. 2: Statystyka sptawu wislanego, Kielce 2016, s. 61-82,
tam tez obszerniejsza literatura przedmiotu).
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Zacznijmy od stwierdzenia, ze rejestracja op%at mostowego zawarta
w kazimierskich ksiegach dochodéw i wydatkéw ma pewne mankamenty.
Najdotkliwszy jest brak ciaglosci w spusciznie miejskiej buchalterii nad-
szarpnigtej m.in. z¢bem czasu, a takze bedacy konsekwencja demontazu
przeprawy mostowej brak tej czgsci dochodéw miasta (nieobecnos¢ ksiag lub
zapiséw z poboru oplat mostowego oraz rejestracji w niektérych miesigcach
z lat 1676-1679, 1681-1685, 1689-1692, 1696, 1702, 1706-1709, 1716,
1723, 1748, 1761)3. Szczegdlnie dotkliwy jest brak rejestracji w okresie wiel-
kiej wojny pdinocnej oraz u schytku istnienia paristwa polsko-litewskiego,
gdy zmianie ulegla polityka celna zaborcy austriackiego wzgledem obszaréw
zajetych w wyniku pierwszego rozbioru Rzeczypospolitej*.

Czgé¢ rejestracji ruchu statkéw nie zostata przypisana do kolejnych mie-
sigcy. Na podstawie tych ogélniejszych danych zrédlowych wiadomo, ze
w 1680 r. odnotowano tacznie 44 transporty droga wodna oraz 57 jednostek
plywajacych, w 1693 r. odpowiednio 26 i 33, w 1694 r. za$ 84 transporty
i 94 jednostki plywajace. Korzystajac z rozktadu procentowego liczby trans-

3 Archiwum Narodowe w Krakowie, Archiwum miasta Kazimierza, sygn. K 583;
sygn. K 584; sygn. K 586; sygn. K 588; sygn. K 589; sygn. K 590; sygn. K 591; sygn.
K '592; sygn. K 593; sygn. K 595; sygn. K 596; sygn. K 597; sygn. K 598; sygn. K 599;
sygn. K 601; sygn. K 602; sygn. K 603; sygn. K 605; sygn. K 606; sygn. K 607; sygn.
K 608; sygn. K 609; sygn. K 610; sygn. K 611; sygn. K 612; sygn. K 613; sygn. K 614;
sygn. K 615; sygn. K 616; sygn. K 617; sygn. K 618; sygn. K 619; sygn. K 620; sygn.
K 621; sygn. K 622; sygn. K 623; sygn. K 624; sygn. K 625; sygn. K 626; sygn. K 627;
sygn. K 628; sygn. K 629; sygn. K 630; sygn. K 631; sygn. K 632; sygn. K 633; sygn.
K 634; sygn. K 635; sygn. K 636; sygn. K 637; sygn. K 639; sygn. K 640; sygn. K 641;
sygn. K 642; sygn. K 643; sygn. K 644; sygn. K 645; sygn. K 646; sygn. K 647; sygn.
K 648; sygn. K 649; sygn. K 650; sygn. K 651; sygn. K 652; sygn. K 653; sygn. K 655;
sygn. K 656; sygn. K 657; sygn. K 658; sygn. K 660; sygn. K 661; sygn. K 662; sygn.
K 663; sygn. K 664; sygn. K 665; sygn. K 666; sygn. K 667; sygn. K 668; sygn. K 669;
sygn. K 670 (zaséb dostepny takze w formie online). Dodajmy, ze oprécz mostu ludno$é
wykorzystywala w mniejszym zakresie takze przeprawe promowa.

* Innego rodzaju niedogodnoscia w analizie i interpretacji tych zrédet jest utrzymany
w ciagu calego badanego okresu lakoniczny ich przekaz informujacy zazwyczaj jedynie
o terminie transportu i wysokosci wniesionej oplaty, bardzo czgsto o rodzaju ,statku”,
splawianym towarze i wymienionym z nazwiska uczestniku splawu, jego przynaleznosci do
okreslonej grupy spolecznej, niekiedy o posiadanej przez niego godnosci lub sprawowanym
urzedzie, wyjatkowo rzadko o kierunku zeglugi lub miejscu docelowym splawu.
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portdw oraz statkéw w sezonie zeglugowym w latach 1674—1785 (wykresy
101 11), zrekonstruowano liczbe transportéw oraz statkéw zarejestrowanych
facznie w 1680, 1693 i 1694 r. na potrzeby dalszych obliczen (tabela 1).

Tabela 1. Rekonstrukgja liczby transportéw i statkéw w 1680, 1693 i 1694 r. na podsta-
wie obliczonych rozkltadéw procentowych transportéw i statkéw w sezonie zeglugowym

w latach 16741785

Obliczone rozklady | Rekonstruowane liczby transportéw i statkéw na podstawie
procentowe rozkladéw procentowych
Miesiac
1674-1785* 1680 1693 1694
transporty | statki | transporty | statki |transporty| statki |transporty| statki
Styczedt 0,38 0,35 0 0 0 0 0 0
Luty 0,75 0,89 12 1 0 0 1 1
Marzec 9,21 14,27 4 8 2 5 8 13
Kwiecient 15,26 15,56 7 9 4 5 13 15
Maj 1241 | 12,94 5 7 3 4 10 12
Czerwiec 11,04 12,16 5 7 3 4 9 11
Lipiec 9,39 9,65 4 6 2 3 8
Sierpieri 9,89 8,45 4 5 3 3 8
Wizesieri 10,14 7,82 4 4 3 3 9
Pazdziernik 12,52 10,22 6 6 3 3 11 10
Listopad 7,36 6,13 3 3 2 2 6
Grudzien 1,65 1,56 1 1 1b 1 1
Ogélem 44 57 26 33 84 94

* Z wylaczeniem brakujacych lat oraz rekonstruowanych (zob. wykresy 1 i 2).

@ Zaokraglono warto$¢ do liczby ,,1” ze wzgledu na wystapienie w rozkladzie statystycznym
statkéw w lutym.

b Zaokraglono warto$¢ do liczby ,,1” ze wzgledu na wystapienie w rozkladzie statystycznym
statkéw w grudniu.

W ciagu calego badanego okresu zarejestrowano facznie 8515 transpor-
téw droga wodnag, ktdrych liczbe, z powodu wspomnianych mankamentéw
zrédla, nalezy potraktowad jako minimalng. Najmniej w 1723 r. (12 trans-
portéw), najwiccej za$ w 1780 r. (218). Srednio w sezonie zeglugowym
organizowano 94,61 transportéw. W ostatniej ¢wierci XVII w. zaznaczyt
si¢, z pewnymi wahaniami, wyrazny wzrost przewozéw na Wisle przez
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profil krakowski (kazimierski). Mozna przypuszczaé, ze wybuch epidemii
w aglomeracji krakowskiej na przetomie lat 70. i 80. XVII w.> még} ogra-
niczy¢ zegluge, ale zaangazowanie w nig ludnosci spoza Krakowa sprawito,
ze regres w transporcie wodnym nie byt szczegélnie dotkliwy. Zdaje sig to
potwierdza¢ poréwnywalna liczba dostaw w 1675 i 1680 r.° Postepujacy
wzrost przewozéw zostal przerwany wraz z przeniesieniem si¢ na ziemie
polskie dziatart militarnych w dobie wojny péinocnej i dotarciem wojsk
szwedzkich do Malopolski, w tym do Krakowa. Kilkukrotna okupacja
aglomeracji krakowskiej przez Szweddw i zniszczenia, jakich si¢ dopuscili,
a takze obecno$¢ w niej m.in. wojsk saskich i rosyjskich przyczynily si¢ do
ubéstwa mieszkaicow i bardzo dotkliwych strat materialnych catego zespotu
miejskiego. Zmniejszenie ruchu na Wisle spotegowata najprawdopodobniej
epidemia dzumy, kt6ra data si¢ we znaki aglomeracji krakowskiej szczegélnie
w okresie od sierpnia 1707 do grudnia 1708 r.” Minglo co najmniej 10-lecie,
nim dokonala si¢ odbudowa ruchu transportowego. Od poczatku lat 20.
do korica lat 40. XVIII w. utrzymywala si¢ stabilna aktywno$¢ uczestnikéw
splawu, po ktérej nastapito kilkuletnie jej ograniczenie. W latach 50. i 60.
XVIII w. dwukrotnie doszto do wzrostu przewozéw przerwanego nastgpnie
rozbiorem kraju. Juz w 1773 r. zwickszyla si¢ znaczaco aktywnos¢ ,wodnia-
kéw”, osiagajac apogeum w 1780 r., po ktérym uwidocznit si¢ kolejny regres
(wykres 1). Analizujac badang zmienna, mozna dostrzec znaczace réznice

> A. Karpitiski, W walce z niewidzialnym wrogiem. Epidemie choréb zakaznych w Rze-
czgypospolitej w XVI-XVIII wieku i ich nastgpstwa demograficzne, spoteczno-ekonomiczne
i polityczne, Warszawa 2000, s. 315; J. Kracik, Pokonac czarng smierc. Staropolskie postawy
wobec zarazy, Krakéw 1991, s. 92-101.

6 Z dotychczasowych badari wiadomo, ze stosunki handlowe Krakowa w wyniku tego
kataklizmu nie ucierpialy szczeg6lnie dotkliwie w diuzszej perspekeywie (S. Kazusek, Skutki
gospodarcze epidemii w Rzeczypospolitej XVII wicku (ze szczegdlnym uwzglednieniem Krako-
wa), w: Epidemie w Polsce od czaséw najdawniejszych po czasy wspétczesne. Teksty referatéw,
red. A. Srédka et al., Krakéw 2005, s. 167, 169, 175-176).

7 A. Karpisiski, op. cit., s. 316; J. Kracik, op. cit., s. 102-114; ]. Bieniarzéwna, Stu-
lecie upadku, w: ]. Bieniarzéwna, J. M. Malecki, Dzieje Krakowa, t. 2: Krakéw w wickach
XVI-XVIII, Krakéw 1984, s. 445-457; A. Gérny, K. Piwarski, Krakéw w czasie drugiego
najazdu Szweddw na Polske 1702—1709, Krakéw 1932, s. 21-64, 66-73. W tym okresie
takze wojska szwedzkie wykorzystywaly transport wodny podczas kampanii wojennej

(ibidem, s. 40, 44).

27



Szymon Kazusek

miedzy ostatnia éwiercig XVII w., pierwsza oraz druga potowa XVIII w. Pod
koniec XVII w. $rednia liczba transportéw w sezonie wynosita okoto 60,
w pierwszej potowie XVIII w. zwigkszyta si¢ o nieco ponad 50%, w drugiej
polowie XVIII w. wzrosta zas do ponad 110 transportéw. Dynamike zmian
w tych trzech przekrojach czasowych potwierdzaja zakresy omawianego
zjawiska, wynoszace odpowiednio 111, 148 oraz 169 transportow. Niewiel-
kie typowe zakresy zmiennosci dla ostatniej ¢wierci XVII i drugiej polowy
XVII w. $wiadczg o stabilnosci w dynamice organizowanych transportéw
wodnych (wykres 3).

W calym badanym okresie zarejestrowano facznie co najmniej 18 009
jednostek plywajacych. Srednio w kazdym sezonie zeglugowym profil mostu
wielickiego pokonywalo nieco ponad 200 statkéw. Mozna zauwazy¢, ze w la-
tach 1674-1785 wyraznie zmniejszyla si¢ ich liczba w okresie jednoczesnego
wystapienia dwoch kataklizméw, tj. wojny pédinocnej oraz towarzyszacej
jej epidemii dzumy. Ruch statkéw odzyskat réwnowage w potowie lat 20.
XVIII w. Znaczne ozywienie zjawiska zaznaczylo si¢ w drugiej potowie
lat 50., po nim nastapit za$ jego spadek w latach 1771-1772, po ktérym
przyszedt gwattowny wzrost liczby przeplywajacych statkéw. W 1780 r. przez
profil mostu wielickiego przeplynely az 1363 jednostki plywajace (to znacz-
nie wigcej statkéw wislanych niz w niejednym sezonie zeglugowym drugiej
polowy XVIII w. na Mottawie w Gdansku). Jednak juz w kilku nastgpnych
latach ruch statkéw na Wisle zaczal widocznie stabna¢, poprzedzajac zmiany
i skutki gospodarcze, bedace rezultatem polityki celnej cesarza Jézeta I wo-
bec zagrabionych przez Austri¢ ziem polskich oraz pozostalych w granicach
Korony (wykres 2). Tendencje ruchu statkéw dobrze obrazuja elementy
statystyki opisowej. Srednia liczba statkéw przeplywajacych w ostatnie;

¢wierci XVII w. wyniosta blisko 90 jednostek w sezonie®

, W pierwszej po-
fowie XVIII w. warto$¢ ta zwickszyla si¢ o blisko 32%, w drugiej polowie
XVIII w. nastapit za$ blisko dwukrotny wzrost (191%) w pordéwnaniu
z pierwsza polows tego stulecia. Na uwagg zastuguje jeszcze typowy zakres

zmiennodci liczby statkéw, ktéry w odréznieniu od ostatniej éwierci XVII

8 Por. H. Obuchowska-Pysiowa, Handel wislany w pierwszej potowie XVII wieku,
Wrockaw—Warszawa—Krakéw 1964, s. 130.
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Wykres 4. Liczba statkow uczestniczacych w splawie w swietle rejestrow mostowego
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i pierwszej potowy XVIII w. jest dla drugiej potowy XVIII w. wyjatkowo
duzy i dowodzi ogromnej dynamiki zjawiska (wykres 4).

O kondycji transportu wodnego moze swiadczy¢ takze wielkos¢ wyko-
rzystanej flotylli. Z przeprowadzonych obliczeri wynika, ze statystycznie na
transport wodny przypadato $rednio 2,11 jednostek plywajacych?. W calym

® Co ciekawe, w splawie w dét Wisty w 1662 r. w $wietle rejestru celnego komory

30




Splaw i zegluga na Wisle w latach 1674—1785 w swietle optar mostowego

badanym okresie najcz¢sciej w transporcie znajdowaly si¢ maksymalnie dwa
statki i tylko w 20 sezonach $rednia liczba statkéw byla wyzsza (wykres 5).
Zamieszczony ponizej wykres czestotliwosci transportéw wodnych dowodzi,
ze statystycznie transporty skladajace si¢ maksymalnie z dwéch statkéw
wystepowaly w blisko 78% ogétu sezonéw zeglugowych (wykres 6). Jesli
jednak zastosujemy si¢ do przyjetej periodyzacji, okaze sig, ze dla ostatniej
¢wierci XVII w. $rednia liczba statkéw w transporcie réwnata si¢ 1,62, dla
pierwszej potowy XVIII w. — jedynie 1,28, a dla drugiej potowy stulecia — az
2,92 jednostki plywajace we flotylli. Dodajmy, Ze w tym ostatnim przedziale
czasowym wyrézniajaco obszerny byl takze typowy zakres zmiennosci cechy,
w 1782 r. omawiana warto$¢ wyniosta z kolei az 10,24! Okres intensywnej
odbudowy gospodarczej kraju w drugiej potowie XVIII w. i paradoksalnie
czas tragicznych w skutkach perturbagji politycznych przyczynil si¢ zatem do
istotnych zmian w logistyce transportu wodnego. Do wyjasnienia w innym
miejscu pozostaje, czy gwaltowny wzrost wielkosci flotylli byt zastuga prze-
woznikéw polskich, czy pochodzacych zza kordonu austriackiego zaborcy.
PrzejdZzmy do zagadnienia sezonowosci sptawu wislanego. Widoczna
na wykresie 7 ekspozycja danych o terminach rozpoczecia i zakoriczenia
sezonéw zeglugowych informuje o dynamice zmian warunkéw naturalnych,
umozliwiajacych zegluge wislang w rejonie aglomeracji krakowskiej. Mimo
widocznego braku danych dla wielu sezonéw w ostatniej ¢wierci XVII w.
oraz poczatku XVIII w. istniejg przestanki do stwierdzenia, ze z nieliczny-
mi wyjatkami zegluga w tym czasie rozpoczynala si¢ stosunkowo pézno'®.
Odmienny byt 1699 r. (a znacznie p6zniej 1747 r.), w ktérym ruch statkéw
rozpoczat si¢ z poczatkiem roku kalendarzowego. Sytuacja ulegla zmianie
na przefomie drugiego i trzeciego 10-lecia XVIII w. Odtad zegluga czedciej
rozpoczynala si¢ w pierwszych tygodniach roku kalendarzowego. Najp6z-
niej, bo w polowie maja, rejestracja ruchu statkéw rozpoczela sie w 1705 r.
Ze wzgledu na sytuacje panujaca w aglomeracji krakowskiej — ponowne
pojawianie si¢ w niej wojsk szwedzkich i pézniejsze zmontowanie mostu

nowodworskiej liczba statkéw w statystycznym transporcie wyniosta 2,09 (obliczenia
wlasne na podstawie: Regestr celny nowodworski tak dolny jako i gérny na wiosng i jesier in
anno 1662, wyd. S. Kazusek, Kielce 2011).

10 por, H. Obuchowska-Pysiowa, op. cit., s. 128.
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Wrylaes 5. $rednia liczba statkow w jednym transporcie wodnym w $wietle rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie

w latach 1674-1785
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Wykres 6. Czgstoic wystgpowania sredniej liczby statkow w transporcie wodnym w Swietle

rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1674-1785
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Splaw i zegluga na Wisle w latach 1674—1785 w swietle optar mostowego

na Wisle — trudno jednak t¢ cezurg przyja¢ bezkrytycznie. Zakoniczenie
splawu rozciagato si¢ w badanym okresie od 14 wrze$nia (1699 r.) do, jesli
tak mozna stwierdzi¢, konica roku kalendarzowego.

Na podstawie zgromadzonych danych mozna przyjaé, ze w calym
badanym okresie, od 16 maja do 14 wrze$nia, ruch zeglugowy na Wisle
odbywal sie zawsze (wykres 8)!!. Warto zauwazy¢, ze procesy rozpoczecia
zeglugi oraz jej zakofczenia przebiegaly w czasie nieco inaczej. Do okolo
6smego tygodnia roku kalendarzowego (przyjmijmy za cezurg 24 lutego)
zegluga rozpoczynala si¢ w niecalych 20% sezonéw. Postepujacy wzrost
temperatur potegowal aktywnos¢ srodowiska wodniakéw i do dziewiatego
tygodnia odsetek rozpoczgtych sezondw zeglugowych zwigkszat si¢ do 32%,
a w kolejnym tygodniu do ponad 42%. W polowie marca zegluga trwala juz
w 60% sezonéw. Do korica marca bylo rozpoczetych okolo 80% sezondw
zeglugowych. W kolejnych tygodniach omawiane zjawisko ulegato spowol-
nieniu. Ostatnie 10% sezonéw zeglugowych dolaczylo w statystykach do
pozostalych w ciagu 32 dni. Proces zaniku zeglugi miat nieco inny przebieg.
Przez pierwszych osiem tygodni, liczac od 14 wrze$nia, udziat procentowy
sezondéw zeglugowych zmniejszyt si¢ o 10 punktéw procentowych. Jednak
od 10 listopada zjawisko ulegalo gwaltownej reduke;ji i dopiero przed Wigilia
spowalnialo, nie malejac jednak do zera. Najliczniejsze byly sezony zeglugowe
liczace okoto 38 (28,57% ogdtu) oraz 41 tygodni (26,19%). Tylko w jednym
sezonie liczba dni wyniosta 158 (wykres 9). Dodajmy, ze najdtuzej trwajacy
sezon zeglugowy liczyt 357 dni. Szczegétowa analiza wszystkich sezonéw
i warunkéw zeglugowych bedzie przedmiotem odrebnego ujecia.

Kolejnym aspektem sezonowosci jest realizacja transportéw wodnych
w czasie. W calym badanym okresie inicjatywy dostaw woda pojawialy si¢
o kazdej porze roku kalendarzowego, cho¢ zima, co zrozumiale, najrzadziej
(wykres 10). Najwicksza aktywno$¢ armatoréw oraz zapotrzebowanie na
transport wodny wystepowaly w rejonie aglomeracji krakowskiej w czasie
najkorzystniejszych zwykle warunkéw zeglugowych, po splynigciu kry lo-

11 Warto doda¢ dla wyjasnienia, ze w zwiazku z rejestracja i poborem mostowego nie
informowano o ekstremalnie niskich stanach wody, uniemozliwiajacych zegluge. Wiadomo
jednak ze Zrédet dotyczacych sptawu wislanego ponizej profilu mostu kazimierskiego, ze
takie — niekiedy nawet kilkutygodniowe — przerwy w zegludze na diugich dystansach
wystepowaly (sptaw soli z zup krakowskich).
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podstawie rejestrow mostowego w Kazimierzu
przy Krakowie w latach 1674-1785

Wykres 7. Sezon Zeglugowy na Wisle na
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Szymon Kazusek

dowej, a takze w porze jesiennych deszczéw. Na podstawie liczby jednostek
plywajacych mozna stwierdzi¢, ze w porze letniej i wezesnej jesieni malata ich
liczba w jednym transporcie, co $wiadczy o spadku przewozéw wielkotowa-
rowych. Ten trend ulegal odwréceniu dopiero w porze jesiennych deszczéw
na skutek poprawy sytuacji hydrologicznej (wykres 11).

Ekspozycja szczegélowych danych miesigcznych o liczbie transportéw
pozwala dostrzec cykliczno$¢ dostaw droga wodna. Wystepujace okresy
znacznej intensywnosci przeplatajg si¢ z porami o mniejszej aktywnosci
uczestnikéw zeglugi (wykres 12). W odniesieniu do czasu wiosennych wez-
bran mozna dostrzec nasilenie zjawiska w 1697 ., kilkakrotnie w latach 20.
(1721, 1727-1728) i 30. (1730-1732, 1736), w latach 1746-1751,
1766-1769 oraz 1777-1780. W porze letnich i jesiennych deszczéw taka
koncentracja jest zauwazalna w latach 1697-1698, 1721-1722 i w 1724 r.
(by¢ moze takze w 1723 r., dla ktérego zachowaly si¢ dane tylko z marca,
stad brak 1723 r. na wykresach 12-15), w latach 1779-1780 oraz w 1783 r.
Wyraznie zarysowuja si¢ takze mniej udane okresy dziatalnosci uczestnikéw
splawu. Wiosng s3 one obserwowalne w 1686, 1710, 1713, 1719, 1734 r.,
w latach 1771-1772, jesienia za$ w latach 1714-1715 oraz 1753-1758.
Znacznie lepiej okresy intensywniejszej zeglugi mozna dostrzec, eksponujac
dane o jednostkach plywajacych. Pierwszy cykl wzmozonego ruchu nastapit
w drugiej polowie lat 90. XVII w., drugi przypad! na lata 1720-1727, trzeci
jest zauwazalny w latach 1740—1749, nast¢pny w latach 1758-1762 i ostatni
trwajacy od 1777 do 1783 r. Szczegdlnie dotkliwy kryzys w zegludze byt
widoczny w latach 1704-1715 (wykres 13).

O zlozonosci omawianego zjawiska w czasie najlepiej swiadczy ekspo-
zycja surowych danych o transportach wodnych w nastepujacych po sobie
cyklach miesiecznych (wykres 14). Informuje ona o sezonowosci w skali
kazdego kolejnego roku. W ujeciu ogélnym wskazuje brak trendu w nate-
zeniu transportéw wodnych w latach 1674-1785. Dokonujac jednak oceny
sekwencji danych (kilkunasto- lub kilkudziesi¢cioletnich cykléw), mozna
stwierdzi¢, ze w koficu XVII w. zauwazalny jest poczatkowo trend liniowy
rosnacy, a nastepnie malejacy z sezonowoscia multiplikatywna. Zmienne
trendy obserwujemy w pierwszym i drugim 10-leciu XVIII w. W cyklach
wystepujacych od lat 20. do 60. XVIII w. mozna spostrzec trendy liniowe
z brakiem sezonowosci, z sezonowoscig addytywna, a nawet multiplikatyw-
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Sptaw i zegluga na Wisle w latach 1674—1785 w swietle optat mostowego

Wykres 10. Liczba transportow wodnych na Wisle w roku kalendarzowym w swietle
rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1674-1785
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na. Mniejszy chaos jest widoczny w szeregu czasowym, bedacym ekspozycja
danych o ruchu statkéw w nastepujacych po sobie miesigcach (wykres 15).
Cho¢ w ujeciu ogélnym dane uktadajg si¢ chaotycznie i $wiadczg o braku
trendu, w koiicu XVIII w. mozna zaobserwowa¢ ich ulozenie w trend linio-
wy z sezonowoscig multiplikatywna.

Warto jeszcze zwréci¢ uwage na ekspozycje danych rekonstruowanych dla
sezonéw 1680, 1693 i 1694 na szerszym tle. Widoczne w dwéch szeregach
czasowych dla ostatniej ¢wierci XVII w. wartosci transportéw i statkéw
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Wykres 14. Sezonowoséé transportéw wodnych na Wisle w $wietle rejestrow mostowego

w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1674-1785 (cykle miesieczne)
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Wykres 15. Sezonowosc ruchu statkow uczestniczacych w splawie w Swietle rejestrow mostowego

w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1674-1785 (cykle miesieczne)
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Szymon Kazusek

dowodza (wykres 16 i 17), jak duza dynamika towarzyszyla zegludze na
Wisle w kolejnych latach. Dwa rézniace si¢ w sezonach zeglugowych mak-
sima warto$ci (wiosenne i letnio-jesienne) naprzemiennie gérujg nad soba,
oddzielone w kazdym sezonie zimowga przerwa w zegludze o nieregularnej
dtugosci trwania. Tendencja ograniczania ruchu zeglugowego od 1698 r.
stanowi zapowiedz zblizajacego si¢ duzego kryzysu gospodarczego poczatku
XVIII w.

Przejdzmy do charakterystyki struktury taboru wodnego w omawianym
okresie. W ogélnej liczbie 18 009 jednostek plywajacych najwickszy udziat
mialy galary stanowiace 49,21%, w dalszej kolejnosci, sposréd znanych
z nazwy, byly tafle (11,87%), pojecia (5,13%), tratwy (4,81%) i péibyki
(1,40%) (wykres 18)'2. W tej czesci Wisty dominowaly statki charakte-
ryzujace si¢ Srednig wielkoscia i fadownoscia, w tym takze uzywane do
transportu drewna. Szczegélna role nalezy przypisaé galarom, najpopular-
niejszym $rodkom transportu wykorzystywanym do sptawu soli, w produkcji
ktérych specjalizowali si¢ m.in. rzemieslnicy z pobliskiego Czernichowa,
a takze aglomeracji krakowskiej!3. W pejzazu rzecznym rzadko pojawialy
si¢ w tym rejonie Wisly jednostki z ozaglowaniem, tj. szkuty (0,24% ogétu
statkdw) oraz dubasy (0,44%), co w kontekscie importu oraz zeglugi w gére
Wisty dowodzi stabych zwiazkéw handlowych tego rejonu kraju z portem
gdanskim i elblaskim.

Czy przedstawiona struktura jednostek plywajacych ulegla zmianie na
przestrzeni badanego okresu? W ostatniej ¢wierci XVII w. odnotowano
co najmniej dziewi¢¢ rodzajéw statkdw, w pierwszej potowie XVIII w.
przynajmniej 14, w drugim pétwieczu za$ nie mniej niz 18. Byki, pojecia,
tafle i tratwy czgsto przeplywaly pod mostem wielickim w ostatniej ¢wierci
XVII w. Przesadzat o tym m.in. transport znacznych ilosci drewna. Baty,
komiegi, fawy, pciki, promy i szkuty najczeéciej notowano w pierwszej
potowie XVIII w. Najwicksze zmiany nastapily w zastosowaniu galaréw.
Rzadkiemu obrazowi tych fodzi na Wisle w koricu XVII w. przeciwstawia
si¢ wizerunek najczesciej stosowanego statku w drugiej potowie XVIII w.

12 Por. S. Gierszewski, Wista w dziejach Polski, Gdarisk 1982, s. 108-109; H. Obu-
chowska-Pysiowa, op. cit., s. 130.

13 S, Kazusek, Sptaw wislany. .., cz. 1, s. 349-350.
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Wrykres 16. Sezonowos¢ transportow wodnych na Wisle w éwietle rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie

w latach 1674-1700 zuwzglednieniem prognozowane] sezonowosci w 1680, 16931 1694 roku*®
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'kres 17. Sezonowos¢ ruchu statkow uczestniczacych w splawie w $wietle rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie
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Szymon Kazusek

Mozna stwierdzi¢, ze galary staly si¢ symbolem rozwoju transportu wodnego
w gérnym (i zapewne Srodkowym) biegu Wisly. Tylko w drugiej potowie
XVIII w. rejestrowano krypy, lichtany, naczynia i pétskrzynki (wykres 19).
Abstrahujac od sztucznego podzialu niektérych rodzajéw jednostek ptywa-
jacych, nalezy zauwazy¢ wplyw najprawdopodobniej preferencji jezykowych
pisarza dokumentujacego pobér optat mostowych na eliminacj¢ z nomen-
klatury urzedniczej niektérych terminéw okreslajacych rodzaj statkéw.
Zjawisko to bylo zauwazalne takze w innych nadwislafskich regionach'4.
W tym wypadku dotknelo ono mniejszych jednostek ptywajacych (transport
drewna), zapewne bez cech charakterystycznych i przyjetej standaryzacji
oraz konstrukeji.

Czy cykl roku kalendarzowego miat wpltyw na udzial okreslonych rodza-
jow jednostek plywajacych w zegludze? Byki, galary i komiegi stosowano
w transporcie najczeéciej w marcu i kwietniu, dubasy znajdowaly si¢ w uzy-
ciu przewaznie w sierpniu, lichtany w kwietniu i listopadzie, szkuty zwykle
wykorzystywano za§ w kwietniu i maju. Jednostki transportujace drewno
najczesciej rejestrowano w kwietniu-lipcu i pazdzierniku.

Czyja wlasno$¢ stanowit omawiany tabor wodny? Najwickszy w nim
udzial mialy statki nalezace do mieszczan (31,62%), nastgpnie skarbowe,
szlacheckie, bedace wlasnos$cia duchowieristwa, ludnosci zydowskiej, kréla
polskiego i ludnosci wiejskiej. Po pierwszym rozbiorze pewna czg$é tego
rezerwuaru nalezata do Rosjan i Austriakéw (wykres 20).

Przejdzmy do charakterystyki splawianych towaréw. Uporzadkowane
alfabetycznie artykuly w liczbie 61 splawiono lacznie na 8702 jednostkach
plywajacych (tabela 2)'5. Dla pozostatych 48,32% odnotowanych statkéw
informacji o fadunku nie podano lub nie przewozono nimi zadnego towaru.
W tym rejonie Wisly najczeéciej splawiano produkty gospodarki lesne;.
Tylko ,,drewno” transportowano na co najmniej 30,55% ogétu jednostek
plywajacych. Drugim najczeéciej sprawianym artykutem bylo wapno (7,17%
ogétu statkéw, nie liczac transportéw zawierajacych jednoczesnie kilka pro-
duktéw), nastepnie ryby (3,89%), sdl (2,50%), bale (0,68%), wino (0,47%),

14 Thidem, s. 337, 418-419, 720.

15 Dodajmy, ze w latach 17501772 odnotowano na profilu kazimierskim jedynie 22
splawione produkty (ibidem, s. 570).
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Splaw i zegluga na Wisle w latach 1674—1785 w swietle optar mostowego

Wykres 18. Struktura statkow uczestniczacych w splawie w dwietle rejestrow
mostowego w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1674-1785
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jabtka (0,36%), owies (0,34%), galman (0,31%) i garnki (0,23%). Udziat
pozostatych produktéw byt juz znacznie skromniejszy i w odniesieniu do
wybranej kategorii nie przekraczal liczby 26 statkéw w calym badanym
okresie (zob. odsytacz pod tabelg 3). Warto odnotowa¢, ze poza najbardziej
charakterystycznymi dla rynku malopolskiego artykutami drogg wodna
przewozono takze brof, narybek, elementy wykoriczenia wnetrz (posadzki,
oltarze) czy gotéwke.

Do kogo nalezaly najbardziej reprezentatywne artykuly? Niemal co trzeci
statek z ,drewnem” byl splawiany na potrzeby skarbu koronnego. Ponad
polowa taboru wodnego zaladowanego wapnem nalezala do mieszczan
(56%). Ryby splawiano zwykle na uzytek mieszczan i szlachty (odpowiednio
34,95% i31,38%). W transporcie i obrocie solg specjalizowali si¢ w naj-
wiekszym stopniu mieszczanie i Zydzi (odpowiednio 33,33% i 20%, nie
liczac niezidentyfikowanych uczestnikéw). Wino transportowano wodg
najczesciej dla szlachty (53,57%) i mieszczan (29,76%). Handel owocami
byt (najprawdopodobniej) domena mieszczan, zbozem i galmanem za$
szlachty (tabela 3).

Co w $wietle badanych zrédet wiadomo o uczestnikach sptawu wisla-
nego? Ich ustalenie na podstawie deklaracji podatkowej jest mozliwe w od-
niesieniu do 50,05% przeplywajacych statkéw. Na kobiety zarejestrowano
1,45% ogétu jednostek plywajacych!®, na mezczyzn za$ 48,60% (cho¢

16 W/ 1662 1. udziat statkéw nalezacych do kobiet i prowadzonych w dét Wisty wy-
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Tabela 2. Towary splawiane Wista w $wietle rejestréw mostowego w Kazimierzu

przy Krakowie w latach 1674-1785

Towar Liczba statkéw | Towar Liczba statkéw
amunicja, proch 2 laty 2
armaty 3 lawy 5
artyleria 1 marmur 18
bale 123 marmur, wapno

bale, drewno 1 narybek 9
bale, klepka 22 oléw 1
beczki 1 oltarze 1
budy 25 owies 62
cegly 18 owies, ryby 1
cegly, wapno 3 owies, siano 6
chrust 1 owies, wapno 4
dachéwki 4 owies, wino 1
debina 1 owoce 4
drewno 5501 pieniadze 3
drewno, gonty 1 posadzka 2
drewno, marmur 1 potaz 1
drewno, ryby 1 proch 2
drewno, zboze 2 proch, rynsztunek 1
faszyna 6 pszenica 3
forszty 1 ryby 701
galman 55 ryby, wapno 1
galman, owies 11 rzeczy 14
garnki 42 siano 4
gips 12 skrzynie 4
gips, wapno stoma 1
glejta stonina 1
glinka, owies soénina 5
gonty 15 s6l 450
gonty, lawy 1 szczep 4
gonty, tarcica 2 szklo 2
jablka 64 $wiece 1
jeczmien 1 tarcica 18
kafle 1 tytond 26




Szymon Kazusek

Towar Liczba statkéw | Towar Liczba statkéw
kamieri 6 wapno 1291
karczochy 2 wino 84
karety 3 wodka 3

kosze 2 zboze 10
krokwie 1 zelazo 3
leguminy 3 ? 6810
leguminy, owies 2 - 2497

Tabela 3. Procentowy udziat kategorii uczestnikéw splawu w transporcie najbardziej
reprezentatywnych produktéw w $wietle rejestréw mostowego w Kazimierzu
przy Krakowie w latach 1674-1785*

o

Al | & | 8| &|B|=2|&|8| ¢
Austriacy 2,42 - — — - - - 3,23 - -
Chlopi 0,31 - - - - - - 1,61 - -
Duchowiedstwo | 10,04 | 9,84 | 12,27 | 0,22 | 0,81 | 7,14 - 3,23 - -
Krol 1,45 | 2,71 | 0,29 - - - - 16,13 - -
Mieszczanie 17,23]56,00 | 34,95|33,33| - |29,76| 9,37 [19,35| - -
Skarb koronny 32,36 | 2,79 - 0,45 | 0,81 - - — — -
Szlachta 16,34 | 6,20 | 31,38 | 1,33 |32,52|53,57| - |46,77|78,18 -
Zydzi 3,40 | 0,15 - 120,00 - - - - - -
? 16,45 22,31 | 21,11 | 44,67 | 65,86| 9,53 | 90,63 | 9,68 | 21,82 | 100,00

* Przedstawione dane odnosza si¢ do 8373 jednostek plywajacych, tj. 96,22% wszystkich
odnotowanych statkéw zatadowanych produktami, i nie uwzgledniaja jednoczesnych
przewozéw kilku towaréw.

brakujacy odsetek nalezatoby przypisa¢ niemal wylacznie plci meskiej).
W latach 16741785 kobiety sptawialy w sezonie od 1 do 18 statkdw.
Wigkszg ich aktywno$¢ mozna dostrzec w latach 1738-1741, jednak
w wielu sezonach zeglugowych w ogéle nie uczestniczyly one w splawie,

niést na komorze nowodworskiej 3,66% ogdtu (obliczenia wlasne na podstawie: Regestr

celny...).
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Splaw i zegluga na Wisle w latach 1674—1785 w swietle optar mostowego

Wykres 20. Struktura kategorii uczestnikéw splawu
w dwietle rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie
w latach 1674-1785 (wg liczby statkow)

austr.
0.96%

chilop.
19

ros.
0,03%

czego najlepszym przykladem sa lata 1768-1782 (wykres 21). Przesadzat
o tym z pewnoscia niespokojny dla aglomeracji krakowskiej i Malopolski
czas walki politycznej i staré zbrojnych w dobie konfederacji barskiej!”,
a takze sytuacja gospodarcza po pierwszym rozbiorze. W gronie kobiet
dominowaly mieszczanki, na ktére deklarowano 55% statkéw, na drugim

17 \X. Maczetiski, Dziennik zdarzen w miescie Krakowie w czasie konfederacji barskiej,
wyd. W. Konopczynski, Krakéw 1911, s. 22, 32-33, 59; W. Konopczynski, Konfederacja
barska. Przebieg, tajemne cele i jawne skutki, t. 2, Poznani 2017, s. 539; J. M. Malecki,
Krakéw w dobie Oswiecenia, w: ]. Bieniarzéwna, J. M. Malecki, op. cit., s. 546-549, 553;
J. Krasicka, Krakdw i ziemia krakowska wobec konfederacji barskiej, Krakéw 1929, s. 11,
12, 23-43, 85, 96-104, 113-139; zob. tez: T. Krzyzanowski, Wspomnienia mieszczanina
krakowskiego z lar 1768—1807, wyd. W. Prokesch, Krakéw 1900, s. 7-20; K. Bakowski,
Oblgzenie Krakowa w roku 1768, Krakéw 1893, passim; S. Wodzicki, Wspomnienia
z praesztosci od roku 1768 do roku 1840, Krakéw 1873, s. 33-62; Konfederacja barska.
Korespondencja migdzy Stanistawem Augustem a Ksawerym Branickim towczym koronnym
w roku 1768, wyd. L. Gumplowicz, Krakéw 1871, nr 9 (s. 26), 13 (s. 45), 18 (s. 64), 23
(s. 84), 27 (s. 98); Materyaty '] do konfederacyi barskiej . 17671768, t. 1, wyd. S. Mo-
rawski, Lwéw 1851, s. 182. Mozna doda¢ w tym miejscu, ze zaréwno konfederaci barscy,
jak i wojsko rosyjskie wykorzystywali w tym okresie tabor wodny do transportu zotnierzy
oraz broni. Konfederacja barska. Wybdr tekstow, wyd. W. Konopczynski, Krakéw 1928,
s. 119; Listy Wojciecha Jakubowskiego do Jana Klemensa Branickiego w. hetmana koronnego
zlar 1758-1771, wyd. ]. Bartoszewicz, Warszawa 1882, nr 146 (s. 139), 179 (s. 172);
K. Bakowski, op. cit., s. 11; W. Konopezyniski, Konfederacja barska. Przebieg, tajemne cele
i jawne skutki, t. 1, Poznan 2017, s. 287.
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Splaw i zegluga na Wisle w latach 1674—1785 w swietle optar mostowego

miejscu pod wzgledem liczebnosci statkéw znajdowaly si¢ szlachcianki
(wykres 23). Dominacj¢ me¢zczyzn w handlu sptawnym nakrelaja trendy
opisujace ogdlny przebieg zeglugi w czasie (wykres 22). W tej zbiorowosci
najwickszy udzial mieli mieszczanie (58,62%), szlachta (16,52%) i ducho-
wienistwo (13,60%) (wykres 24).

Trzeba tez wspomnie¢ o tych, ktérych nie mozna w pelni przypisa¢ do
jednej z dwdch zbiorowosci (tj. o grupie uczestnikéw, ktéra sprawila tacznie
8996 statkéw). Tu najwickszy zbidr stanowily statki nalezace do oséb, kté-
rych przynaleznosci do danej grupy nie sposéb okresli¢ (47,90%), nastgpnie
do skarbu (37,89%, cho¢ trudno przypuszczaé, aby w tym gronie byly ko-
biety) i szlachty (7,12%) (wykres 25). Znaczna liczba jednostek plywajacych
deklarowanych na osoby, ktérych statusu nie da si¢ ustali¢, sklania do zadania
pytania o skale zjawiska braku identyfikacji w czasie. Czy przesadzal o tym
moment dziejowy? Wyzszy poziom ogdlnosci zapiséw, uniemozliwiajacy
lub utrudniajacy identyfikacje, pojawial si¢ w rejestrach optat mostowego
kazimierskiego w okresie niepewnosci oraz kryzysu politycznego (dowodza
tego dane z lat 1711-1720, a takze od potowy lat 60. XVIII w.) i nie byt
zjawiskiem odosobnionym w skali kraju (wykres 26).

Na czym polegaly zmiany w udziale poszczegdlnych zbiorowosci w ze-
gludze wislanej? Obecno$¢ austriackich uczestnikéw splawu jest widoczna
po pierwszym rozbiorze. Aktywno$¢ przedstawicieli ludnosci wiejskiej jest
zauwazalna incydentalnie, podobnie jak statkéw prowadzonych na potrzeby
wojsk rosyjskich. Zaangazowanie duchowiedistwa i instytucji koscielnych
zmalalo w okresie wojny péinocnej, a takze z chwilg wybuchu konfederacji
barskiej i co najmniej do potowy lat 80. byto nieznaczne. Transport wodny
na potrzeby dworu krélewskiego nalezal do rzadkosci i przez wiele sezonéw
zeglugowych byl niedostrzegalny. W koricu XVII w. udzial procentowy
statkéw prowadzonych przez mieszczan byl relatywnie mniejszy niz w czasie
wojny pétnocnej. Zmniejszyt si¢ od 1724 r. na okres kilku kolejnych lat, aby
nastgpnie osiggnac apogeum pod koniec pétwiecza. Od poczatku lat 50. do
1764 r. zjawisko ponownie uleglo zmniejszeniu, nastgpnie po kilkuletnim
okresie wahan zmalato po 1772 r. Zwykle kilkuprocentowy udziat statkéw
skarbowych wzrést znaczaco w latach 1749-1766, momenty jego zalamania
s za$ widoczne w czasie wielkiej wojny péinocnej oraz w latach 1771-1777.
Udziat statkéw szlacheckich w splawie zostal gwaltownie ograniczony w do-
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Wykres 23. Struktura przynaleznosci kobiet do danej kategorii
w splawie w Swietle rejestrow mostowego w Kazimierzu przy
Krakowie w latach 1674-1785 (wg liczby statkow)

duch.
2,60% _
2N kol
; 0,38%
3.08%

q

Wykres 24. Struktura przynaletnodci mezezyzn do dane kategorii
w splawie w Swietle rejestroéw mostowego w Kazimierzu przy
Krakowie w latach 1674-1785 (wg liczby statkéw)

szlach.
5§29
16.52% =

skarb.
0.01%

nieszez.
58.62%

bie wojny péinocnej, po czym istotnie wzrést, by ponownie zmniejszy¢ si¢
do minimum po pierwszym rozbiorze (wykres 26).

Reasumujac, nalezy podkresli¢, ze mimo brakéw danych z niekt6rych lat
w kazimierskich ksiggach miejskich, a takze lakonicznego w nich przekazu,
mozna odtworzy¢ lub cz¢dciowo zrekonstruowaé obraz zeglugi wislanej,
szczegblnie w rejonie aglomeracji krakowskiej, w dtugiej perspektywie czasu.
Przeprowadzona analiza uwidocznita post¢pujacy rozwdéj handlu splawnego
w ostatniej ¢wierci XVII w., ktéry zostal zahamowany na blisko ¢éwieré
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Wykres 25, Strukr
grupy w splawie w
przy Krakowie w Iz

przynaleznosei nieznanych” do danej
¢ rejestrow mostowego w Kazimierzu
ach 1674-1785(wg liczby statkdw)
chiop, duch mieszcz

0.16% _, ~0.08% 4 coa,

— 103,
0,06%

skarb,

? . 37.89%
47,908 _~

Fali]
2,11%

wieku przez wybuch wojny pétnocnej oraz epidemi¢ dzumy. Od lat 20.
do poczatku lat 80. XVIII w. rozwéj splawu przebiegal pomyslnie, a in-
tensywno$¢ zjawiska w nielicznych sezonach doréwnywala nawet zegludze
statkow wislanych na Motlawie. Pierwszy rozbiér Rzeczypospolitej tylko
w krétkiej perspektywie zahamowal rozwéj zeglugi w gérnym biegu Wisty,
jednak trwale zmienil w niej udziat poszczegdlnych zbiorowosci i zmniejszyt
zaangazowanie spotecznosci zyjacej w granicach paristwa polskiego, a takze
przyczynil si¢ do zmian w logistyce transportu wodnego. Sezonowos¢ sptawu
byla w znacznym stopniu uzalezniona od rytmu przyrody. Lepsze perspek-
tywy zeglugi i relatywnie wcze$niejszy splaw byly zauwazalne od drugiego
10-lecia XVIII w. Cykl przyrody oraz przeobrazenia polityczno-ekonomiczne
w kraju mialy istotny wplyw na wzmozona zegluge lub jej brak w kilkuletniej
niekiedy przestrzeni czasu, obejmujacej wszystkie miesiace roku kalendarzo-
wego. Cecha charakterystyczng splawu w gérnym biegu Wisly jest udziat
w nim gléwnie Sredniej wielkosci jednostek ptywajacych, wykorzystywanych
szczegblnie do transportu materiatéw budowlanych (drewno, wapno),
a w mniejszym stopniu artykuléw konsumpcyjnych (ryby, sél, wino, zboze),
w ktérych przewozie dominowali przedstawiciele szlachty, skarb koronny
i mieszczanie — uczestnicy reprezentujacy zasadniczo region malopolski,
znacznie rzadziej za$ takze inne obszary kraju, w tym te polozone juz po
1772 r. za kordonem austriackim.
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