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Charakterystyka warunkéw zeglugowych i infrastruktury
hydrotechnicznej na Noteci Gornej

Characteristics of the navigational conditions and hydrotechnical
infrastructure of the Upper Notec River

Grzegorz Nadolny

Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy, Wydzial Kultury Fizycznej, Zdrowia
i Turystyki, Instytut Geografii, ul. Minska 15, 85-428 Bydgoszcz

Streszczenie

Note¢ Goérna stanowi wazny odcinek drogi wodnej laczacej Warte z Kanatem
Bydgoskim. Jej walory turystyczne i krajoznawcze stanowig atrakcj¢ dla turystow
zwiedzajagcych  ,Petle  Wielkopolski”. W  artykule scharakteryzowano  obiekty
hydrotechniczne, warunki hydrologiczne oraz glebokosciowe majagce wplyw na rozwoj

zeglugi srodladowej turystycznej i towarowe;.

Abstract

The Upper Notec River is an important part of the waterway which is connecting
Warta River and Bydgoszcz Canal. Tourist attractions are main reason for tourists visiting of
the "Wielkopolska Loops". The article characterized hydrotechnical infrastructure,
hydrological and depth conditions of the waterway which have an impact on the development

of tourism and inland load shipping.

Slowa kluczowe

zegluga $rodladowa, infrastruktura hydrotechniczna, Note¢ Gorna, glebokos$¢ tranzytowa.
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Wprowadzenie

Rzeka Note¢ jako odnoga wschodnia, zaczyna swoj bieg z dwoch jezior Brdowskiego
i Dlugiego, ktore sg zlokalizowane w powiecie Nieszawskim. We wsi Przew6z rzeka, taczy
si¢ bezposrednio z Jeziorem Goplo i wyplywa ponizej Kruszwicy. [1] Note¢ Gorna ptynie
szerokg i bardzo ptaska doling [2]. Pomimo matego spadku podtuznego Noteci, dolina byta
przed kanalizacja rzeki erodowana, w wyniku czego wytworzyla si¢ bardzo rozwinigta
i wydtuzona licznymi meandrami trasa (ryc.1). Koryto rzeki ubezpieczone jest budowlami
faszynowymi, przewaznie opaskami z kiszek 1 walcow, wzmocnionymi palisadg. Na skraju
doliny wystepuja krajobrazy: réwnin i wzniesien morenowych, pagoérkowaty pojezierny oraz
terasow z wydmami. Duza zasobno$¢ zwigzkoéw biogennych 1 organicznych w strefie
brzegowej rzeki w potaczeniu z matymi szybkoSciami ptynigcia wody, skutkuja intensywnym
rozwojem roslinnosci przybrzeznej [3].
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Ryc. 1 Mapa szlaku Noteci Gornej [4].

Od jeziora Gopto (km 59,5) do Leszczyc (km 73,38) droga wodna biegnie
adoptowanym korytem Noteci wschodniej, przekraczajac w km 61,3 — 62,1 jezioro Szarlej,

ktore w czasach historycznych bylo polaczone z Goplem. Od Leszczyc, gdzie Notec
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Wschodnia tworzyla do jeziora Pakoskim 24,6 kilometrowej dlugosci zakole, plynac przez
jeziora Ludzisko i Pako$¢, w latach 1880 — 1882 przekopano 7,65 kilometrowy kanal,
skracajac droge wodng o 17 km (ryc. 2).

W kanale, biegngcym przez nisko potozone Iaki, poziom wody utrzymywany jest
przez stopnien wodny w Pakosci (km 80,94). Na niektorych odcinkach kanatu skarpy zostaty
ogroblone ze wzgledu na fakt przebiegu poziomu wody na réwni z powierzchnig terenow
przylegtych. Brzegi poros$nigte szuwarami zw¢zaja koryto do okoto 8 m. Na lewym brzegu
tereny zalewowe posiadajg charakter bagnisty. Potudniowg cz¢$¢ jeziora Szarlej otoczona jest

krajobrazem rolniczym. Dalej Note¢, przeptywa wzdtuz hald kamienia wapiennego Zakladow

Sodowych w Janikowie. Na prawym brzegu rozciggaja si¢ nadnoteckie taki.
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Ryc. 2 Przebieg szlaku Noteci przed przekopem w XIX w (A) i obecnie (B) [5,6].

oot

Ponizej stopnia wodnego w Pakosci w lewo odchodzi dawna ,Droga wodna —
bronistawska”. Jezioro Pakos$¢ wraz z jeziorem Bronistawskim i z odcinkami koryta Noteci
zachodniej tworzyly dawniej na dtugosci 19 km tak zwang ,.Bronistawska droge wodng”, po
ktérej przewozilo si¢ ptody rolne i produkty przemystu ziemniaczanego z Bronistawia oraz
cukier do zakladow przetworstwa w Janikowie. W ostatnim okresie zanikl przewoz
towarowy, co zadecydowato o rezygnacji z planéw zbudowania $luzy zeglugowej w zaporze
czotowej zbiornika Pakos¢ [3].

Na odcinku od km 105 do km 108 widoczny jest las pokrywajacy Gory Jablonowskie
dochodzace do 153 m n.p.m., wypietrzone w stosunku do lustra Noteci na 80 m [3]. W zlewni

Goérnej Noteci (od Zrodet do Nakta) odnotowuje si¢ najnizsze w skali kraju roczne sumy
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opadow (rzedu 460 mm). Niska retencyjnos¢ zlewni ze wzgledu na niewielkg lesisto$¢ oraz
znaczne straty na parowanie terenowe, decyduje o bardzo niskim wspdlczynniku odplywu

jednostkowego (2,4 1/s/km?) [3].

Cel i metody

Celem badan bylo okreslenie wplywu warunkow glebokosciowych 1 stanu
infrastruktury hydrotechnicznej Noteci Gérnej na wykorzystanie turystyczne i transportowe
jej wod. Przeanalizowano wyniki sondowan szlaku zeglownego pod katem ograniczen
W rozwoju turystyki i transportu, odnoszac si¢ do uwarunkowan zeglugowych drogi wodnej

oraz dostepnej literatury fachowej na odcinku Noteci Gorne;.

Charakterystyka obiektéw hydrotechnicznych na szlaku Noteci Gérnej
Sie¢ wodna na odcinku Noteci Gornej w duzym stopniu ulegta przeksztalceniom,
w wyniku dziatalnosci czlowieka zmierzajacej do silnej regulacji koryta. Do najwazniejszych

nalezy budowa stopni wodnych (tab. 1) oddzialujgcych m.in. na rezim waod.

Tab. 1. Wykaz stopni wodnych i parametry eksploatacyjne [7].

L.p. nazwa obiektu km drogi Charakterystyka obiektu (m)
wodnej
dhugos$¢ | szerokosé spad | glebokos¢ na progu dolnym
1. SL nr 1 Pakos¢ 80.94 42.0 4.93 1.84 2.02
2. SL nr 2 Labiszyn | 116.08 | 42.0 4.93 2.39 1.62

Elementami infrastruktury hydrotechnicznej, poza ww. stopniami wodnymi, wptywajacymi
na parametry szlaku zeglownego sa przeszkody liniowe (mosty) ograniczajace przeswit
pionowy (tab. 2). Do najwazniejszych, pod katem prowadzenia zeglugi naleza: most drogowy

w Pako$ci oraz mosty kolejowe w Matwach i Ko$cielcu.

Tab. 2. Wykaz mostow i ich parametry eksploatacyjne [7].

km drogi N rodzaj Y T wzniesienie spodu
l.p. : miejscowosé mostu (m)
wodnej - — ” :
liczba szeroko$¢ SW WWZ
1. 59.60 Kobylniki drogowy 1 16.0 5.10 4.50
2. 64.60 m. wojskowy kolejowy 1 18.0 4.00 3.50
3. 67.38 Matwy kolejowy 1 18.0 3.40 2.80
4. 67.46 Matwy drogowy 1 18.0 5.00 4.40
5. 67.66 rurociag tloczny 10.00
6. 74.10 Leszczyce drogowy 1 18.0 4.80 4.30
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7. 74.76 Koscielec kolejowy 1 5.8 3.60 3.20
8. 75.49 Koscielec drogowy 1 17.0 4.50 4.00
9. 77.24 Gorzany drogowy 1 16.0 5.10 4.60
10. 78.95 Lechowo drogowy 1 18.0 5.00 4.50
11. 80.94 Pako$¢ drogowy 1 4.9 3.70 2.90
12. 81.12 Pakos¢ kolejowy 1 20.0 6.00 5.50
13. 81.92 Pako$¢ drogowy 1 20.0 5.20 4.80
14, 90.21 Wojdal drogowy 1 15.0 5.40 5.00
15. 98.84 Barcin drogowy 1 15.0 5.50 5.00
16. 99.14 Barcin drogowy 1 15.0 4.30 3.80
17. 99.40 Barcin (ktadka dla 1 15.0 5.40 4.90
pieszych)
18. 104.56 Barcin - Znin drogowy 1 19.0 5.17 471
19. | 10979 | Mubostron” yfnm " | drogowy 1 125 4.95 450
20. 116.08 $luza nr 2 Labiszyn drogowy 1 5.0 3.54 3.30
21. 116.72 Labiszyn most miejski drogowy 1 15.5 3.74 3.50
22. 116.95 Labiszyn — Szubin drogowy 1 33.3 5.05 4.80
23. 118.84 Labiszyn — Brzoza drogowy 1 37.0 5.30 5.08

Cechg charakterystyczng jest funkcjonowanie szeregu jezior w systemie szlaku zeglownego

Noteci Gornej (tab. 3).

Tab. 3. Jeziora na drodze wodnej Noteci Gorne;.

L.p. Nazwa jeziora Km drogi wodnej
1. J. Szarlej Km 61,3 —km 62,1
2. J. Mielno Km 84,0 — km 89,0
3. J. Sadlogoszcz Km 93,7 —km 95,9
4. J. Wolickie Km 101,9 — km 104,2

Charakterystyka jezior wystepujacych na drodze wodnej Noteci Gornej

Jak juz wspomniano, obecno$¢ jezior w systemie Noteci GoOrnej, stanowi wazny
element nawigacyjny oraz hydrologiczny. Opis jezior opracowano na podstawie ,,Katalog
jezior Polski” [8].
Jezioro Szarlej. Powierzchnia zwierciadta wody wynosi 66,9 ha. Zwierciadto wody potozone
jest ma wysokosci 77,1 m n.p.m. Srednia gleboko$é jeziora wynosi 2,1 m, natomiast
glebokos¢ maksymalna 4,3 m.
Jeziora Mielno. Jezioro rynnowe, przeptywowe, powstale w korycie meandrujacej Noteci.
Dlugos¢ szlaku zeglownego prowadzacego przez jezioro - okoto 5 km. Jezioro Mielno jest
otoczone krajobrazem rolniczym, szczeg6lnie jego lewy brzeg na prawym pojawiaja si¢
tereny lesne przed wyplynieciem zaczyna si¢ picknie polozony na pagérku las sosnowy.

W km 85,9 nastepuje zwezenie jeziora Mielno i po przejSciu przesmyka blizej prawego
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brzegu, przy cyplu, wpltywamy na szeroki akwen. Jezioro jest ostoja dla r6znych ptakow.
Notec¢ do jeziora wptywa z kierunku potudniowo — zachodniego.

Jezioro Sadlogoszcz. Jest to jezioro typowo przeptywowe o dlugosci 2,2 km i szerokoS$ci 540
m. Prowadzi przez nie szlak zeglowny, ktory zostat oznakowany bojami. Brzegi porosnigte sg
szuwarami. Poludniowy brzeg nadaje si¢ do cumowania.

Jezioro Wolickie jest jeziorem morenowym, przeptywowym o ksztalcie zblizonym do
owalnego. Zasilane jest gldownie woda Noteci od wschodu, a z potudnia uzupetiane przez
malg rzeczkg¢ wyptywajaca z Jeziora Kierzkowskiego. Brzegi jeziora sg plaskie, czg¢$ciowo
zadrzewione, a pobrzeze porosnigte trzcinami 1 sitowiem, wsrod ktorych mozna znalez¢ kilka
podej$¢ do piaszczystego ladu. W km 103,2 istnieje polgczenie z drogg wodng do Folusza.
Dawna droga wodna t3czaca jez. Kierzkowskie, Ostrowskie i Foluskie. Na jeziorze wystepuja
wiatry zachodnie powodujgce wystepowanie dos¢ wysokiej fali w czg¢éci potudniowo —
wschodniej jeziora. Rzeka Note¢ wnosi do jeziora liczne rumowisko, odkladajace je z jego
prawej strony. W miejscu tym wystepuja niskie glgbokosci, dno pokryte kamieniami od

strony p6tnocno - wschodniej.

Warunki hydrologiczne i nawigacyjne.

Rzeka skanalizowana od km 59,50 do km 121,6 przeptywajgca przez ww. jeziora.
Zaliczona jest do klasy la drogi wodnej. Szlak zeglowny oznakowany jest znakami
brzegowymi. Szeroko$¢ szlaku zeglownego wynosi od 15 do 20 m. Spadek wod wynosi: na
odcinku Kruszwica — Pakos¢ 0,1%o, Pakos¢ — Labiszyn 0,08%o, Labiszyn — Debinek 0,46%eo.
Przy zwyklym stanie wody (ZW) predkos¢ ptyniecia wody na odcinku Kruszwica — Pako$¢
wynosi okoto 0,3 m/s, Pako$¢ — Labiszyn 0,25 m/s, natomiast Labiszyn — D¢binek 0,40 m/s.
Srednio wynosi ona od 0,5 do 1,5 km/h [9].

W latach 2010 — 2016 glgbokosci tranzytowe wahaty si¢ od 75 cm do 133 cm
w zalezno$ci od poziomu pigtrzenia [10]. Zgodnie z klasyfikacja srodladowych drog wodnych
w Polsce, glgboko$¢ tranzytowa dla tej klasy powinna wynosi¢ 1,2 m. W latach 2014 — 2016
zostaty wykonane sondowania szlaku Noteci Gornej od km 59,500 do km 121,600, ktérych

wyniki zostaty przedstawione na rycinie 3.
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Ryc. 3. Profil gtebokosciowy Noteci Gornej w szlaku zeglownym.
Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych niepublik. RZGW w Poznaniu [11].

Sondowania profilu podiluznego nurtu byly wykonywane przy stanach wody na
wodowskazach przedstawionych w tabeli 4.

Tab. 4. Stany wod z fat wodowskazowych w momencie sondowan szlaku zeglownego, w cm

[11].
Data Kruszwica ngakos\;:v g Matwy Barcin V%gbng\;ld
05.05.2014 237 384 | 210 212 165
13.05.2014 232 374 | 227 206 167 384 | 152
08.04.2015 232 404 | 182 212 152
14.04.2015 234 406 | 180 216 151 388 | 150
24.05.2016 239 404 | 184 224 147 386 | 148

Objasnienia: Wg — woda gorna, Wd — woda dolna.
Z analizy danych glebokosciowych wynikaja miejsca najbardziej ucigzliwe dla zeglugi

(tab. 5), ktore odniesiono do glgbokosci gwarantowanej, ktora powinna wynosi¢ 120 cm

w tolerancji (3 lata) + 20 cm przy odpowiednim pi¢trzeniu.
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Tab. 5. Inwentaryzacja miejsc ucigzliwych dla zeglugi w okresie 2014-2016.

Wynik sondowania
Charakterystyka Km profilu podtuznego nurtu Wodowskaz
miejsca
[cm]
61,6 120
Jezioro 61,7 120
Szarlej 618 120
61,9 120 Woda gorna
62,0 120 Pakos¢ - Kruszwica
Rurociag ttoczn 67,7 130
urociag tloczny 67.8 130
Mt kol. w Koscielcu 74,7 130
Jaz zast. w Pako$ci 80,4 130
Mt kolejowy w Pakosci 81,12 120
. 84,9 110
’ Woda dolna
J. Mielno 85,0 110 _
(zwezenie) 85,1 110 Pakos¢ - Barcin
U. $cieku z gorzelni Piechcin 96 140
Mt drogowy w Barcinie 98,8 140
Mt drogowy w Barcinie 99,1 140
106,6 80 - 100 Woda gbérna
Note¢ przed Lubostroniem | 7 80 - 100 Eabiszyn - Barcin
116,1 140
116,2 130
Miasto Labiszyn 116,3 120 Woda dolna
116,4 140 Labiszyn - Antoniewo
116,6 130
Mt drogowy w Labiszynie 116,7 140

Objasnienia: na czerwono wyznaczono miejsca utrudniajace zegluge.

Miejsca z glgbokosciag graniczng do glgbokosci tranzytowej to 500 m odcinek szlaku przez
jezioro Szarlej i punktowe wyplycenie na prostym odcinku Noteci w samym miescie
Labiszyn. Natomiast gigboko$ci ponizej 120 cm wystgpuja sporadycznie na niewielkich
fragmentach szlaku zeglownego, m.in.:

e 300 m odcinek jeziora Mielno wystgpujacy na zwezeniu przeptywu;

e 100 m odcinek Noteci w okolicach Lubostronia.

Przebieg procesow fluwialnych w korycie rzeki i jeziora zalezny jest od zmieniajacych

si¢ warunkow przeptywu wody i osadu [12]. Na omawianych odcinkach wystepuje
spowolnienie przeplywu wod 1 tym samym nastgpuje wzrost akumulacji osadow.

A rezultatem procesu akumulacji sg spadki glgbokos$ci tranzytowych 1 utrudnienia dla zeglugi.
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Zatrzymywany jest tez material we fragmentach zbiornikéw wody goérnej na stopniach
wodnych w Pakosci i Labiszynie. W okresie migdzywojennym, namuliska te byly
systematycznie usuwane przy pomocy poglebiarki, poprawiajac parametry szlaku
zeglownego. Przecigtnie w tamtym okresie dzigki bagrowaniu usuwano rocznie okolo 2 tys.
m?® osadow. Dzigki czemu glgboko$¢ tranzytowa wynosita — 1,45 m, a w okresie niskich
stanow wod — 1,35 m [7]. Przyczyng tego stanu jest zmniejszenie si¢ mozliwosci
transportowych rzeki, ruchu statkow z napedem Srubowym, §luzowan i przeptywu, co
powoduje odkladanie si¢ osadow w awanportach. Obcigzeniem dla przeptywu jest duzy
przyrost biomasy w ptytkich wodach (rozwoj fitoplanktonu, makrofitéw nawodnych,
podwodnych 1 roslinnosci brzegowej) co skutkuje dostawg materii organicznej do wod — co

powoduje zamulanie szlaku zeglownego [13].

WhnioskKi

Kanalizacja Noteci Gornej spowodowala, iz nie wystepujg na niej jak na rzekach
naturalnych - odsypiska, ani przemiaty. Jednak w skutek lokalizacji nad Notecig licznych
zakladow przemystowych wraz i ich infrastrukturg, ujs¢ Sciekow (historycznie czynnych)
Z terendOw zurbanizowanych oraz rowoéw melioracyjnych do rzeki wnoszone sg rdéznego
rodzaju osady. W korycie rzeki powstaja podwodne wyptycenia ograniczajgce ruch
zeglugowy. Miejsca te w szczegdlnosci wystepuja przy mostach, budowlach pietrzacych i na
niektérych odcinkach jezior. Co zwigzane jest ze wzmozong akumulacja rumowiska

W obrebie tych odcinkow.
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