Jozefowicz Daniel, Szatten Dawid, Rabant Hubert. Charakterystyka warunkéw zeglugowych Brdy skanalizowanej = Characteristics of
shipping conditions of canalized part of the Brda River. Journal of Education, Health and Sport. 2016;6(12):564-574. el SSN 2391-8306. DOI
http://dx.doi.org/10.5281/zenodo.216406

http://ojs.ukw.edu.pl/index.php/johs/article/view/4100

The journal has had 7 points in Ministry of Science and Higher Education parametric evaluation. Part B item 754 (09.12.2016).
754 Journal of Education, Health and Sport elSSN 2391-8306 7
© The Author (s) 2016;
This article is published with open access at Licensee Open Journal Systems of Kazimierz Wielki University in Bydgoszcz, Poland
Open Access. This article is distributed under the terms of the Creative Commons Attribution Noncommercial License which permits any noncommercial use, distribution, and reproduction in any medium,
provided the original author(s) and source are credited. This is an open access article licensed under the terms of the Creative Commons Attribution Non Commercial License
(http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/) which permits unrestricted, non commercial use, distribution and reproduction in any medium, provided the work is properly cited.
This is an open access article licensed under the terms of the Creative Commons Attribution Non Commercial License (http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/) which permits unrestricted, non commercial
use, distribution and reproduction in any medium, provided the work is properly cited.
The authors declare that there is no conflict of interests regarding the publication of this paper.
Received: 01.12.2016. Revised 12.12.2016. Accepted: 20.12.2016.

Charakterystyka warunkow zeglugowych Brdy skanalizowanej

Characteristics of shipping conditions of canalized part of the Brda River

Daniel Jozefowicz, Dawid Szatten, Hubert Rabant

Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy, Wydzial Kultury Fizycznej, Zdrowia i
Turystyki, Instytut Geografii, ul. Minska 15, 85-428 Bydgoszcz

STRESZCZENIE

Ujsciowy odcinek Brdy stanowi kluczowy fragment Migdzynarodowej Drogi Wodnej E-70.
Laczy on rzek¢ Wiste z Kanalem Bydgoskim, stanowigcym przedluzenie szlaku wodnego
w kierunku dorzecza Odry. W artykule scharakteryzowano stan infrastruktury wodnej pod katem
istniejacych przeszkéd nawigacyjnych, warunkéw glebokosciowych oraz zagospodarowania
turystycznego. Odniesiono si¢ ponadto do obowigzujgcych przepisow krajowych dla srodladowych
drog wodnych. Umozliwito to ocene bezpieczenstwa analizowanej cze$ci rzeki Brdy

do prowadzenia zeglugi.

ABSTRACT

The mouth of the Brda River is a key part of the International Waterway E-70. It connect the
Vistula River with the Bydgoszcz Canal, which is an extension of the waterway in the direction of
the Odra River Basin. The research characterized the state of the water infrastructure in terms of
existing barriers of navigation, depth conditions and tourist development. Furthermore makes
reference to the applicable national regulations for inland waterways. This allowed to prepare safety

assessment of the analysed part of the Brda River for inland shipping.

SEOWA KLUCZOWE: Brda, zegluga $rodladowa, Miedzynarodowa Droga Wodna E-70
KEY WORDS: Brda River, inland shipping, International Waterway E-70
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WPROWADZENIE

Rzeka Brda na odcinku od potaczenia z Kanalem Bydgoskim do uj$cia do Wisty stanowi
fragment miedzynarodowej drogi wodnej (MDW) E-70. Ze wzgledu jej na potozenie w obrebie
miasta Bydgoszczy, na przestrzeni wiekow poddawana byta silnym przeksztatceniom. Pierwsze
prace hydrotechniczne w postaci regulacji koryta, budowy §luz oraz jazu Czersko Polskie si¢gaja
XV wieku (Goraczko, 2007). W 1II potowie XIX wieku przeprowadzono dalsza kanalizacje rzeki
oraz budowe $luz: Brdyujscie (nr 1) i Miejskiej (nr 2), w miejscu wielokrotnie remontowanej $luzy
z 1408 r. (Jankowski A., 1975). Dodatkowo powstat na Brdzie tor regatowy oraz Port Drzewny
przy Brdyujéciu (Babinski Z. i inni, 2014). Sluze Brdyujscie wylaczono z uzytkowania w 2000
roku, zastepujac ja $luzg Czersko Polskie. Obecnie na omawianym odcinku liczagcym 14,4 km rzeka
Brda jest $rodladowa droga wodng klasy II przebiegajaca w granicach miasta Bydgoszcz,
stanowigcg fragment MDW E-70, prowadzacej z Antwerpii w Belgii przez Holandi¢, Niemcy,
Polske i Obwod Kaliningradzki na Litwe. W krajowej sieci drog wodnych, Brda skanalizowana
stanowi poczatkowy fragment potaczenia Wista — Odra, biegnacej z Bydgoszczy przez analizowany
odcinek, a dalej przez Kanat Bydgoski, rzek¢ Note¢ 1 Warte do Kostrzyna nad Odra (Muszynska-
Jeleszynska D., 2013).

CEL PRACY, ZAKRES | METODY

Wraz z rozwojem miasta Bydgoszczy przeobrazeniu podlegata takze droga wodna. Badania
prezentowane w artykule maja na celu scharakteryzowanie stanu infrastruktury wodnej Brdy
skanalizowanej, wraz z inwentaryzacja przeszkod nawigacyjnych, pod katem prowadzenia zeglugi.

W badaniach terenowych przeprowadzono inwentaryzacje Brdy skanalizowanej na odcinku
od nieczynnej $luzy Czersko Polskie (1,1 km) do potaczenia z Kanatem Bydgoskim (14,4 km) pod
katem wystepowania budowli hydrotechnicznych, przeszkdéd nadwodnych, zagospodarowania
nabrzeza dla zeglugi oraz oznakowania. Dokonano réwniez sondowan glebokosci szlaku
zeglownego W celu identyfikacji miejsc niebezpiecznych dla zeglugi. Badania batymetryczne drogi
wodnej wykonane zostaty za pomocg jednowiazkowej echosondy hydrograficznej, umozliwiajacej
wykonanie  dokladnego sondowania  glebokosci dna, skorelowanego z doktadnym

pozycjonowaniem wzgledem systemu GPS.

WYNIKI
Na odcinku rzeki o dtugosci 13,3 km zinwentaryzowano 67 punktow majacych znaczenie
dla zeglugi, w tym: 17 przeszkdod nadwodnych w postaci mostow, ktadek dla pieszych czy

rurociggoéw, 8 linii energetycznych $redniego napigcia przebiegajacych nad szlagiem zeglownym,
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13 miejsc potencjalnie niebezpiecznych dla nawigacji oraz 29 odcinkow zagospodarowanych pod

wzgledem uprawiania zeglugi i sportow wodnych (ryc. 2).

Przeszkody nawodne

Sposrod 17 obiektow ograniczajacych wysokos¢ jednostek ptywajgcych, najmniejszym
prze$witem ponad wysoka wode zeglowna (WWZ) cechuje sie ktadka dla pieszych przy dolnej
glowie Sluzy Miejskiej nr 2 (12,4 km biegu Brdy — 3,1 m), Most Zeglugi Bydgoskiej (5,4 km - 3,24
m) oraz Most Portowy (3,1 km- 3,26 m). Pozostate obiekty posiadaja przeswit pomiedzy dolng
cze$cig konstrukeji a wysoka Wodg zeglowng od blisko 4 m — most Krolowej Jadwigi (12,8 km) do
9,25 m w przypadku trzech tukowych ceglanych mostow kolejowych w 13,5 km biegu Brdy. Tam
réwniez, pod trzema mostami kolejowymi, znajduje si¢ najwigksze ograniczenie szerokosci szlaku
zeglownego, spowodowane budowlg mostowa — 10 m. Wykaz przeszkod nadwodnych prezentuje

tabela 1 oraz rycina 2.

Tab. 1. Wykaz przeszkod nadwodnych na Brdzie skanalizowanej (1,1 km - 14,4 km)

Szeroko$¢ Wysokosé

Lp. | Km Przeszkoda nadwodna przejscia ponad WWZ
[m] [m]
1 14 MOST DROGOWY 12 5,50
2 31 MOST KOLEJOWY - Most Portowy 12 3,26
3 4,3 MOST KOLEJOWY - Most Francuski 22 5,15
4 54 MOST DROGOWY — Most Zeglugi Bydgoskiej 22 3,24
5 7,4 CIEPLOCIAG - 6,72
6 7,9 MOST DROGOWY - Most Kazimierza Wielkiego 22 6,27
7 9,3 MOST DROGOWY — Most Pomorski 22 6,29
8 10,0 KLADKA DLA PIESZYCH - 5,63
9 10,5 MOST DROGOWY - Trasa Uniwersytecka 30 8,00
10 | 11,3 MOST DROGOWY — Most Bernardynski 20 4,50
11 | 117 MOST DROGOWY - Most Sulimy-Kamifiskiego 16 5,13
12 11,9 KELADKA DLA PIESZYCH - 4,50
13 | 12;3 MOSTY DROGOWO-TRAM. (3) — Mosty Solidarnosci 22 5,10
14 12,4 KLADKA DLA PIESZYCH 9,6 3,10
15 | 12,7 MOST TRAMWAJOWY 20 4,50
16 | 12,8 MOST DROGOWY — Most Krolowej Jadwigi 22 3,96
17 | 135 MOSTY KOLEJOWE (3) - lukowe 10 9,25

Zrédto: Miedzynarodowa. .., 2011, Internet 1, obserwacje terenowe.

Oprocz  przeszkod nadwodnych wymienionych powyzej na analizowanym odcinku
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zinwentaryzowano 8 linii przesylowych $redniego napigcia, zapewniajacych przeswit nad WWZ

ponad 8 m. Ich wykaz przedstawia tabela 2 oraz rycina 2.

Tab. 2. Wykaz linii elektroenergetycznych na Brdzie skanalizowanej (1,1 km - 14,4 km)

L.p. Km Przeszkoda nadwodna Wysoko$é ponad WWZ
1 19 LINIA SREDNIEGO NAPIECIA >8
2 2,0 LINIA SREDNIEGO NAPIECIA >8
3 2,1 LINIA SREDNIEGO NAPIECIA >8
4 34 LINIA SREDNIEGO NAPIECIA >8
5 3,9 LINIA SREDNIEGO NAPIECIA >8
6 10,7 LINIA SREDNIEGO NAPIECIA >8
7 10,7 LINIA SREDNIEGO NAPIECIA >8
8 14,3 LINIA SREDNIEGO NAPIECIA >8

Miejsca niebezpieczne

Na rzece Brdzie zinwentaryzowano 13 miejsc niebezpiecznych pod wzgledem bezpiecznej
zeglugi, w postaci budowli hydrotechnicznych takich jak: §luzy, jazy, elektrownie wodne, uj$cia
I ujecia wod oraz innych potencjalnie niebezpiecznych miejsc.

Na zinwentaryzowanym odcinku wystepuja dwie czynne $luzy. Pierwszg - Czersko Polskie
(1,4 km) charakteryzujg parametry eksploatacyjne: dtugos¢ 118 m, szeroko$¢ 12 m, rdznica
poziomow 4,9 m. Druga - Sluze Miejskg nr 2 (12,4 km) cechuja mniejsze parametry uzytkowe:
dhugos¢ 57,4 m, szeroko$¢ 9,6 m, rdéznica poziomdéw 3,13 m. W poblizu funkcjonujacej Sluzy
Czersko Polskie, znajduje si¢ nieczynna obecnie Sluza Brdyujscie (1,0 km). W obrgbie Toru
Regatowego Brdyujscie funkcjonuja ponadto jaz walcowy oraz elektrownia wodna MEWAT (2,8
km). Kolejnym miejscem niebezpiecznym dla zeglugi jest 6,5 km Brdy, gdzie rzeka rozdziela si¢ na
dwie czesci, przy czym tylko jedno rozgalezienie (prawe — plynac z nurtem) stanowi droge wodna.
W centrum Bydgoszczy, Brda rozgalgzia si¢ na Brd¢ Miyndéwke (niezeglownag), ktorej ujécie przez
jaz Farny znajduje si¢ w 11,8 km rzeki. Dla jednostek plywajacych jest to potencjalnie
niebezpieczne miejsce (12,6 km), ze wzgledu na silny nurt rzeki. Mtynoéwka jest rownocze$nie
wykorzystywana do celow hydroenergetycznych — MEW | Kujawska”, z ktorej upust wod
zlokalizowany jest w 11,9 km Brdy. Nadmiar wod skierowanych do koryta Brdy Mtynowki,
odprowadzany jest w 12,1 km do Brdy skanalizowanej za pomoca Jazu Ulgowego. Ponadto w 4,3
km oraz 13,9 km szlaku wodnego potozone sa duze ujgcia wod, a w 10,1 km biegu Brdy (okolice
Rybiego Rynku) przy prawym brzegu znajduje si¢ miejsce statego postoju barek. Kompletny wykaz

miejsc potencjalnie niebezpiecznych dla zeglugi przedstawia tabela 3 oraz rycina 2.
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Tab. 3. Wykaz miejsc potencjalnie niebezpiecznych na Brdzie skanalizowanej (1,1 km - 14,4 km)

L.p. Km Miejsce niebezpieczne Uwagi

1 1,0 SLUZA BRDYUJSCIE NIECZYNNA

DLUGOSC: 118 m

2 1.4 SLUZA CZERSKO POLSKIE SZEROKOSC: 12,0 m
ROZNICA POZIOMOW: 4,9 m

3 2,8 JAZ CZERSKO POLSKIE

4 2,8 MEW CZERSKO POLSKIE ELEKTROWNIA WODNA
5 4,3 UJECIE WOD

6 6,5 ROZGALEZIENIE RZEKI BRDY

7 10,1 MIEJSCE STALEGO POSTOJU BAREK

8 11,8 JAZ FARNY — UJSCIE BRDY MLYNOWKI

9 11,9 UJSCIE WOD Z ELEKTROWNI

10 12,1 UJSCIE JAZU ULGOWEGO

DELGOSC: 57,4 m
11 12,4 SLUZA MIEJSKA SZEROKOSC: 9,6 m
ROZNICA POZIOMOW: 3.13 m

12 12,6 ROZGALEZIENIE RZEKI BRDY
13 13,9 UJECIE WOD

Inwentaryzacja oznakowania

Oznakowanie szlaku zeglownego na przedmiotowym odcinku, scharakteryzowane zgodnie
Z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 roku, sktada si¢ z 131 znakéw,
w tym: 38 znakow zakazu, 13 znakow nakazu, 47 znakow ograniczenia, 21 znakdéw zalecenia oraz
12 znakéw informacyjnych. Najwigcej znakow wystepuje na odcinku od 11 do 14 km, co wynika ze
specyfiki tego odcinka pod wzgledem ograniczen wymienionych powyzej. Zakres oznakowania
drogi wodnej od km 1,1 do km 14,4 przedstawia tabela nr 4.

Tab. 4. Liczba znakow zeglugowych na Brdzie skanalizowanej (1,1 km - 14,4 km)

Lp. Grupa Tlosé
1 ZAKAZU 38
2 NAKAZU 13
3 OGRANICZENIA 47
4 ZALECENIA 21
5 INFORMACYJINE 12
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Infrastruktura wodna

Na odcinku Brdy skanalizowanej zinwentaryzowano dodatkowo stan infrastruktury
brzegowe] pod wzgledem uzytecznosci na rzecz zeglugi oraz sportow wodnych. Zwrdcono
szczegOlng uwage na nabrzeza, przystanie zeglarskie, pomosty, etc. Zaobserwowano 28 takich
miejsc, w tym: 8 przystankoéw tramwaju wodnego — odcinkéw nabrzeza wylgczonych z cumowania
dla innych jednostek, 7 nabrzezy cumowniczych, 5 pomostow wioslarskich, 4 przystanie zeglarskie,
1 punkt wodowania todzi bez dodatkowego wyposazenia, port (Zegluga Bydgoska), stocznie
remontowg oraz akwen dostosowany na potrzeby sportow wodnych — Tor Regatowy Brdyujscie.

Wykaz zinwentaryzowanych obiektow zamieszczono w tabeli nr 5 oraz rycinie 2.

Tab. 5. Infrastruktura wodna na Brdzie skanalizowanej (1,1 km - 14,4 km) wykorzystywana na rzecz zeglugi oraz

sportéw wodnych

L.p. Km Zagospodarowanie rzeki i nabrzeza
1 1,0 NABRZEZE CUMOWNICZE (L)
2 2,0 PRZYSTAN JACHTOWA
3 2,0 STANICA ZEGLARSKA
4 2,0 TOR REGATOWY BRDYUJSCIE
5 4,0 MARINA (prywatna)
6 5,1 PORT ZEGLUGI BYDGOSKIE]J
7 56 REMONTOWA STOCZNIA RZECZNA
8 6,1 NABRZEZE STAREJ SLUZY KAPUSCISKA
9 9,3 PRZYSTANEK TRAM. WODNEGO - TESCO
10 9,4 PRZYSTANEK TRAM. WODNEGO - SLONECZNY MLYN
11 9,5 NABRZEZE CUMOWNICZE (L)
12 9,5 NABRZEZE CUMOWNICZE (P)
13 9,9 MIEJSCE WODOWANIA £ODZI (P)
14 9,9 PRZYSTANEK TRAM. WODNEGO - LUCZNICZKA
15 10,1 POMOSTY KLUBU WIOSLARSKIEGO
16 10,2 POMOSTY KLUBU WIOSLARSKIEGO
17 10,3 PRZYSTANEK TRAM. WODNEGO - PKS
18 10,5 POMOSTY KLUBU WIOSLARSKIEGO
19 10,6 POMOSTY KLUBU WIOSLARSKIEGO
20 11,0 NABRZEZE CUMOWNICZE
21 11,0 PRZYSTANEK TRAM. WODNEGO - MOSTOWA
22 11,8 NABRZEZE CUMOWNICZE
23 12,0 PRZYSTANEK TRAM. WODNEGO - WYSPA MEYNSKA
24 12,0 PRZYSTAN MIEJSKA
25 12,1 NABRZEZE CUMOWNICZE
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26 12,2 POLERY CUMOWNICZE (L)

27 13,0 POMOST KS ASTORIA

28 13,0 PRZYSTANEK TRAM. WODNEGO - ASTORIA
29 13,7 PRZYSTAN ORZEL

30 13,8 PRZYSTANEK TRAM. WODNEGO - ZEGLARSKA

Sondowania glebokosci szlaku zeglownego

Oprocz przeprowadzonej inwentaryzacji obiektow i miejsc istotnych dla zeglugi dokonano
sondowania, w wyniku ktorych uzyskano dane dotyczace glebokosci w profilu podtuznym szlaku

zeglownego. Wyniki pomiaru, odniesione do stanu wody $redniej (SW) przedstawia rysunek 1.

Profil podtuzny rzeki Brdy od km 1,1 do km 14,4

Sluza Miejska

m n_p.m. I m n.p.m.

36,00 36,00

32,00 32,00

30,00 30,00

28,00 28,00

26,00 26,00

11 20 3.0 40 5,0 6,0 7.0 8,0 9,0 10,0 110 120 130 140

ko
m Rzedna dna
Rzedna zwierciadia wody

Rys. 1. Profil podtuzny Brdy skanalizowanej (1,1 km - 14,4 km)

Najwicksze glebokosci zaobserwowano na dolnym odcinku Brdy skanalizowanej. Srednia
glebokos¢ od 1,1 km do 6,0 km wyniosta 3,3 m, przy maksymalnej gtebokosci 4,3 m przy
nieczynnej §luzie Brdyuj$cie i minimalnej glebokosci 2,60 m w 5,9 km. Uzyskane glgbokosci
wynikaja z pigtrzenia wody przez jaz walcowy Czersko Polskie i zasiggu cofki powstatego
zbiornika. Jednakze na tym odcinku wyst¢pujg rowniez miejsca, gdzie ze wzgledu na silng
akumulacj¢ materialu osadowego, gltebokosci w torze wodnym wynoszg okoto 1 m (Szatten D.,
Habel M., Dabrowski J., 2013). Na odcinku od km 6,0 do km 12,4, tj. do $luzy nr 2 (Miejskiej),
$rednia glebokos$¢ wyniosta 2,6 m. Maksymalng glteboko$¢ zarejestrowano w poblizu Jazu Farnego
(11,8 km) - 3,4 m, natomiast najmniejszg glebokos¢ wysondowano w 9,9 km - 2,1 m. Pomiary
dokonane na odcinku od $luzy nr 2 — Miejskiej (12,4 km) do potaczenia rzeki Brdy z wodami
Kanatu Bydgoskiego (14,4 km) wykazaty $rednig glebokos$¢ 2,8 m, przy glebokosci maksymalnej
wynoszacej 3,5 m (14,4 km) i glgbokosci minimalnej - 2,1 m w 12,7 km Brdy.
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PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Rzeka Brda na badanym odcinku jest droga wodna klasy II z ograniczong glgbokoscia
tranzytowg T -1,4 m. Wedlug wytycznych zawartych w Programie rozwoju infrastruktury
transportu wodnego $rodladowego w Polsce (2011) droga wodna tej klasy (I1) powinna posiadac:
szerokos¢ szlaku zeglownego w rzece 30 m, promien tuku osi szlaku zeglownego przynajmniej 300
m oraz gigboko$¢ tranzytowa T — 1,8 m, przy czym istnieje mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowych
ograniczen ww. parametrow, co uczyniono w przypadku gtebokosci tranzytowej na rzece Brdzie.
Dodatkowo, w przypadku wystepowania na drodze wodnej $luz, ich minimalne parametry wynosi¢
powinny: dlugo$é — 65 m (dtugo$¢ catkowita Sluzy Miejskiej nr 2 wynosi 78,72 m - podana w
tabeli 3 wartos¢ 57,4 m dotyczy dlugosci uzytkowej komory), szeroko$¢ — 9,6 m oraz giebokos¢ na
progu dolnym - 22 m. W przypadku przecinania drogi wodnej przez przewody linii
elektroenergetycznych nieuziemionych o napieciu do 1kV oraz uziemionych badZz przewodow
telekomunikacyjnych przy zwisie normalnym ponad poziom WWZ odleglo$¢ pionowa musi
wynie$¢ minimum 8 m. Przedstawione dane pokazuja, ze parametry klasyfikacyjne drogi wodnej w
czgsci podleglej inwentaryzacji zostaly spelnione, tacznie z glebokosciami tranzytowymi przy
stanach wod SW. W przypadku linii elektroenergetycznych nie wystepuje niebezpieczenstwa dla
zeglugi, gdyz wszystkie linie zawieszone sg ponad 8 m nad poziom WWZ. Oznakowanie na szlaku
zeglownym jest kompletne i czytelne, co pozwala prowadzi¢ bezpieczng zegluge na drodze wodne;j.

Przy ocenie mozliwo$ci zeglugi po danej drodze wodnej brane sa pod uwage wartosci
minimalne parametrow takich jak: zanurzenie statku, wysoko$¢ statku ponad wodnica, jego
szeroko$¢ oraz dlugos¢. W przypadku analizowanego odcinka rzeki Brdy od km 1,1 do km 14,4
parametry statku ograniczone sa przez wymiary Sluzy Miejskiej na km 12,4 oraz wielkosci
prze$witéw miedzy mostami a WWZ. W przypadku Sluzy Miejskiej ograniczona zostaje szerokos¢
statku ponizej 9,6 m oraz dlugosci jednostki do 57,4 m). O ile wysoko$¢ ktadki dla pieszych nad
dolna glowa §luzy (wysoko$é ponad WWZ 3,1 m) nie stanowi przeszkody, gdyz jest uchylana wraz
z wrotami $luzy, to znaczng przeszkod¢ stanowi most drogowy na km 5,4 o przeswicie ponad
WWZ wynoszacym 3,24 m oraz most kolejowy na km 3,1 o przeswicie 3,26 nad WWZ. Tak niskie
przeswity uniemozliwiaja wyzszym statkom doptynigcie do $luzy Czersko Polskie oraz wyplyniecie
na rzeke Wiste.

W trakcie prowadzonej inwentaryzacji stwierdzono, ze wszystkie obiekty mostowe sg
oznakowane wtasciwie, co pozwala zmniejszy¢ ryzyko nawigacyjne. Szlak zeglowny przy
rozgatezieniach oznakowany jest przez stosowne znaki, dzigki czemu zmniejszono ryzyko
omytkowego wptyniecia na wody wytaczone spod zeglugi i zblizenia si¢ statku do budowli

hydrotechnicznych, jak np. do Jazu Czersko Polskie, gdzie wystepuje silny ucigg wody na jaz,
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obnizajacy zdolnosci manewrowe jednostek, w wyniku czego istnieje zwigkszone ryzyko wypadku.
Ostrozno$ci od kierownikow statkow wymaga odcinek przy ujsciu Brdy Miynowki w 11,8 km,
gdzie moze wystgpowac znos statku do brzegu lewego wskutek oddziatywania bocznego pradu.
Przebieg rzeki Brdy przez obszar miasta wymusit skanalizowanie rzeki. Nalezy zwraca¢ szczegolng
uwage na brzegi, ktorych podstawy zostaty miejscami umocnione narzutem kamiennym, czesto pod
powierzchnig wody, mogacym uszkodzi¢ statek. W celu uniknigcia wypadku nalezy stosowac si¢
do oznakowania szlaku. Szerokosci przej$¢ pomiedzy przestami obiektow mostowych wahaja si¢ od
10 do 30 m. Na waskich przejsciach wprowadzono zezwolenia przejscia statkom tylko w jednym
kierunku. Ma to miejsce w przypadku mostu kolejowego na km 3,1 oraz pod mostami kolejowymi
na km 13,5, gdzie szeroko$¢ szlaku zostaje zwezona do 12 oraz 10 m. Przy pozostatych mostach

obowigzuje zezwolenie przejscia w obu kierunkach.
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kilometraz Brdy skanalizowanej

Legenda
= przeszkody nawodne (tab. 1, 2)
®  miejsca niebezpieczne (tab. 3)
A

[ | wody

infrastruktura wodna (tab. 5)

Ryc. 2. Lokalizacja zinwentaryzowanych obiektow hydrotechnicznych, przeszkéd nadwodnych

oraz stanu zagospodarowania nabrzeza na odcinku Brdy skanalizowanej. (Mapa..., 2007).
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