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Ocena zmian w transporcie kolejowym pasazerskim w wojewodztwie wielkopolskim
Assessment of changes in rail passenger in the region Wielkopolska
Renata Nowak, Hubert Rabant
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy

Streszczenie: Celem niniejszego artykulu jest przedstawienie oceny zmian w transporcie
kolejowym pasazerskim na liniach normalnotorowych w wojewddztwie wielkopolskim. Do
analizy zagadnienia wykorzystano badania ankietowe przeprowadzone na 8 stacjach
kolejowych regionu (Poznan Glowny, Kalisz, Konin, Pita Gléwna, Gniezno, Leszno,
Wagrowiec 1 Krzyz Wielkopolski). Respondenci wyrazali opini¢ na temat funkcjonowania
transportu kolejowego, powigzania z innymi gal¢ziami transportu oraz wplywu na gospodarke
regionalng. W artykule przedstawione zostaly rowniez uwarunkowania historyczne przemian
sieci kolejowej wojewodztwa.

Abstract: This article aims at presenting an assessment of the changes in rail passenger
transport in the region Wielkopolska. For analysis of the issue there were used surveys
conducted on 8 railway stations in the region (Poznan Gtéwny, Kalisz, Konin, Pita, Gniezno,
Leszno, Wagrowiec and Krzyz Wielkopolski). Respondents expressed an opinion on the
functioning of railway transport, connections with other types of transport and the impact on
the regional economy. The article presents the historical conditions of change of the railway
network of the region.

Stowa kluczowe: wojewodztwo wielkopolskie, transport kolejowy, badanie ankietowe

Keywords: wielkopolska region, railway transport, questionnaire study

Wprowadzenie

Pasazerski transport kolejowy przechodzit w ostatnich latach glebokie przemiany. Likwidacji
ulegly Iub zamknigte dla ruchu zostaty linie drugorzedne 0 znaczeniu lokalnym. Ze wzgledu
na rosngcy wskaznik motoryzacji spoteczenstwa od lat dziewigcdziesiatych XX wieku kolej
sukcesywnie tracita wielu podroznych. Jednocze$nie prowadzone byty isa prace nad
modernizacja sieci kolejowej oraz wymieniang taboru. Gtownym celem niniejszego artykutu
jest przedstawienie oceny zmian w sieci kolejowej przeznaczonej dla ruchu pasazerskiego
W wojewddztwie wielkopolskim. Analizy tej dokonano na podstawie pilotazowych badan
ankietowych przeprowadzonych na reprezentatywnych stacjach kolejowych regionu.
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W artykule przedstawione zostalo réwniez potozenie i podstawowe informacje o rozwoju
regionu oraz historyczne przemian sieci kolejowej wojewodztwa wielkopolskiego lata 1848-
2015.

Polozenie obszaru badan, uwarunkowania spoleczno - gospodarcze

Wojewddztwo wielkopolskie potozone w zachodniej cz¢séci Polski, charakteryzuje krajobraz
nizinny. Powierzchnia regionu wynosi 29 826 km?, obszar zamieszkuje 3 472 579 osoby, co
daje $rednio 116 0s6b/km?. Najwazniejszymi miastami sg: Poznan, Kalisz, Konin, Leszno,
Pita. Obecng strukture wiekowa ludno$ci wojewddztwa wielkopolskiego mozna uznaé za
dojrzata ztendencja do starzejacego si¢. Wskaznik feminizacji jest niemal tozsamy
z krajowym, na 100 megzczyzn przypada 106 kobiet. W wojewoddztwie wielkopolskim
wystepuje dodatnie saldo migracji.

Struktura zatrudnienia regionu jest bardzo zblizona do $redniej krajowej, jednak nie jest ona
jednorodna. W powiatach na wschodzie iw centrum regionu, dominuje zatrudnienie
W rolnictwie. Zwigzane jest to przede wszystkim z bardzo dobrymi warunkami glebowymi
i klimatycznymi. Osoby zamieszkujace potudniowa czgs¢ wojewodztwa pracujg
W przewazajacej czesci W przemysle 1 budownictwie. Spowodowane jest to z wystgpowaniem
tam zt6z surowcow (m.in.: ropy naftowej, wegla brunatnego, gazu ziemnego, torfu, soli
potasowo-magnezowej). W najwickszych osrodkach miejskich ina terenach je okalajacych
ludno$¢ jest zatrudniona w pozostalych rodzajach dziatalnosci np. w turystyce. Stopa
bezrobocia w skali calego badanego obszaru jest zdecydowanie nizsze (5,4 % - 06.2016) niz
$rednia krajowa (8,7 % - 06.2016). Jednak dobra sytuacja wystepuje w miastach na prawach
powiatu, np. Poznan 2,2% - 06.2016, (poza Koninem) i w potudniowo-zachodniej czesci
wojewodztwa oraz w powiecie kepinskim. Warto$ci zblizone do S$redniej wystepuja
W centralnej czesci regionu (poza okolicami Poznania). Najtrudniejsza sytuacja wystepuje
w potnocnej i potnocno-wschodniej czesci regionu, gdzie stopa bezrobocia przekracza 15 %.

Sie¢ kolejowa wojewodztwa wielkopolskiego na tle Polski

Sie¢ kolejowa w Polsce rozwijata si¢ przede wszystkim w XIX w. oraz pierwszej potowie
XX w., czyli w przewazajacej czgsci w czasie, gdy ziemie polskie byty pod zaborami panstw
osciennych. Zachodnia czes¢ kraju, rowniez obszar obecnego wojewodztwa wielkopolskiego
niemal w calo$ci zajety byl przez Prusy, ktére w znacznym stopniu wplynety na rozwoj
infrastruktury transportowej w Wielkopolsce. Poczatkowo linie kolejowe budowane byty
przez prywatne przedsigbiorstwa jak np. Kolej Gornoslaska, Kolej Stargardzko-Poznanska,
ktore stopniowo przejmowato irozwijato panstwo pruskie. Na obecnym terytorium Polski
zbudowano tgcznie ponad 30 000 km drog kolejowych, z czego 2513 km na obszarze woj.
wielkopolskiego (Ryc. 1).
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Legenda
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| I I T Wojewodztwo wielkopolskie

Ryc. 1. Schemat wybudowanej sieci kolejowej w Polsce.
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie mapy topograficznej.

Pierwsze elektryfikacje polskich linii kolejowych rozpoczeto jeszcze przed 11 Wojna
Swiatowa, jednak w Wielkopolsce dziatania te prowadzono w latach sze$édziesiatych XX w.,
kiedy to zmodernizowano najwazniejsze szlaki. W latach dziewigcdziesigtych planowano
zelektryfikowac takze potaczenia lokalne, jednak zaprzestano takich inwestycji ze wzgledu na
nieoptacalnos$¢ tego procesu.

Wraz z rozwojem sieci nastgpowal prawie wtym samym czasie jej korekta, zamykano
I likwidowano czes¢ linii kolejowych. Proces ten moze oznaczacé:
e oddzielne lub t3aczne zaprzestanie przewozow osobowych i towarowych;
e zaprzestanie obslugi na jednej lub wigcej stacjach potozonych na trasie, ale linia
pozostaje czynna w ruchu tranzytowym;
e catkowite zamknigcie linii dla ruchu.

Istotne zmiany w sieci linii kolejowych odbyly si¢ tuz po odzyskaniu przez Polske
niepodlegtosci. Zmiana przebieg granic politycznych wptyneta na utrat¢ znaczenia linii
przygranicznych, zwiaszcza na Slgsku (trase Leszno-Krzeléw zamknieto w 1922 roku)
i Pomorzu Gdanskim. Kolejnym etapem regresu sieci byt demontaz drugich toréw, dziatania
takie prowadzity glownie wojska Armii Czerwonej okoto 1945 roku. Trzecia faza likwidacji
linii kolejowych izamykania tras dla ruch pociggéw rozpoczat sie pod koniec lat
osiemdziesigtych XX w. Wynikta ono z rosnacej konkurencji transportu samochodowego dla
lokalnego transportu kolejowego.

Dopiero przemiany systemowe na kolejach oraz dzielenie si¢ duzej spotki PKP na mniejsze
pozwolity dostrzec regres transportu kolejowego. W latach 1990-2010 pociagi pasazerskie
przestaty jezdzi¢ na ok. 35 % szlakow normalnotorowych. Byty to przede wszystkim linie
drugorzedne, ktorych optacalno$¢ opierala sie na przewozie towaréw. Po modernizacji linii
pierwszego rzedu np. poprzez wymiang torow, wprowadzenie trakcji elektrycznej; linie
alternatywne z czasem generowaty straty, gdyz obstugiwaly jedynie ruch lokalny. Lacznie
wstrzymano lub zamknigto ruch dla pociagéw pasazerskich w Wielkopolsce na 938 km.
Wiekszo$¢ z nich znajdowata si¢ w potnocnej czeéci wojewodztwa. Linie kolejowe, ktore
pozostaty na obszarze regionu sa najczesciej fragmentami szlakow miedzywojewodzkich jak
np. Gdansk — Gniezno — Poznan — Leszno - Wroctaw, Frankfurt — Poznan — Kalisz —
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Warszawa (Ryc. 2). Ponadto wszystkie zelektryfikowane szlaki sa nadal uzytkowane. Dzigki
srodkom z Unii Europejskiej oraz Urzedu Wojewodzkiego w ostatnich latach remontowane sa
szlaki drugorzedne, ktore lacza mniejsze miejscowosci jak np. Wolsztyn, Wagrowiec
Z najwazniejszym miastem regionu — Poznaniem. Aktualnie w fazie przygotowan formalnych
jest remont linii Poznan-Pita, Poznan-Warszawa, Wagrowiec-Gotancz.

Obecnie (rok 2016) realizacja potaczen pasazerskich na obszarze wojewddztwa
wielkopolskiego zajmuja si¢: Euro Intercity, PKP Intercity, Przewozy Regionalne oraz Koleje
Wielkopolskie. Polaczenia dalekobiezne, pospieszne realizujg dwie pierwsze spotki. Koleje
Wielkopolskie natomiast stopniowo przejmujg potaczenia od Przewozow Regionalnych jak
np. z Leszna do Wolsztyna, z Poznania do Gotanczy.

0 10 20 30 40 km

Ryc. 2. Schemat uzytkowanej sieci kolejowej przez pociagi pasazerskie w wojewodztwie
wielkopolskim.
Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie mapy topograficznej.

Wyniki badania ankietowego

Badania ankietowe przeprowadzono od marca do kwietnia 2016 roku na 120-osobowej grupie
podréznych przebywajacych na 8 stacjach kolejowych: Poznan Gtowny, Kalisz, Konin, Pita
Gtowna, Gniezno, Leszno, Wagrowiec 1Krzyz Wielkopolski. Wszystkie pytania miaty
charakter zamknigty. Na kazdej stacji kolejowej ankiety wypetito po 15 0séb, tacznie byto to
65 kobiet i 55 mezczyzn. W dniu przeprowadzenia badania 11 oséb nie ukonczyto 20 roku
zycia, 21 os6b miato 20-29 lat, 24 osoby 30-39 lat, 19 osob 40-49 lat, 23 osoby 50-59 lat, a 22
osoby ukonczyty 60 rok zycia. Respondentami byli przede wszystkim mieszkancy miast,
w ktorych przeprowadzano ankietg, ale takze osoby dojezdzajace z mniejszych miejscowosci,
ktore nie sa zlokalizaowane stacje kolejowe. Na pytania o statut zawodowy, 18 osob
odpowiedziato, ze jest uczeniem/studentem, 72 osoby to pracujacy zawodowO 0raz 5 osob
bezrobotnych, 9 respodnedntow o statusie uczen/student pracujgcy oraz 16 rencistow
I emerytow.
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W wyniku przeprowadzonej ankiecie zauwazono, ze wigkszo$¢, to jest 71 % respondentow
musiato dodatkowo dojecha¢ na najblizszg stacj¢ kolejowa innym S$rodkiem transportu.
W sytuacji takiej byli przed wszystkim mieszkancy okolic Wagrowca i Gniezna oraz
Poznania. Zdecydowanie najwicksza grupa 2z przebadanych osob jezdzita pociggiem
codziennie (Ryc. 3). Jako powod swoich podrozy ankietowani podawali najczesciej
mozliwo$¢ szybkiego i komfortowego dojazdu do pracy, gtownie do Poznania (Ryc. 4).
Czgstotliwosé dojazdu raz w tygodniu najczesciej wskazywali uczniowie, ktorzy mieszkaja
w bursach przez wigksza czes¢ tygodnia poza miejscowoscig swojego statego zameldowania.
Raz w miesigcu podrézowaly zazwyczaj osoby starsze, jako cel podrozy deklarowaty wizyte
w gabinecie lekarskim badz spotkanie ze znajomymi.

¥

Wielkopolski frovicc
Gniezno

¢e

Konin

Poznan

0 25 50 75 100 km
| | | | |

Legenda

Czestotliwos¢ korzystania pasazerow z transportu kolejowego

M codziennie

raz w tygodniu
I raz w miesiacu
M 1zadziej

Ryc. 3. Czestotliwos$¢ korzystania pasazeréw z transportu kolejowegd W wojewddztwie

wielkopolskim.
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie przeprowadzonej ankiety.
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Ryc. 4. Cele podrozy respondentéw transportem kolejowym w wojewodztwie wielkopolskim.
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety.

Kolejne zagadnienie dotyczylo odleglosci, jakie ankietowani najczgséciej pokonuja koleja
(Ryc. 5). Nikt z zapytanych oso6b nie podréozowal na odlegto$ci mniejszej niz 5 km. Tylko
7 respondentéw wskazato, ze byla to odleglosci 5-20 km. Odpowiedzi takiej udzielali
w najwiekszej liczbie mieszkancy miejscowosci potozonych w okolicy Poznania,
dojezdzajacy do pracy. Odnotowano, ze 32 pasazeréw zazwyczaj jedzie pociggiem 21-50 km.
W tym przedziale znalezli si¢ mieszkancy miejscowosci z powiatu poznanskiego, osoby
dojezdzajace do Pily, atakze podrozujacy pomigdzy Poznaniem i Gnieznem - 16
respondentéw (odleglos¢ pomigedzy miastami do doktadnie 50 km). Trase 51-100 km
pokonuja gtownie respondenci ze stacji w Lesznie, Pile oraz Wagrowcu (39 oséb). Powyzej
100 km jezdza przede wszystkim mieszkancy Poznania iKalisza, a takze podrozujacy
w celach turystycznych — 42 osoby. Wielu podréznych, bez wzgledu na to, jakag odlegtos¢
pokonuje, czgsto podkreslato, ze jest to dla nich najszybszy sposob dojazdu do Poznania,
umozliwiajgcy ominigcie zattoczonych ulic w godzinach szczytu.

powyzej 100 km

Ryc. 5. Odleglosci najczes$ciej pokonywane przez podrdéznych transportem kolejowym
w wojewodztwie wielkopolskim.
Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie ankiety.

Respondenci poproszeni zostali roéwniez o okreSlenie czestosci wykorzystywania innych
srodkow transportu. Mieszkancy wojewddztwa wielkopolskiego wskazali, ze mimo wszystko,
najczesciej W podrozowaniu korzystaja z samochodu osobowego - 42 osoby. Wynikato to
z faktu, ze dojezdzaja oni wiasnie tym S$rodkiem transportu na stacj¢ kolejowg ichoé
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pociagiem jezdza 2 razy dziennie, to samochodem podr6zuja jeszcze w innych celach np. na
zakupy. Transport kolejowy najczgsciej wybierat $rednio co trzeci respondent, a Wartos¢ ta
wynika¢ moze gtownie z tego, ze badania przeprowadzano na dworcach kolejowych, a nie
dworcach autobusowych. Korzystanie ze zbiorowej komunikacji samochodowej (PKS)
deklarowaty gtéwnie o0soby starsze z mniejszych miejscowosci, ktore dojezdzaty tym
srodkiem transportu, na obszarach gdzie brakuje sieci kolejowej. Komunikacj¢ miejska
I podmiejska wskazywaly gtownie osoby milode przemieszczajace si¢ po Poznaniu,
a W mniejszych miejscowosciach byli to respondenci posiadajgcy réznego rodzaju ulgi na
przejazd, jak np. rencisci i emeryci.

Pila

i
Krzyz Wielkopolski [| | \ﬁ

] S o J L

Gniezno

Poznan

] ﬂ H t Konin
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| EE——  S—

Legenda

Najchetniej wybierany §rodek transportu wérod respondentéw

samochod

autobus

pociag

komunikacja miejska lub podmiejska
Ryc. 6. Najche¢tniej wybierany $rodek transportu wsrod respondentdw W wojewodztwie
wielkopolskim.
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie ankiet.

Znaczna czg¢s¢ ankietowanych uznata, ze transport kolejowy w wojewddztwie wielkopolskim
rozwija si¢ (Ryc. 7). Najczesciej stanowisko takie prezentowane bylo przez podroznych
z duzych miast, ktore majg dostep do szerokiej oferty polgczen kolejowych. Stan stagnacji
kolei wskazali gtownie mieszkancy rejonéw, w ktorych od dtuzszego czasu nie zmienia si¢
stan infrastruktury, nie sa przeprowadzane remonty, ktore poprawiaja miedzy innymi
maksymalng predkos$¢ przejazdu pociggdéw. Respondenci z Gniezna i Wagrowca, dostrzegli
rozwoj Kkolei poprzez wzmocnienie potaczen z Poznaniem, przy jednoczesnym regresie
wskazujac na zawieszanie ruchu na lokalnych liniach. Wedtug ankietowanych mieszkajacych
na poélnocy wojewddztwa, gdzie w latach dziewigédziesigtych zamknigto badz zawieszono
ruch na najwigkszej liczbie linii pasazerski, transport kolejowy jest w stanie regresji.
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Ryc. 7. Ocena zmian w pasazerskim transporcie kolejowym w wojewodztwie wielkopolskim

wedhug respondentow.
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie ankiet.

Ankietowani poproszeni zostali o wyrazenie Swojej opinii na temat mozliwosci ewentualnego
dalszego likwidowania linii nierentownych, aby poprzez zaoszcz¢dzone w ten sposob srodki
doinwestowaé najbardziej uczeszczane szlaki. W wyniku badania, az 62 % respondentow
wskazalo na stuszno$¢ takiego postepowania. Ankietowani odpowiadali rowniez na pytanie
na temat mozliwosci ewentualnego przywrocenia do uzytkowania linii nieczynnych (Ryc. 8).
Wsérod mieszkancow miast, w ktorych przeprowadzano badania w Kaliszu Zadna
z zapytanych o0sob nie odpowiedzial twierdzaco na bezwarunkowe przywrocenie do
uzytkowania linie obecnie nieczynne. Natomiast w Lesznie, Poznaniu, Gnieznie i Koninie
byly to pojedyncze osoby. Najczestszym wskazywanym warunkiem takich dziatan miatoby
by¢ przeanalizowanie takiego rozwiazania w konsultacjach spotecznych. Respondenci
utrzymywali takze, ze przywrdcenie ruchu kolejowego na liniach nieczynnych mogloby
wplyna¢ na zwigkszenie mozliwosci dojazdow do pracy (67,5 %) oraz rozwoj gospodarczy
rozwoju (32,5 %). Ponadto w 40 % ankiet pojawila si¢ opinia, iz respondenci znajg duza
grupe osob, ktore skorzystatyby z dodatkowych linii. Na taki stan rzeczy wskazywali
najczesciej mieszkancy miasta Wagrowiec, gdzie wystgpuje najwyzsze bezrobocie w calym
wojewodztwie. Wielu ankietowanych w wywiadzie podkreslato, ze ich zdaniem potencjat
miasta nie jest wykorzystywany, a posiada ono dogodne polozenie niemal w potowie drogi
miedzy Poznaniem a Bydgoszcza.

Kolejnym ocenianym procesem byly przemiany systemowe w zarzadzaniu kolejami -
dzielenie duzej spotki PKP na mniejsze podmioty gospodarcze. Ponad potowa respondentow
(57,5%) wskazata, ze zgadza si¢ z takimi praktykami, niemniej uzna¢ nalezy, iz zdania w tej
kwestii sg bardzo podzielone.
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Ryc. 8. Opinie ankietowanych nt. ewentualnego przywrocenia do uzytkowania nieczynnych
linii w wojewodztwie wielkopolskim.
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie ankiet.

Najlepiej rozwoj jakosciowy szlakow kolejowych ocenili respondenci (Ryc. 9), ktorzy
podrézuja na trasach stosunkowo niedawno wyremontowanych oraz tam, gdzie pociagi
osobowe moga jecha¢ nawet 150 km/h (np. pociagi przyspieszone z Gniezna do Poznania).
Najstabiej rozwo6j transportu kolejowego oceniony zostal przez badanych na stacjach
w Krzyzu iPile, gdzie wedlug ankietowanych od dtuzszego czasu méwi si¢ o planach
inwestycyjnych, jednakze jedyne widoczne efekty odnotowaé¢ mozna w postaci odnowionych
dworcow.
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Ryc. 9. Ocena rozwoju jako$ciowego szlakow kolejowych w wojewodztwie wielkopolskim.
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiet.

Wsrod ankietowanych niewielki byt odsetek podréznych korzystajacych z komunikacji
podmiejskiej lub miejskiej. W Poznaniu ztego typu transportu korzystato zaledwie
2 badanych: jeden z nich uznat, ze potaczenia kolejowe sg dobrze skorelowane z komunikacja
podmiejska i miejska, drugi okreslit je jako przecigtne. W Gnieznie tylko jedna osoba
korzystata z takich rozmazan i uznala, Zze polgczenia kolejowe sa dobrze dopasowane
do komunikacji miejskiej. W Wagrowcu z tej formy potaczen transportowych korzystato
5 0sob, wszystkie okreslity je jako zte lub bardzo zle.

Najwigksza zgodno§¢ wsrdd ankietowanych wystapita w odpowiedzi na pytanie dotyczace
srodka komunikacji, jaki ha omawianym obszarze najbardziej konkuruje z kolejg. Dla 95 %
respondentéw byt to samochdd, dla pozostatych 5 % komunikacja autobusowa.

Najwyzej, mozliwosci rozwoju miast dzigki transportowi kolejowemu, ocenili mieszkancy
mniejszych miejscowosci (Ryc. 10). Nieco mniej optymistycznie postrzegali tg kwesti¢
respondenci z miast $redniej wielkosci potozonych niedaleko drog krajowych badz autostrad,
w ktorych upatrywali oni czynnik determinujacy rozwoj regionu. Wedlug ankietowanych
przebadanych w najwigkszych osrodkach miejskich transport kolejowy daje stabe mozliwosci
rozwoju gospodarczego. Roéznice opinii na ten temat, wedtug ankietowanych, moga wynikaé
z tego, ze czeSciej porusza si¢ w mediach i forach spotecznych koniecznos¢ budowy drog
szybkiego ruchu dla lepszego rozwoju kraju oraz konieczno$¢ rozwoju transportu
samochodowego.
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Ryc. 10. Ocena mozliwosci rozwoju miast dzieki transportowi kolejowemu W wojewodztwie
wielkopolskim.

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiet.

Niemal wszyscy respondenci (116 ze 120) zaznaczyli, iz rozwdj jakoSciowy pasazerskiego
transportu kolejowego ma wplyw na inne dzialy gospodarki, najcz¢s$ciej wskazywanym byta
turystyka — 81 %. W odpowiedziach na to pytanie nie udato si¢ stwierdzi¢ zadnych zalezno$ci
pomiedzy opinig ankietowanych aich plcia, wiekiem, miejscem zamieszkania czy tez
statusem spolecznym. Pasazerow transportu kolejowego zapytano takze o opini¢ na temat
zbiezno$ci pomiedzy likwidacjg lokalnych potaczen kolejowych a wystepowaniem zjawiska
bezrobocia. Wsrod respondentow az 75 % uwaza, iz zaleznos$¢ taka istnieje. Zwigzku tego nie
dostrzegty gléwnie osoby mtode — do 30 roku zycia, ponadto nieliczne osoby w przedziale
wieku 30-39 i 40-49.

Podsumowanie

Na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego uzytkowanych jest przez pociagi osobowe 1575
km, co daje $rednio 5,28 km/100 km?. Jest to jeden z najwyzszych wskaznikow w skali catego
kraju (6,3 km/100 km?). Transport kolejowy pasazerski w wojewoddztwie wielkopolskim
intensywnie rozwijal si¢ do wybuchu I Wojny Swiatowej. Nastepnie do konca lat
osiemdziesigtych XX wieku nastapit okres regresu, przerwany dopiero okoto 2010 roku. Od
tego okresu notuje si¢ zintensyfikowanie dzialan majacych na celu poprawe stanu
infrastruktury i taboru kolejowego.

Przeprowadzone badania mialy na celu zbadanie opinii spotecznych na temat zmian, ktore
majg obecnie miejsce W pasazerskim transporcie kolejowym na obszarze wojewoOdztwa
wielkopolskiego. Procesy zachodzace w transporcie kolejowym pasazerskim najlepiej ocenili
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mieszkancy najwigkszych miast. Natomiast respondenci z mniejszych miejscowosci, ktorzy
wskazywali (z ich punktu widzenia), ze stosunkowo nie tak dawno bylo lepiej, zachodzace
Zmiany oceniaja na gorsze.

Whuyniki badan ankictowych nie daly jednoznacznej odpowiedzi na pytanie czy transport
kolejowy jest alternatywnym $rodkiem transportu np. dla samochoddéw. Respondenci
wskazali, ze pociggiem jezdzg codziennie a jako powod swoich podrozy podawali najczesciej
dojazdy do pracy w duzych miastach. Z drugiej strony najczesciej jednak korzystali
Z samochodoéw, poniewaz uzytkowali go w celu dojazdu na stacje, a takze zatatwiania innych
spraw na obszarach gdzie linie kolejowe nie wystepuja. Wiekszos¢ respondentdw byta za
ewentualnym przywroceniem do uzytkowania linii nieczynnych. Jako powod takich dziatan
podawali zwigkszenie mozliwosci dojazdéw do pracy oraz rozwdj gospodarczy rozwojul.
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