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Streszczenie: Niniejsze opracowanie zwigzane jest z mig¢dzynarodowa imprezg sportows,
jaka byly Mistrzostwa Europy w pilce noznej, organizowane przez Polske 1 Ukraing w 2012
roku. Artykut omawia stanu infrastruktury transportowej w Polsce oraz wielkosci bazy
noclegowej w miastach gospodarzach Mistrzostw Europy w pilce noznej Euro 2012. Zakres
pracy obejmuje jednak wylgcznie polska cze$¢ Mistrzostw. Wskazano poziom realizacji
przygotowan Polski do organizacji turnieju. Przestawiono tez m.in. liczby udzielonych
noclegow w 2012 r. w czterech miastach gospodarzach mistrzostw oraz dane statystyczne
z dziatalnosci lotnisk w czasie turnieju.

Abstract: This study is associated with an international sporting event, which was UEFA
European Football Championship, organized by Poland and Ukraine in 2012. The article
discusses the state of transport infrastructure in Poland and the size of accommodation in the
cities - hosts of the UEFA European Football Championship Euro 2012. The scope of work
includes but only the Polish part of the Championship. Indicated the level of implementation
of Polish preparations to host the tournament. The section also includes among other things,
the number of overnight stays in 2012 in four cities as well as statistical data on the activities
of the airports in the tournament.

Stowa kluczowe: Euro 2012, infrastruktura transportowa, baza noclegowa.

Keywords: Euro 2012, transport infrastructure, accommodation.

Wprowadzenie

Sport odgrywa coraz wigksza role w zyciu spoleczenstwa. Wiele panstw rywalizuje
zatem o prawo do organizacji wielkich imprez sportowych. Mozliwo$¢ ich przygotowania
stanowi duzy prestiz. Poza tym wydarzenie takie moze pozytywnie wplyna¢ na poziom
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inwestycji w infrastrukture transportowg, baz¢ noclegowg oraz stanowi¢ promocj¢ kraju np.
pod wzgledem turystycznym.

Zwiazek Mistrzostw Europy w pilce noznej z turystyka mozna potwierdzié
przytaczajac pojecie ,turystyki sportowej”. Jest to jeden z rodzajow turystyki §wiatowe;j,
majacy dwie postacie: czynng i bierng. W pierwszym przypadku chodzi o uprawianie sportu
I wspotzawodnictwo. Drugi zwigzany jest z widowiskiem sportowym 1 zjawiskiem
kibicowania (Z. Krawczyk, 2005). Osoba odbywajaca podr6z motywowang sportem
wystepuje w roli widza lub uczestnika zawodow sportowych. Korzysta z réznych ushug:
transportowych, noclegowych oraz zywieniowych (J. Czerwinski, 2007). Tak, wigc turystami
mozna nazwaé zaréwno kibicow jak i sportowcow, ktorzy przybyli do Polski na Mistrzostwa
Europy.

Turysta, wedlug Gtownego Urzedu Statystycznego, to osoba, ktéra znajduje si¢
dobrowolnie i czasowo poza miejscem stalego pobytu i §rodowiskami, ktore sa zwigzane
z codziennym rytmem zycia. Jedng z definicji ,,turysty” podaja takze T. Cwik i Z. Filipowicz
(1962). Termin ten wedlug nich ,,oznacza kazda osobe, ktéra §wiadomie i dobrowolnie
wydala si¢ poza swoje stale miejsce zamieszkania na okres krotszy lub dhuzszy, pieszo lub
przy wykorzystaniu sprzgtu turystycznego lub transportowego w celach krajoznawczych,
aktywnego wypoczynku irozrywki, a niezwigzanych bezposrednio z praca zarobkowa
I zamiarem osiedlenia si¢ na stale”. Mozna by stwierdzi¢, ze istniejag pewne rozbiezno$ci
w kontekscie aspektu zarobkowego. Pomocne moze by¢ w tej kwestii stwierdzenie
T. Chudoby (2008), ze osoby podrézujace w celach stuzbowych tez sg turystami. Po
wykonaniu czynnos$ci stuzbowych korzystaja, bowiem z takich samych ustug, jak inni turysci.

Do rozwoju turystyki, niezbedna jest infrastruktura transportowa, baza noclegowa
I baza gastronomiczna (T. Lijewski, 2001). Wedlug M. Nowakowskiego (2000) ,,baza
noclegowa to zespot obiektow, a czasem tylko ich cze¢sci, a takze niektorych czesci srodkow
transportowych oraz specjalnych terendw wraz zurzadzeniami, umozliwiajacych
I zapewniajacych nocleg poza domem”. Z kolei obiekt noclegowy to ,,nieruchomos¢ stuzaca
stale lub czasowo przyjezdnym do celow noclegowych”. Moze by¢ on ogdlnie dostepny lub
mie¢ dostepnos¢ ograniczong - dla konkretnych grup. Obiekt hotelarski jest natomiast
budynkiem trwatym, ogdlnodostepnym, polozonym na obszarze zabudowanym. Oferuje
»podroznym noclegi w odpowiednio wyposazonych pokojach (minimum 10 pokoi) za
okreslong optatg”. Podlega on rowniez kategoryzacji. Z kolei D. Szostak (2004) dzieli baz¢
turystyczng na: tereny noclegowe (pola namiotowe, pola biwakowe, kempingi itd.), obiekty
noclegowe (np. schroniska, schroniska mtodziezowe, domy noclegowe, domy wycieczkowe,
osrodki wczasowe, o$rodki kolonijne, miejsca noclegowe w S$rodkach transportu, pokoje,
mieszkania, domy do wynaj¢cia) i obiekty hotelarskie (hotele, motele i pensjonaty). Istotne
jest pojecie miejsca noclegowego. Wedtug M. Nowakowskiego (2000) jest to ,,jednostka
pojemnosci obiektu noclegowego, stanowiska obozowania lub pokoju noclegowego,
wyposazona w odpowiedni i niezbegdny sprzet”.

Termin komunikacja obejmuje transport i tgczno$¢. Transport to przemieszczanie 0sob
lub tadunkéw wzdhuz okreslonej drogi za pomocg srodka transportowego, tagczno$¢ natomiast
to przekazywanie informacji za pomocg réznych technicznych $rodkéw przekazu. Czescia
wspolng jest pokonywanie przestrzeni i sieciowy uktad potaczen (M. Potrykowski, Z. Taylor
1982; J. Wrona 2006).W zaleznosci od srodowiska, w ktorym wystepuje transport dzieli si¢
on na: ladowy, wodny ipowietrzny. Istnieje réwniez podzial ze wzgledu na zasigg
(obstlugiwany obszar): wewnatrzzakladowy, lokalny (np. miejski lub kolejek linowych),
regionalny (podmiejski i dalszy), ogolnokrajowy (mi¢dzyregionalny), mi¢dzynarodowy
kontynentalny i migdzynarodowy morski (S. Berezowski, 1975).
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Zakres

Niniejsze opracowanie dotyczy wylacznie polskiej czgs¢ Euro 2012. W przypadku
transportu, zakres przestrzenny obejmuje m.in. lotniska, kluczowe stacje kolejowe w polskich
miastach gospodarzach Mistrzostw, a takze drogi szybkiego ruchu na terenie Polski. Istotne sg
tez potaczenia krajowe i miedzynarodowe obstugiwane $rodkami transportu. Natomiast
w odniesieniu do bazy noclegowej analizie poddano obiekty zbiorowego zakwaterowania
oraz ich wykorzystanie.

Zakres czasowy obejmuje okres trwania Mistrzostw tj. 08.06.-01.07.2012 r. Wyjatek
stanowi baza noclegowa, gdyz liczbe obicktow i miejsc noclegowych w4 miastach
gospodarzach wskazano na lipiec 2012 roku. Z tego okresu pochodza bowiem sprawozdania
przekazywane do Gtownego Urzedu Statystycznego. Ponadto, dane dotyczace liczby turystow
i udzielonych im noclegéw dotycza catego roku 2012.

Metody

Bardzo istotnym zrédlem informacji, w czasie Euro 2012 byly strony internetowe.
Umozliwiat one m.in. pozyskiwanie rozktadow lotéw. Kluczowe znich nalezaty do
przewoznikow transportowych oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, na
ktérej pojawiaty si¢ informacje o stanie iremontach dréog w Polsce. Umozliwialo to
scharakteryzowanie stanu drég szybkiego ruchu w czasie Mistrzostw. Dobrym uzupelnieniem
byly informacje uzyskane z Gtéwnego Urzedu Statystycznego (Bank Danych Lokalnych). Na
ich podstawie obliczono, jak w 2012 r. wzrosta liczba turystow okreslonych narodowosci oraz
udzielonych im noclegéw w miastach-gospodarzach.

Mistrzostwa Europy w pilce noznej

Pomyst organizacji Mistrzostw Europy zrodzil si¢ w pierwszej potowie XX wieku,
jednak jego przeforsowanie okazato si¢ trudniejsze niz si¢ wydaje. Pierwszy turniej finatlowy
o nazwie ,,Puchar Europy Narodow” odbyt si¢ w 1960 r. we Francji. Dopiero w 1968 r.
rozgrywki uzyskaty nazwe Mistrzostw Europy, tak jak bylo to okreslane w poczatkowych
propozycjach (H. Bilinski, 1992). W latach 1980-1992 w turnieju finalowym bralo udziat
8 druzyn, a od 1996 r. - 16 reprezentacji.

Mecze Euro 2012 w Polsce, odbywaty si¢ w czterech miastach: Gdansku, Poznaniu,
Warszawie 1 Wroctawiu. Stadiony w nich zlokalizowane posiadajg odpowiednio: 42, 43, 58
i 43 tys. miejsc na trybunach.

Euro 2012 trwato od 8 czerwca do 1 lipca. Jednak polska cz¢s¢ turnieju zakonczyta si¢
wczesniej tj. 28 czerwca - meczem potfinatowym (tab. 1.). Finalowy mecz rozegrano bowiem
na Ukrainie.

Tab. 1. Terminarz rozgrywek Euro 2012 w Polsce

Etap
s roz ek
8 czerwca Grecja - Polska Czechy - Rosja
(piatek) 18:00 20:45 Kolejka
10 czerwca Hiszpania - Wtochy Chorwacja - Irlandia grupowa (1.)
(niedziela) 18:00 20:45
12 czerwca Polska - Rosja Czechy - Grecja
(wtorek) 20:45 18:00 Kolejka
14 czerwca Hiszpania - Irlandia Chorwacja - Wiochy grupowa (2.)
(czwartek) 20:45 18:00
16 czerwca Grecja - Rosja Czechy - Polska
(sobota) 20:45 20:45 Kolejka
18 czerwca Chorwacja - Hiszpania Irlandia - Wtochy grupowa (3.)
(poniedziatek) 20:45 20:45
21 czerwca Czechy - Portugalia
(czwartek) 20:45 Cwier¢finaly
22 czerwca Grecja - Niemcy
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(piatek) 20:45

28 czerwca Niemcy - Wiochy

(czwartek) 20:45 Potfinat

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: ,,Match Schedule” (www.uefa.com) i pozniejszych rozgrywek.

W turnieju finatowym Mistrzostw Europy w pitce noznej, rozgrywanym w Polsce i na
Ukrainie, brato udzial 16 druzyn, w tym gospodarze imprezy. Sposrdd tego grona, az 13
reprezentacji mieszkato w czasie turnieju w Polsce, a pozostate 3 druzyny na Ukrainie.

Liste potencjalnych centréw pobytowych zawieraty foldery przygotowane dla druzyn,
przez UEFA. Zaproponowano obiekty najwyzszej klasy, by reprezentacje mogly
w komfortowych warunkach spedzi¢ czas w Polsce. Kazdy zespot miat prawo wyboru
centrum pobytowego. Wickszos¢ zdecydowata si¢ na hotele najwyzszej kategorii tj.
pigciogwiazdkowe (8 druzyn). Pozostali byli zakwaterowani w hotelach czterogwiazdkowych
(5 druzyn).

Dla druzyn wazne byty tez obiekty, na ktorych odbywaty si¢ ich treningi. Wytyczne
UEFA zaktadaly, ze odlegto$ci miedzy centrami pobytowymi a stadionami treningowymi nie
powinny przekracza¢ 20 km.

Baza noclegowa i liczba udzielanych noclegéw

Warszawa byla najwigkszym pod wzgledem liczby mieszkancéw, miastem
gospodarzem Euro 2012 w Polsce. W zwiazku z tym w jej obrebie znajdowalo si¢ najwigcej
obiektéw zbiorowego zakwaterowania. W lipcu 2012 roku, na terenie Warszawy (dane GUS)
znajdowaty si¢ 122 obiekty noclegowe, w tym 119 catorocznych. W sumie, w stolicy
oferowano 20974 miejsca noclegowe w obiektach hotelowych (hotelach, motelach,
pensjonatach 1 innych obiektach hotelowych) oraz 4408 w pozostatych obiektach
noclegowych. W obydwu przypadkach nastgpit wzrost liczby miejsc noclegowych
w stosunku do roku poprzedniego.

W Warszawie grali m.in. pitkarze z Rosji (2 mecze), dlatego tez w czasie Mistrzostw
przyjechalo wielu kibicow z tego kraju. W 2012 r. bylo w stolicy 58438 turystow z Rosji,
korzystajacych z noclegdw, podczas gdy rok wczesniej byto to 34706 osdb. W roku 2012
nastapit zatem wzrost liczby turystow z Rosji korzystajacych z noclegow w Warszawie, az
0 68%. Byto to zapewne w znacznym stopniu zwigzane z organizacja Mistrzostw Europy
W pilce noznej, zwlaszcza, ze w poprzednich latach nie odnotowano tak duzego wzrostu
aw latach 2006 — 2008 nast¢powaty takze spadki liczby turystow z Rosji korzystajacych
Znoclegow, w stosunku do lat bezposrednio je poprzedzajacych. W zwigzku z wyzej
omawianym wzrostem, w 2012 r. nastgpilo rowniez znaczne zwigkszenie liczby udzielonych
noclegdéw turystom z Rosji. W 2011 r. udzielono bowiem 58996 noclegdéw, a w 2012 r. juz
99728, jest to wzrost 0 69%.

Podobng liczbg obiektow noclegowych jak w Warszawie wystgpowata w Gdansku.
Wedhug Gléwnego Urzedu Statystycznego, w stolicy wojewodztwa pomorskiego znajdowato
si¢ 118 obiektow, wsrdod ktorych bylo 61 obiektow hotelowych. W sumie w 2012r.
w Gdansku byto 6815 miejsc noclegowych w obiektach hotelowych oraz 6602 w pozostatych.
Ze wzgledu na powigzania Gdanska z Sopotem oraz Gdynia, turysci mieli réwniez mozliwo$¢
korzystania z noclegow, nie tylko w stolicy wojewodztwa pomorskiego. W 2012r.,
W Sopocie byto 2195 miejsc noclegowych w obiektach hotelowych oraz 1231 w pozostatych.
Natomiast w Gdyni odpowiednio: 1465 oraz 1215.

W Gdansku, podobnie jak w przypadku Warszawy, nastapit wzrost liczby turystow
korzystajacych z noclegow. Dotyczy to szczegdlnie obywateli Hiszpanii, Ktorych
reprezentacja wszystkie mecze fazy grupowej rozegrala na PGE Arenie, w stolicy
wojewodztwa pomorskiego. W zwigzku z tym miasto Gdansk stato si¢ gldéwnym celem
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przyjazdow kibicow z Potwyspu Iberyjskiego. W 2012 r. bylo tutaj 9694 turystow
z Hiszpanii, korzystajacych z noclegu. W roku poprzednim, z tego typu ustug skorzystato
4866 o0sob. W roku, w ktorym odbyto si¢ Euro 2012 nastgpil zatem bardzo duzy wzrost -
prawie 0 100% - w stosunku do roku poprzedniego. Warto podkresli¢, ze okres migdzy 2005
a 2012 rokiem charakteryzowat si¢ zarowno spadkami, jak i nieznacznymi wzrostami. Z kolei
liczba udzielonych noclegéw turystom z Hiszpanii, wzrosta w 2012 r. w wojewodztwie
pomorskim ponad dwukrotnie (w poréwnaniu z rokiem 2011), czyli o 114% i wynosita
21843. Nalezy przypuszczaé, ze wynika to miedzy innymi ze znacznej odleglosci dzielgcej
Hiszpanie¢ i Polske, stad tez wielu kibicow zostawalo na dtuzej, niz tylko na jedng noc. Poza
tym loty miedzy Gdanskiem a np. Barcelong nie odbywatly si¢ codziennie, zatem w wielu
przypadkach kibice zostawali dtuzej w Polsce, by nie wraca¢ do swojego kraju drogg
powietrzng z przesiadkami lub z innych miast Polski.

Kibice przyjezdzajacy w czasie imprezy sportowej do Poznania, mieli mozliwos$é
wyboru ktoregos$ sposrod 89 obiektow noclegowych. Wsrdd nich dominowaty hotele (48).
W sumie miasto oferowato 6158 miejsc noclegowych w obiektach hotelowych oraz 1907
W pozostatych.

W stolicy Wielkopolski mecze rozgrywaty 3 druzyny tj. Chorwaci, Irlandczycy oraz
Wiosi. Do miasta przyjechato wielu obywateli Irlandii. W poréwnaniu do roku poprzedniego
w 2012 r. nastgpil wzrost liczby irlandzkich turystow, korzystajacych znoclegow az
0 1842%. W 2011 r. byto ich bowiem tylko 1214, a w kolejnym roku 23578. Oznacza to
ponad 19-krotny wzrost. Warto doda¢, ze w latach 2010 - 2011 nastgpowaty spadki liczby
turystow z Irlandii korzystajacych z noclegéw w tym miescie. W 2012 r. turystom z Irlandii
udzielono 32569 noclegdéw, rok wczesniej byto to zaledwie 3179 noclegow. Jest to ponad 10-
krotny wzrost, czyli 0 924%. Nalezy jednak zwroci¢ uwagg na fakt, iz w mediach
podkreslano, ze wielu irlandzkich kibicow wracato w celach turystycznych do Poznania po
Euro 2012, ale juz ze swoimi rodzinami. Zatem powyzsze statystyki nie sg w tym przypadku
jedynie odzwierciedleniem przybycia kibicow na mecze, ale rowniez promocji Poznania
podczas mistrzostw i pdzniejszych przyjazdow (dane GUS-u obejmujg caty 2012 r.).

W czasie Mistrzostw Europy w pitce noznej, stolica wojewddztwa dolnoslaskiego -
Wroctaw dysponowata 78 obiektami. W lipcu 2012 r. byly we Wroctawiu 8102 miejsca
noclegowe w obiektach hotelowych oraz 1802 w pozostatych obiektach noclegowych.

Najwiecej meczéw na wroctawskim stadionie rozegrata druzyna z Czech (3 spotkania
fazy grupowej). Stolica Dolnego Slaska byta zatem celem wyjazdowym czeskich kibicow.
W 2012 r. byto w niej 9541 turystow z Czech, korzystajacych z noclegow (dane GUS). Dla
poréwnania nalezy doda¢, ze rok wcze$niej bylo ich okoto 5,6 tysigca, wzrost wynosit zatem
prawie 70%. Lata wcze$niejsze charakteryzowaty si¢ roznym zainteresowaniem przyjazdem
do Wroctawia turystow z Czech. Wystepowatly wzrosty w stosunku do poprzedniego roku:
19% w 2010r., 15% w 2011 r. Bywatly tez lata, kiedy to nastgpowaty spadki np. w 2007 r.
byto 0 10% mniej czeskich turystow korzystajagcych z noclegdw anizeli w 2006 roku.

Liczba udzielonych noclegdw czeskim turystom wzrosta o 64%. W 2012 r. wynosita
15323, a rok wczesniej 9353. Nie jest to tak duzy wzrost liczby udzielonych noclegow, jak
w przypadku Gdanska turystom z Hiszpanii lub tak spektakularny, jak za sprawa
Irlandczykow w Poznaniu. Wynika to najprawdopodobniej z sgsiedztwa Czech z Polska.
Wielu kibicow przyjezdzato zapewne tylko na mecze, po ktorych opuszczali Polske i wracali
do domoéw (np. samochodami lub koleja).

Transport powietrzny

W czasie Mistrzostw Europy w pilce noznej, na terytorium Polski dziatalo
11 cywilnych portéw lotniczych. Gloéwne role odegraly jednak lotniska zlokalizowane
w miastach gospodarzach Euro 2012. Unowocze$nianie i rozwoj infrastruktury transportowej
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usprawnito przemieszczanie si¢ kibicow do miast gospodarzy Mistrzostw oraz mig¢dzy tymi
osrodkami. Widoczne to bylo np. w przypadku portu lotniczego w Gdansku, gdzie
zbudowano nowy terminal pasazerski oraz rozbudowano droge kotowania. Znacznie
zwigkszylo to przepustowos¢ lotniska. Podobne inwestycje przeprowadzono w Poznaniu. We
Wroctawiu zbudowano nowy terminal. Te nowe obiekty otwarto w 2012r., przed
Mistrzostwami. Wiele inwestycji wykonywano przy wsparciu Funduszy Europejskich
(Fundusz Spojnosci, Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko). W przypadku
transportu lotniczego istotne byto funkcjonowanie na rynku réznych przewoznikdw, zar6wno
niskokosztowych, jak i tradycyjnych. Poza potgczeniami miedzynarodowymi, duzg role
odegraty tez rejsy krajowe.

Lotnisko im. Fryderyka Chopina obsluguje najwigcej regularnych rejsow sposrod
wszystkich portéw lotniczych w Polsce. Na Stadionie Narodowym, w czasie turnieju mecze
rozegrato najwigcej druzyn z roznych panstw. Grali na nim: Grecy, Rosjanie, Czesi,
Portugalczycy, Niemcy, Wtosi. Lotnisko Okgcie obstugiwato gltownie rejsy z/do stolic
panstw, ktérych reprezentacje rozgrywaly mecze w Warszawie. Przykladami sg Ateny,
Lizbona oraz Praga. W przypadku pozostatych panstw bylo wiecej potaczen, anizeli tylko
z 1 portem lotniczym (Niemcy, Rosja, Wlochy). Ze wzgledu na fakt, iz mecze w Warszawie
zazwyczaj rozpoczynaty si¢ o godz. 20:45 (z wyjatkiem meczu otwarcia — godz. 18:00),
wyloty kibicow - gosci, nie bylty mozliwe tego samego dnia (pé6znym wieczorem). Pierwsze
powroty (wg rozktadu linii regularnych) do pozostatych polskich miast lub innych panstw,
mogty odbywac si¢ droga powietrzng dopiero nastepnego dnia, po meczu.

W czerwcu 2012 roku, port lotniczy na warszawskim Okeciu odnotowat rekordowa
liczbe obstuzonych pasazerow - az 1,077 mln os6b, co oznaczato wzrost o 7,2% w stosunku
do czerwca 2011 r. (919347 0s.). Najwiecej wykonanych operacji lotniczych — 630, przypadto
na 28 czerwca, tj. w dzief, w ktérym odbywal si¢ mecz poHfinalowy Mistrzostw. Rekordowy
wzrost nastapil rowniez w liczbie operacji typu ,,General Aviation” - zwigzanych
z prywatnymi samolotami. W sumie, w czerwcu bylo to 1448 operacji, co oznaczato wzrost
0 68% w stosunku czerwca 2011 r. Z kolei liczba pasazerow (5641 osob) w tego typu lotach
wzrosta az 0 241% w poréwnaniu do tego samego okresu. Oszacowano, ze w zwiazku z Euro
2012 obstuzono na lotnisku ok. 56 tysiecy osob. Ponadto w dniach 6 czerwca - 1 lipca
wyladowato na lotnisku 666 samolotéw z kibicami, a odleciato 676.

Gdansk miat okazj¢ gosci¢ podczas Mistrzostw kibicow z 6 panstw (Hiszpanii, Wtoch,
Irlandii, Chorwacji, Grecji i Niemiec). Port Lotniczy im. Lecha Walesy mial regularne
potaczenia z: Hiszpanig (Barcelona), Wlochami (Mediolan Bergamo, Rzym Fiumicino),
Irlandig (Cork, Dublin) i Niemcami (Berlin Tegel, Bremen, Kolonia-Bonn, Dortmund,
Frankfurt, Hamburg-Lubeka, Monachium). W najlepszej sytuacji byli niemieccy Kibice,
ktorzy mieli mozliwo$é wylotu z roznych czesci ich kraju. Trudno natomiast o regularne loty
migdzy Polska a Chorwacja lub Grecja, zwazywszy na fakt atrakcyjnosci turystycznej tych
panstw. Odbywaja si¢ do nich gltownie loty czarterowe wykonywane dla biur podrozy.
Podobnie, jak do innych miast, kibice przylatywali do Gdanska rowniez specjalnie
wyczarterowanymi przez nich samolotami. Z podsumowania Mistrzostw przez Port Lotniczy
im. Lecha Walgsy wynika, ze w dniach 4-24 czerwca 2012 r. obstuzono ok. 20 tys. kibicow
korzystajacych z czarteréw oraz podobng liczbe latajacych liniami regularnymi. W tym czasie
wykonano ok. 3370 operacji lotniczych, z czego 720 bylo zwigzanych z Euro 2012. Nalezy
podkresli¢, ze w tych liczbach, 260 operacji to te wykonane wyczarterowanymi samolotami
z kibicami na poktadzie. Rekordowa liczbe operacji lotniczych odnotowano 22 czerwca
2012 r., czyli w dniu, w ktorym odbyt si¢ ¢wiercfinalowy mecz Grecja - Niemcy (280
operacji, z czego 144 bylo zwigzanych z Mistrzostwami). Port Lotniczy im. Lecha Wal¢sy nie
mial probleméw z obstuga ruchu lotniczego podczas Euro 2012, mimo znacznego
zwigkszenia operacji lotniczych.
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W czasie Euro 2012 poznanski port lotniczy mial m.in. regularne potaczenia
z takimi miastami jak: Bolonia, Cork, Dublin, Mediolan Bergamo, Rzym Ciampino, Rzym
Fiumicino, Zadar. Wymieniono tu jedynie porty zlokalizowane w panstwach, ktérych
reprezentacje rozgrywaly mecze w Poznaniu, czyli Chorwacji, Irlandii i Wtoch. Wigkszych
probleméw z dotarciem do Poznania nie mieli zatem kibice Irlandii i Wtoch. W gorszej
sytuacji znalezli si¢ obywatele Chorwacji, z ktérg Poznan mial tylko jedno potaczenie.
W czasie Mistrzostw Europy wykonano na poznanskim lotnisku okoto 300 operacji
lotniczych, zwigzanych z wyczarterowanymi dla kibicow samolotami. W ten sposob
obstuzono ok. 10000 os6b. Ponadto wielu fanéw pitki noznej skorzystalo z regularnych
potaczen. Calkowity ruch pasazerski w czerwcu okreslono na 200539 oséb. Oznaczalo to
wzrost o ok. 42 tys. 0sob w stosunku do czerwca roku 2011. Ruch regularny wzrost w tym
okresie 0 33,8%, a czarterowy o 16,4%. Rekordowa liczb¢ pasazerow w czasie Mistrzostw
odprawiono dnia 19 czerwca (11 369 0sob), czyli po ostatnim meczu fazy grupowej w tym
miescie, ktory odbyt si¢ dzien wczesniej. Wykonano wéwcezas 169 operacji, z czego 59 bylo
zwigzanych z Euro 2012. Mozna przypuszczaé, ze wigkszo$¢ stanowili kibice z Irlandii,
ktorych reprezentacja wraz z wtoska druzyna rozegrata 18 czerwca ostatni mecz fazy
grupowej w Poznaniu. Irlandczycy zakonczyli wowczas udziat w turnieju. Kolejny dzien tj.
19 czerwca, stanowil dla wielu z nich czas wyjazdu z Polski.

W czasie Euro 2012, we Wroctawiu graty druzyny z: Czech, Grecji 1 Rosji.
Wroctawski port lotniczy, poza lotami na grecka Kret¢ (Chania), nie mial innego
bezposredniego, regularnego potaczenia z tymi panstwami. Dobrym rozwigzaniem dla
kibicow mogly okaza¢ si¢ zatem przesiadki w innych portach lotniczych lub czartery
samolotéw. Lotnisko mialo m.in. potgczenia z Irlandig, Hiszpanig i Wtochami, przez co
moglo stanowi¢ miejsce przesiadkowe dla kibicow. Potwierdzeniem tego jest podsumowanie
ruchu lotniczego w czasie Mistrzostw, zawarte na stronie internetowej portu lotniczego we
Wroctawiu. W dniach 7-16 czerwca do Wroctawia przylecialo okoto 10 tys. kibicow.
Najwigkszy odsetek stanowili Rosjanie — ok. 70%. Drugie itrzecie miejsce zajeli
odpowiednio Czesi 1 Grecy. Jednak, oprocz obywateli tych trzech panstw, na wroctawskim
lotnisku ladowali takze kibice z Hiszpanii, Wtoch oraz Irlandii. W sumie w dniach 7-16
czerwca miatlo miejsce 1166 operacji lotniczych, z czego 450 wykonano w dniach
meczowych. Najwiekszg liczbe operacji lotniczych (211) odnotowano 8 czerwca, czyli
pierwszego dnia Mistrzostw, kiedy mecz rozgrywaly druzyny Rosji 1 Czech. Kilka tysiecy
kibicow przylecialo wowczas samolotami rejsowymi, specjalnymi czarterami, a takze
prywatnymi odrzutowcami. Warto doda¢, ze w 2011 roku, w tym samym czasie wykonano
tylko 87 operaciji.

Transport Ladowy

Przebieg tak duzej imprezy sportowej zalezat m.in. od kolei. Dzigki niej, kibice mogli
dociera¢ do: Warszawy, Gdanska, Poznania 1 Wroctawia z r6znych zakatkoéw Polski, a takze
z innych panstw. W celu usprawnienia korzystania z dworcéw kolejowych, zwigkszenia
bezpieczenstwa, atakze poziomu przekazywania podréoznym informacji o pociggach,
przeprowadzono remonty kluczowych obiektow. Dotyczylo to dworca Wroctaw Gloéwny,
wybudowano nowy Dworzec Gtowny PKP w Poznaniu, zmodernizowano Dworzec
Warszawa Centralna. Ogromne znaczenie miata tez budowa przystanku kolejowego Wroctaw
Stadion, ktory moze by¢ tez wykorzystywany przy okazji organizacji innych imprez
masowych na wroclawskim stadionie. Transport podczas Euro 2012, usprawnito réwniez
przez oddanie do uzytku przystanku osobowego Gdansk Stadion Expo oraz modernizacja
stacji kolejowej Warszawa Stadion (fot.1.). W duzo gorszym stanie pozostawal w czasie
Mistrzostw tabor 1 linie kolejowe, ktorych modernizacji nie udato si¢ catkowicie
przeprowadzi¢. Czasy przejazdéw miedzy niektorymi miastami byty dos¢ dlugie, co mogto
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sktania¢ do wyboru innych $rodkow transportu. Na koniec 2012 roku, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. opublikowaly dane dotyczace stanu infrastruktury kolejowej. Wynika z nich,
ze istniato wowczas 19191 km linii kolejowych. Oszacowano, ze ok. 43% bylo w dobrym
stanie technicznym (tzn. ze byly eksploatowane z zatozonymi parametrami; wymagaty tylko
robot konserwacyjnych). Oceng dostateczng charakteryzowato sie 30% linii, co oznaczalo, ze
miaty obnizone parametry eksploatacyjne, a to powodowato spadek maksymalnej predkosci
rozktadowej 1 wymuszato lokalne ograniczenia predkosci. Takie odcinki wymagaty napraw
biezacych (wymiany uszkodzonych elementow). Ponad % linii kolejowych (tj. 27%) uzyskata
ocen¢ niezadowalajacg. Mialy one znacznie obnizone parametry, co wskazywato potrzebe
kompleksowej wymiany toréw. Poza odpowiednig infrastruktura, w czasie Mistrzostw istotne
bylo funkcjonowanie na rynku przedsiebiorstw, $wiadczacych ustugi przewozowe na
szczeblu: migdzynarodowym, krajowym, regionalnym i lokalnym.

i

Fot. 1. StacjéAWarSZawa Stadion (stan z 09.06.2012 r. - dzien po meczu otwarcia Mistrzostw)
Zrodlo: Fotografia Katarzyna Gilewska

Zwazywszy na rozpowszechnienie transportu kolowego, czgsto wlasnie samochody
odgrywaty kluczowa rol¢ w przemieszczaniu si¢ do miast wspotorganizujagcych Euro 2012.
Podrézowali nim rowniez kibice z innych panstw. Wielu fanéw pitki noznej przemieszczato
si¢ campervanami. Do dyspozycji kibicoéw byly nie tylko drogi krajowe oraz nizszej rangi, ale
takze autostrady idrogi ekspresowe. W przypadku drog szybkiego ruchu liczono na
zakonczenie wielu inwestycji przed rozpoczeciem Mistrzostw. Do ostatniej chwili trwaty
prace np. na budowie fragmentu autostrady A2 - mig¢dzy Strykowem a Konotopa. Nie
wszystkie odcinki byly jednak w peini gotowe na czas turnieju. Dzigki zmianom ustawy,
samochody osobowe i autobusy mogly si¢ porusza¢ po odcinkach, ktore zyskaty status
»przejezdnych”. Mimo ze w wielu przypadkach dostepne byly tylko fragmenty drog
szybkiego ruchu, stanowity one juz pewne ufatwienie dla podréznych. W czasie trwania
turnieju, nadal budowano nowe odcinki drég, zatem w niektorych miejscach, kierowcy mogli
napotyka¢ na utrudnienia w ruchu. Dnia 9 czerwca 2012 r. Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych 1 Autostrad umiescita na swojej stronie internetowej informacje, ze od tego dnia
do dyspozycji kierowcow byto 1196,5 km autostrad i 849,3 km drég ekspresowych, w sumie
2045,8 km drog szybkiego ruchu. W ciggu dwoch ostatnich tygodni przed rozpoczegciem
Mistrzostw, oddano do uzytku 119 km autostrad i 64 km drog ekspresowych.

Kibice mogli korzysta¢ réwniez z przewozoéw autobusowych. Tego typu podroze
trwaja czesto dtuzej, anizeli innymi $rodkami transportu. Ponadto s mato konkurencyjne
W porownaniu do przejazdow samochodami osobowymi, ktorymi mozna dotrze¢ blizej celu
I szybciej. W przypadku przejazdow w wigkszym gronie, przejazd samochodem moze by¢
bardziej optacalny. W tym wypadku duzo zalezy od polityki cenowej przewoznika. Na rynku
autobusowym funkcjonuja przedsiebiorstwa, ktore moga stanowi¢ konkurencje dla innych
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srodkow transportu, oferujgc bilety w przystepnych cenach. Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu
na siatke potaczen, Kibice mieli mozliwos¢ przejazdéw autobusami z 4 miast gospodarzy
Mistrzostw do réznych miejscowosci w Polsce, zarowno blizej zlokalizowanych, jak i tych
bardziej oddalonych. Na niektoérych trasach mozliwe byly przejazdy nocg, zatem istniala
szansa powrotow do domow po meczach. Niestety w niektorych przypadkach stan techniczny
dworcéw mogl jednak zniechgca¢ do podrozy autobusami. Ponadto przewoznicy oferowali
takze polaczenia miedzynarodowe. Kibice wynajmowali rowniez autokary na terenie Polski
I catymi grupami przemieszczali si¢ do miast gospodarzy np. Irlandczycy przebywajacy
w czasie Mistrzostw w Bydgoszczy.

W transporcie miejskim duza rol¢ odegral transport szynowy (tj. tramwajowy,
kolejowy - szybkie Kkolejki miejskie) oraz drogowy (autobusowy, samochodowy).
W dojazdach na stadiony, kibice korzystali rowniez z taksowek. Niektorzy przemieszczali si¢
pieszo. Dla przyjezdzajacych do miast samochodami, tworzono specjalne strefy ,,parkuj
I jedZ” lub ,,parku;j i idZ”.

Transport Wodny

W przypadku Mistrzostw Europy w pitce noznej, srodladowe drogi wodne, jako szlaki
transportowe mialy bardzo mate znaczenie. Jednak, gdyby reprezentacja Niemiec rozgrywata
mecze fazy grupowej w Polsce, mozna by si¢ spodziewal zainteresowania naszych
zachodnich sgsiadéw transportem tego typu. Ozywitoby to zegluge na drodze wodnej E-70,
na ktorej powstaly nowe mariny.

Jednym z panstw, potozonych w obrgbie basenu Morza Battyckiego, z ktorym Polska
ma polgczenia promowe, jest Szwecja. Reprezentacja tego kraju brala udzial
w Mistrzostwach, jednakze mecze rozgrywala na terenie Ukrainy. Celem kibicow ze Szwecji
nie byt zatem przyjazd (przyptynigcie) do Polski. Transport morski miat réwniez male
znaczenie podczas imprezy sportowej, jakg byto Euro 2012.

Podsumowanie

Przygotowania do Mistrzostw Europy w pitce noznej trwaty do$¢ dtugo. Dotyczyty
wielu aspektow m.in. rozbudowy i1 modernizacji infrastruktury transportowej, tworzenia
specjalnych rozktadéw jazdy S$rodkéw transportu, czy tez rozbudowy bazy noclegowe;.
Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, 1z czasami blednie moéwiono, ze niektore inwestycje
wykonano specjalnie na Euro 2012.

W  przypadku bazy noclegowej, znacznym ulatwieniem dla kibicow bylo
funkcjonowanie duzej liczby obiektoéw noclegowych réznych kategorii. Jednak w wielu
obiektach, zlokalizowanych w miastach gospodarzach, wzrosty na czas Euro 2012 ceny
zakwaterowania. Moglo to zniecheci¢ czg$¢ kibicow do przenocowania w danym miescie,
skracajac przy tym czas ich pobytu. Niektorzy prawdopodobnie z tego powodu zrezygnowali
Z noclegoéw. Mimo to odnotowano znaczace wzrosty liczby turystow niektorych narodowosci,
korzystajacych z noclegow w 2012 r., w miastach gospodarzach Mistrzostw. Wzrosty
odnotowano tez w przypadku liczby udzielonych im noclegdéw. W niektorych przypadkach,
przekraczaty 100%, w stosunku do lat weczesniejszych.

Dzigki odpowiedniemu przygotowaniu, w czasie Euro 2012, porty lotnicze
ustanawialy rekordy obstuzonych pasazeréw oraz wykonywanych operacji lotniczych. Wielu
kibicow przylatywato rowniez wyczarterowanymi samolotami. Niestety gorzej prezentowata
si¢ sytuacja w transporcie lagdowym. Miatlo to miejsce ze wzgledu na niewystarczajaca
I rozdrobniong sie¢ drog szybkiego ruchu oraz niezadawalajacy stan infrastruktury kolejowe;j.
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