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Chinese Direct Investment in Georgia and Azerbaijan after 2013

e Abstrakt e

W artykule zanalizowano kompleksows strategie
Chin wobec Kaukazu Potudniowego, koncentru-
jac si¢ na inwestycjach bezposrednich w Gruzji
i Azerbejdzanie. Chiny realizuja Inicjatywe Pasa
i Szlaku, inwestujac w projekty infrastrukturalne,
energetyczne i logistyczne w celu wzmocnienia
wiezi gospodarczych i zwigkszenia wplywéw Pe-
kinu w regionie. W ramach inicjatywy wspieraja
réwniez rozwéj portéw i linii kolejowych oraz
szlakéw transportowych. Oprocz dziatalnosci
gospodarczej Paristwo Srodka jest takze aktywne
w obszarach edukagji i kultury — do tej aktywnosci
wykorzystuje sie¢ Instytutéw Konfucjusza. W ar-
tykule analizie poddano sposéb, w jaki inwestycje
te wpisuja si¢ w szersza strategic geopolityczng
Chin i ich dazenie do wzmocnienia obecnosci na
Kaukazie Poludniowym.

Stowa kluczowe: Chiny; Kaukaz Poludniowy;
Gruzja; Azerbejdzan; Inicjatywa Pasa i Szlaku

e Abstract ®

The article examines China’s comprehensive
strategy towards the South Caucasus, focusing
on direct investment in Georgia and Azerbaijan.
China is pursuing its Belt and Road Initiative in
the region, investing in infrastructure, energy and
logistics projects to strengthen economic ties and
increase Beijing’s influence in the region. As part
of this, it is also supporting the development of
ports and railroads and transportation routes. In
addition to economic activity, the Middle King-
dom is also active in the areas of education and
culture, using the network of Confucius Institutes
for this purpose. The article examines how these
investments fit into China’s broader geopolitical
strategy and its drive to strengthen its presence in
the South Caucasus.

Keywords: China; South Caucasus; Georgia;
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Wstep

Chinskie inwestycje bezposrednie na Kaukazie Poludniowym, obejmujace Gruzje
i Azerbejdzan, sa kluczowym elementem realizacji globalnej Inicjatywy Pasa i Szlaku.
Region ten, bedacy mostem migdzy Europg a Azja, zyskal na znaczeniu jako strate-
giczny korytarz handlowy, co przyciagneto uwagg Pekinu. Inwestycje w infrastruk-
ture, takie jak rozwoj kolei, portéw i drég, odgrywaja wazna rol¢ w integracji tych
krajéw z globalnym systemem logistycznym Chin. Dodatkowo projekty energetyczne
i telekomunikacyjne umacniaja chinska obecnos¢ gospodarcza, wspierajac jedno-
cze$nie rozwdj lokalnych gospodarek. Wspétpraca ta podkresla rosnace znaczenie
Kaukazu Poludniowego w chinskich planach ekspansji ekonomicznej i politycznej,
czyniac z regionu istotny element nowego Jedwabnego Szlaku.

Celem artykutu jest zbadanie chiriskiej polityki inwestycyjnej w regionie Kaukazu
Potudniowego pod katem nowego Jedwabnego Szlaku. Wojna ukraifisko-rosyjska
poskutkowata znacznymi sankcjami nalozonymi na Rosjg, co z kolei przelozylo si¢
na mniejsza wydajnos$¢ pétnocnego szlaku handlowego uzywanego przez Chiny.
W tej sytuacji Korytarz Srodkowy wydaje sie naturalnym zamiennikiem. Chiny
od momentu ogloszenia w Astanie w 2013 r. Inicjatywy Pasa i Szlaku nieustannie
inwestuja w rézne projekty w paristwach lezacych na jej trasie.

Teza artykulu jest stwierdzenie, ze Chiny po 2013 r. inwestuja w rozwéj lokalnej
infrastrukeury. Gléwnymi obszarami zainteresowan s3 porty, specjalne strefy ekono-
miczne oraz szlaki komunikacyjne. W artykule zdecydowano skupi¢ si¢ na Gruzji
i Azerbejdzanie. Oba panstwa oficjalnie wspieraja Inicjatywe Pasa i Szlaku oraz sa
cztonkami Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastrukeuralnych. Armenia z kolei
z powodu zamknigtych granic i braku oficjalnych relacji z Turcja oraz Azerbejdzanem
nie moze efektywnie uczestniczy¢ w projekcie. W artykule zostaly opisane konkretne
przyklady chinskich inwestycji, jednakze autor ma $wiadomos¢, ze to nie wszystkie
przypadki. Postarano si¢ takze odpowiedzie¢ na nast¢pujace pytania badawcze:

* Jak wyglada chiniska polityka zagraniczna wobec regionu Kaukazu Potu-
dniowego?

* Kitére obszary sg obiektem chiriskiej inwestycji?

* Jak Chiny wykorzystuja swoje instytucje naukowe i kulturowe w Gruzji
oraz Azerbejdzanie?

W celu zbadania zjawiska chiriskich inwestycji bezposrednich na Kaukazie Po-
tudniowym zdecydowano si¢ uzy¢ metody case study. Integruje ona rézne aspekty —
ekonomiczne, polityczne, spoleczne — co daje petniejszy obraz wplywu chinskich
inwestycji bezposrednich. Dzi¢ki temu mozna lepiej zrozumied, jak te inwestycje
oddziatuja na relacje migdzynarodowe.
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Chinska strategia wobec regionu Kaukazu Poludniowego

Przez ostatnie kilkanascie lat mozna zauwazy¢ stale rozwijajace si¢ stosunki gospodar-
cze Chin z pafistwami regionu. Kaukaz Potudniowy to region, ktéry skupia uwage
wielu mocarstw regionalnych i $wiatowych, jak: Stany Zjednoczone, Rosja, Iran,
Turcja czy Unia Europejska. Chiny w tej sytuacji postanowily dziata¢ gléwnie na polu
gospodarczym. W swych dziataniach Pekin wykorzystuje rézne prywatne i publiczne
instytucje finansowe, np. Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych, Chiriski
Bank Rozwoju, Exim Bank, Bank Chinski, Chiriski Bank Przemystowo-Handlowy
(ICBC) (Popkhadze, 2024).

Do tej pory Chiny nie stworzyly konkretnej strategii wobec Kaukazu Potu-
dniowego. Jednak ogloszona w 2013 r. w Astanie Inicjatywa Pasa i Szlaku (BRI)
moze petni¢ jej funkcje. BRI jako idea skupiajaca elementy gospodarcze i spoteczne
wigze ze sobg wiele réznych pél, takich jak: kultura, edukacja, biznes i inwestycje.
W ramach Inicjatywy wspétpracuje aktualnie ponad 140 paristw, kedre wykorzystuja
korytarze Yaczace Europe i Azje. Ich obecno$¢ ma pobudzi¢ lokalne osrodki do
zakladania centréw przemystowych, wolnych stref handlowych, a na pézniejszym
etapie do synchronizacji systeméw logistycznych oraz energetyki i stworzenia w ten
sposob najwickszego euroazjatyckiego rynku. Korytarze potrzebuja weztéw, dzigki
nim BRI moze si¢ dalej rozwija¢. Dlatego tez Paristwu Srodka zalezy na rozwoju
logistyki i efektywnego transportu. Chinskie finansowanie projektéw zwiazanych
z BRI jest narzedziem wplywu, ktére skutecznie zmienia lokalng geopolityke (Curtis,
Klaus, 2024).

Chiny w swojej polityce wobec paristw Kaukazu Potudniowego zajely neu-
tralne stanowisko i zdecydowaly si¢ nie opowiadaé po zadnej ze stron. Neutralnos¢
w regionalnych konfliktach pozwolila na rozwijanie stosunkéw dyplomatycznych
i gospodarczych z kazda ze stron. Wszystkie trzy paristwa podpisaly w 2015 r. umowy
z Chinami zwiazane z ich zaangazowaniem w projekt Pasa i Szlaku (BRI). Inwesty-
cje w trasy tranzytowe polozone na Kaukazie Poludniowym wpisuja si¢ w chiriskg
strategie (Curtis, Klaus, 2024).

Projekt Pasa i Szlaku zwicksza w oczach chinskich decydentéw warto$¢ Kaukazu
Potudniowego. W swoich zatozeniach inicjatywa proponuje trzy trasy rozpoczynajace
sie w Chinach. Pas Pétnocny biegnie przez Azje Srodkowa i Rosje do Europy. Drugi
wariant to Pas Centralny. Obejmuje on trase biegnaca przez Azje Srodkowa i Azje
Zachodnia po Zatoke Perska i Morze Srédziemne do Europy. Wariantem trzecim jest
Pas Poludniowy, ktéry biegnie przez Azje Poludniowo-Wschodnia, Ocean Indyjski,
gdzie faczy si¢ z kontynentem afrykaniskim i biegnie ku Europie przez Kanat Sueski
do Greqji (Toroyan, 2024).
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Poczatkowo Chiny byly zainteresowane Pasem Pétnocnym, gdyz przebiega on
przez mniejsza liczbg panistw i jest polem do wspdlnych dziatan z Rosja. Po roz-
poczeciu rosyjskiej inwazji na Ukraing w 2022 r. i natozeniu na Rosj¢ zachodnich
sankcji oraz wprowadzeniu rosyjskich kontrsankeji zakazujacych wjazdu do kraju
cigzaréwkom z UE pas centralny nabrat znaczenia alternatywne;j trasy. Aktualnie to
przez pas centralny chinskie towary przedostaja si¢ do Europy. Udziat w projektach
tworzacych kolejne trasy tranzytowe jest dla Chin jednym z gléwnych sposobéw
dzialania na Kaukazie. Tworzenie polaczeni kolejowych i drogowych ma strategiczne
znaczenie dla chiriskiej gospodarki (Toroyan, 2024).

W celu rozwoju BRI Chinom udalo si¢ podpisa¢ z Azerbejdzanem i Gruzja
odpowiednio w2015 i 2016 r. memoranda w sprawie promowania wspStpracy w bu-
dowaniu pasa gospodarczego Jedwabnego Szlaku (Green Finance & Development
Center, 2024). Umowy te maja na celu ulatwienie przyciagania kapitalu i przepro-
wadzania bezposrednich inwestycji. Wspépraca polityczna z Gruzja rozwingla si¢
jeszcze mocniej. W 2017 r. doszto do podpisania umowy o wolnym handlu, ktéra
znosi cla na 96,5% chinskich towaréw i na 93,9% produktéw z Gruzji (Mini-
stry of Commerce People’s Republic of China, 2017). Nastepnie 31 lipca 2023 r.
obydwa podmioty podniosty swoje stosunki do rangi strategicznej dzicki umowie
o partnerstwie strategicznym. Rozbudowa infrastruktury Korytarza Srodkowego
jest gléwnym celem Chin w regionie. Wraz z tym nastgpuje poglebianie wspétpracy
w wielu sektorach: politycznym, kulturowym i gospodarczym (Wojtasiewicz, 2023).

Chisskie inwestycje bezposrednie w Gruzji i Azerbejdzanie

Jednym z obszaréw, w ktére Chiny inwestuja, jest infrastruktura. Chinskie firmy
i banki s3 mocno zaangazowane w budowe i wspieranie rozbudowy logistycznej na
Kaukazie. Odpowiadaja one m.in. za budowe dziesiatek kilometréw drég w Gruzji.

Tabela 1. Spis chifskich firm zaangazowanych w budowe infrastruktury drogowej w Gruzji

Nazwa firmy Odcinek drogi
China Railway 23" Bureau Group Kvesheti-Kobi
Sinohydro Corporation Khulo-Zarzma
Guizhou Highway Engineering Group; China Na- Shorapani-Argveta
tional Technical Import and Export Corporation
China Road and Bridge Corporation (CRBC) Ubisa-Shorapani
China Railway 23" Bureau Group Co., Ltd Zhinvali-Barisakho-Shatili
China State Construction Engineering Corporation (CSCEC) | Obwodnica Bakurtsikhe-Tsnori
China State Construction Engineering Corporation (CSCEC) | Chumateleti-Khevi

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: https://jamestown.org/program/chinese-companies-are-

-reshaping-georgias-geography.
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Stworzenie efektywnego szlaku komunikacyjnego, ktéry pozwoli na szybkie
przerzucanie chiniskich towaréw, wydaje si¢ priorytetem dla rzadu w Pekinie. Sku-
tecznie dostosowuje on gruziniska geografi¢ do swojej geopolityki. Chiriskie firmy
budowlane uczestnicza w budowie obwodnicy Bakurtsikhe-Tsnori czy gruzifiskiego
odcinka europejskiej autostrady F-60 (Avdaliani, 2022). Jednakze owe podmioty
sa zamieszane w skandale i oskarzane o korupcje. Byly one umieszczone na listach
sankcyjnych panstw Zachodu oraz organizacji miedzynarodowych. China State
Construction Engineering Corporation czy China Road and Bridge Corporation
byly na liécie sankcyjnej Banku Swiatowego (Wojtasiewicz, 2023).

Rozbudowa infrastruktury ma na celu utatwienie dost¢pu do kaukaskich portéw,
co jest jednym z najistotniejszych czynnikéw, ktére powoduja, ze Gruzja i Azerbej-
dzan sg waznymi elementami chiriskiego projektu Pasa i Szlaku. Dlatego tez port Poti
stal si¢ miejscem kolejnych inwestycji chinskich korporacji. W 2017 r. rzad Gruzji
i chiriska korporacja CEFC China Energy Company Limited podpisaly protokét
ustaleri dotyczacy zacie$nienia wspéipracy w ramach inicjatywy ,,One Belt, One
Road”. W ramach niego CEFC zakupila 75% udzialéw w Wolnej Strefie Przemy-
stowej Poti. Jest ona polozona w strategicznym miejscu, obok najwigkszego portu
morskiego Gruzji i w bliskiej odleglosci od migdzynarodowych drég kolejowych
i ladowych (Georgia Today, 2021).

Duzym sukcesem chiriskiej dyplomacji w regonie jest zdobycie kontraktu przez
China Communications Construction Company (CCCC) na budow¢ nowego
portu w Anaklii w Gruzji. CCCC ma okoto 49% udziatéw w tej inwestycji. Ponadto
firma utworzyta konsorcjum z innymi podmiotami z Chin, w tym z China Harbour
Investment Pte., China Road i Bridge Corporation oraz Qingdao Port Internatio-
nal Co. Sam pomyst budowy nowego portu powstal juz kilka lat temu. Pierwsza
préba nastapita w 2017 r., jednak po kontrowersjach zwiazanych z finansowaniem
anulowano jego budowe (Standish, 2024). CCCC réwniez jest zamieszana w skan-
dale. W 2020 r. zostata umieszczona na lidcie sankcyjnej Departamentu Handlu
Stanéw Zjednoczonych w zwiazku z uczestnictwem w tworzeniu sztucznych wysp
na spornych wodach Morza Poludniowochiriskiego, a takze w budowie obiektéw
przemystowych i wojskowych dla Chin (Tiezzi, 2020).

Miegdzynarodowy port handlu morskiego w Baku jest miejscem, ktére taczy szlaki
handlowe biegnace ze wschodu i zachodu. Najkrétsza droga na rynki zachodnie
przebiega przez Baku. Chiny zarzadzaja tym portem, ktéry jest czgécia azerbejdzan-
skiej strefy ekonomicznej Alat. Polozenie portu w poblizu TITR (Trans-Caspian
International Transport Route) i kolei BTK (Baku—Tbilisi—Kars) czyni z niego
strategiczne miejsce dla Inicjatywy Pasa i Szlaku. Ten zréwnowazony taricuch logi-
styczny zapewnia staly przeplyw towaréw korytarzami z pétnocy, potudnia, zachodu
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i wschodu. Paristwo Srodka przeznaczyto dotacje w wysokosci 70 mln dolaréw na
operacje portowe oraz 2 mln dolaréw na sprz¢t portowy (Aliyewa, 2018).

Kolejnym celem rozbudowy infrastruktury jest polaczenie istniejacych specjal-
nych stref ekonomicznych. Oprécz wymienionych wyzej stref w Gruzji istnieje
jeszcze jedna. Chinska firma Hualing Group jest wlascicielem wolnej strefy prze-
mystowej w Kutaisi, drugim co wielkosci miescie w Gruzji. Ustanowiona w 2015 r.,
poczatkowo zajmowala powierzchnig okoto 36 hektaréw. Strefa oferuje mozliwos¢
wynajmu powierzchni biurowych, gruntéw do uzytku przemystowego lub maga-
zynowego oraz gotowych budynkéw do uzytku przemystowego lub magazynowego
(Sahakyan, 2023).

Jednym z najwazniejszych projektéw dla Chin jest kolej Baku—Tbilisi—Kars.
To polaczenie kolejowe majace 840 km, taczace Azerbejdzan, Gruzje i Turcje,
skraca czas transportu towaréw z Chin do Europy do 15 dni, jest to wiec mniej
niz polowa czasu potrzebnego na transport morski. Wedlug planéw w poczatkowe;j
fazie linia bedzie miala mozliwosci przewiezienia miliona pasazeréw i 6,5 mln ton
towaréw rocznie. W szczytowym okresie przepustowos¢ kolei wyniesie 17 mln ton
fadunkéw rocznie. Ten szlak transportowy jest wazny dla Chin i ich projektu Pasa
i Szlaku, pozwala bowiem na dostarczenie chiiskich towaréw do Europy, Iranu,
Turcji i panstw Azji Centralnej. Jest to takze trasa omijajaca Rosje, co stanowi dla
Chin alternatywng droge. Projekt ten napotykal wiele probleméw, w tym tych
natury finansowej. Z powodu braku Zrédet finansowania jego otwarcie opéznito
si¢ o kilka lat. Ostatecznie Paristwowy Fundusz Naftowy Republiki Azerbejdzanu
udzielit pozyczek na ukoriczenie ostatniego etapu projektu (Yilmaz, 2021).

Chinskim wsparciem cieszy si¢ rowniez Transkaspijski Miedzynarodowy Szlak
Transportowy (TITR) zwany tez Korytarzem Srodkowym. Jest to szlak handlowy
faczacy Chiny z Europa. Biegnie on przez Kazachstan, Azerbejdzan, Gruzje, Tur-
¢j¢, Rumunig, Ukraing i Polske. TITR konsoliduje spétki panstw wchodzacych
w jego sktad w celu rozwoju tranzytu towaréw z Chin do Europy i odwrotnie.
Jednym z jego zadarni byto uproszczenie procedur administracyjnych i stworzenie
konkurencyjnego $rodowiska. W Astanie w 2013 r. JSC ,,National Company”
Kazakhstan ,, Temir Zholy”, CJSC ,,Azerbaijan Railways” i JSC ,,Georgian Railway”
podpisaty Umowg o utworzeniu Komitetu Koordynacyjnego ds. Rozwoju TITR.
Dzi$§ w skladzie regularnych cztonkéw s spétki kolejowe badz firmy kontrolujace
porty z Kazachstanu, Gruzji, Azerbejdzanu, Turcji czy Ukrainy. Wsrdd chiriskich
partneréw mozna wyrézni¢ Lianyungang Port Holdings Group czy Xi'an Conti-
nental Bridge International Logistics Co., Ltd (Middle-Corridor, 2024), czyli firmy
zajmujace si¢ obstuga portéw, terminali portowych, rozbudowa kolei i logistyka
(Harutyunyan, 2022).
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To w ramach TITR dziala m.in. linia kolejowa Baku—Tbilisi—Kars. Pociagi,
ktére wyjezdzaja z Azji Wschodniej, trafiajg do Kazachstanu, gdzie potem dzigki
promom dostajg si¢ do portu w Baku. W 2020 r. po raz pierwszy uzyto tej kolei
do przewozu towaréw do Chin. Trasa, ktérej poczatek znajdowal si¢ w Stambule,
przebiegala przez Gruzje i Azerbejdzan do Kazachstanu, a stamtad do chiriskiej
prowingji Xi’an (Harutyunyan, 2022).

Podmiotem, na ktéry warto zwrdci¢ uwageg, jest chiriska firma Hualing Group.
Jest to prywatna korporacja zalozona w Urumqi w 1988 r. Firma zaczeta inwestowaé
w Gruzji w 2007 r. i do tej pory zrealizowata kilka duzych projektéw infrastruktu-
ralnych, jak: Hualing Tbilisi Sea New City, Hualing Tbilisi Sea Residence, Hualing
Thilisi Sea Plaza, Hualing Hotels & Preference Tbilisi, Hualing Park, Hualing
Dormitory Hotel, Hualing Free Industrial Zone, BasisBank, Hualing Hotel Kuta-
isi, Hualing Wood Development. Do tej pory zainwestowalta ona w Gruzji ponad
500 mln dolaréw i utworzyla ponad 3000 miejsc pracy. Firma byla zaangazowana
w modernizacj¢ pétnocnej czesci Thilisi, ktora stuzyla wezesniej jako wioska sportowa
na Europejskie Mlodziezowe Igrzyska Olimpijskie w 2015 r. Korporacja postanowita
zagospodarowac t¢ czg$¢ miasta i wybudowala catkowicie nowa dzielnice mieszkalng
wraz z parkami, szpitalem, hotelem i najwigkszym centrum handlowym w regionie.
Projekt ten kosztowal okoto 300 mln dolaréw (Sahakyan, 2023).

Chinska firma jest takze aktywna w obszarze finansowym. W 2012 r. kupita
Basisbank, 6wczesnie jedenasty najwigkszy bank w Gruzji pod wzgledem aktywéw.
Transakcja ta kosztowala okoto 100 mln dolaréw. W 2016 r. firma zakupita wick-
szo$ciowy pakiet udziatéw w Bank Republic. Nastepnie potaczyta go z zakupionym
wezesniej Basisbankiem, w wyniku czego utworzyla obecnie czwarty co do wielkosci
bank w Gruzji. Hualing Group posiada w nim pakiet kontrolny i wickszo$¢ w radzie
nadzorczej. Grupa Societe Generale oraz Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju
pozostaly udzialowcami, jednak ich udzialy wynosza odpowiednio 8% i 3,9%.
W ramach nowej umowy ich przedstawiciele pozostali cztonkami rady nadzorczej
(Sahakyan, 2023)

Chiny i Kaukaz wspélpracuja ze soba réwniez w obszarze kultury i edukacji. Na
Kaukazie Poludniowym otwartych jest kilka Instytutéw Konfucjusza. Rozwija si¢
takze wspélpraca z chinskimi uniwersytetami.

Tabela 2. Instytuty Konfucjusza na terenie Gruzji i Azerbejdzanu

Gruzja Azerbejdzan
Thilisi State University Azerbaijan University of Languages
Batumi State University Baku State University
Thbilisi Open University

Zr6dto: opracowanie whsne na podstawie: hteps://ci.cn/en/qqwl.
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W 2018 r. Gruzifiski Uniwersytet Swictego Andrzeja Pierwszego Patriarchatu
Gruzji w ramach wspélpracy z chinskim Uniwersytetem Lanzhou zainicjowal klase
Konfucjusza i stypendia Konfucjusza, ktére przewidywaly kontynuacje studiéw
na tymze uniwersytecie (Khidasheli, Kintsurashvili, 2020). Gruziriscy studenci
maja réwniez mozliwo$¢ ubiegania si¢ o rézne stypendia. W latach 2020-2021
studenci z paristwowego uniwersytetu w Tbilisi mogli si¢ stara¢ o kontynuacje
nauki na stopniu magisterskim w Pekiriskim Instytucie Technologii na okres 2 lat.
Whioskowaé mogli studenci z dziedziny prawa, chemii i informatyki (Tbilisi State
University, 2020).

Na terenie Azerbejdzanu dziataja obecnie dwa Instytuty Konfucjusza. Ich celem
jest nauka jezyka chiriskiego i promocja kultury Paristwa Srodka. Brakuje natomiast
informacji o finansowaniu stypendiéw. Moze to prowadzi¢ do wniosku, ze chiriski
rzad do tej pory nie finansowal stypendiéw dla azerskich studentéw.

W 2019 r. w ramach Drugiego Forum Pasa i Szlaku na rzecz Wsp6tpracy Mig-
dzynarodowej prezydent Azerbejdzanu Ilham Aliyew podpisal w Pekinie szereg
uméw umozliwiajacych nowe inwestycje w sektorach pozanaftowych. Ich faczna
warto$¢ wyniosta ponad 800 mln dolaréw. Dzi¢ki tym umowom chiriskie firmy
mogly zainwestowa¢ w budowe: fabryki opon w Chemicznym Parku Przemystowym
Sumgait, nowoczesnego kompleksu szklarniowego na powierzchni 300 hektaréw
w regionie Kurdamir i agrologistycznych parkéw przemystowych w Gubie, Chaczma-
zie i Goychayu (Baghirov, 2019). China National Petroleum Corporation (CNPC)
uczestniczy w rozwoju zasobéw weglowodoréw Azerbejdzanu, szczegélnie w sektorze
naftowym. State Oil Company of Azerbaijan (SOCAR) i BGP Inc., ktéra jest spétka
zalezng CNPC, podpisaly umowe o utworzeniu spéiki joint venture. BGP zajmuje
si¢ przeszukiwaniem obszaréw ladowych i morskich oraz pozyskiwaniem, a pézniej
przetwarzaniem i interpretacja danych sejsmicznych. Oprécz tego zajmuje si¢ takze
produkcja sprzetu sejsmicznego i $wiadczeniem odpowiednich ustug w zakresie
technologii informacyjno-komunikacyjnych (World Bank, 2020).

Wspélpraca z Azerbejdzanem odbywa si¢ réwniez na polu cyfrowym. W ramach
inicjatywy ,,Cyfrowego Jedwabnego Szlaku” realizowany jest program ,Azerbaijan
Digital Hub”, ktéry ma na celu modernizacje¢ ekosystemu telekomunikacyjnego
Azerbejdzanu oraz przeksztalcenie go z importera ustug cyfrowych w kraj, ktéry
produkuje i eksportuje ustugi cyfrowe za granice do paristw Europy i Azji. Partnerami
tego programu sg China Telecom czy Huawei. Podczas Forum w Pekinie w 2019 r.
podpisano réwniez protokét ustalen, ktéry polozyt fundament pod wspédtprace
AzerTelecom i China Telecom (Zeynalli, 2024).

Chiny realizujac swoje projekty w regionie korzystaja ze swoich narzedzi finan-
sowych, jak pozyczki z Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych (AIIB).
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Zostaly one uzyte m.in. do sfinansowania obwodnicy Batumi i budowy nici gazowej
Yaczacej Azerbejdzan z Turcja i Europa. AIIB oferuje réwniez pozyczke na budowe
elektrowni wodnej Nenskra w Gruzji. Oprécz tego Bank czynnie wspierat Gruzje
i Azerbejdzan w projektach zwalczajacych skutki pandemii COVID-19 poprzez za-
pewnienie finansowania dla matych i $rednich przedsi¢biorstw (Asian Infrastructure
Investment Bank, 2024).

Whnioski

Chiny nie maja wypracowanej odregbnej strategii wobec Kaukazu Potudniowego.
Swoja polityke strategiczng opieraja na Inicjatywie Pasa i Szlaku, czyli inwestycjach
w infrastrukture, tj. drogi, porty, koleje, oraz w energetyke czy telekomunikacje.
W ramach tego najwazniejsza wydaje si¢ infrastruktura, ktéra faczy porty, specjalne
strefy ekonomiczne i drogi transportowe. Umozliwia to efektywny transport towaréw
do Europy i na odwrét. Neutralna postawa w konfliktach i skupienie si¢ na aspektach
gospodarczych pozwolity Chinom na utrzymywanie relacji z wszystkimi paristwami
regionu.

Posiadanie pakietéw wigkszo$ciowych w specjalnych strefach ekonomicznych
umozliwia Pekinowi kontrole faficuchéw dostaw. Szczegélnie interesujace sg dzia-
fania w Gruzji. Kontrolowanie stref w Poti i Kutaisi czy budowe portu w Anaklii
mozna traktowac jako zabezpieczenie kierunku ku Europie. Rozwéj gospodarczy
Gruzji zarébwno w skali regionu, jak i ogélnopanstwowym jest powiazany z dobra
wspolpraca z Paristwem Srodka.

Chiny uzywaja réwniez innych swoich narzedzi. Tworzaca sig sie¢ Instytutéw
Konfucjusza na Kaukazie utatwia nawigzywanie relacji kulturowych, upowszechnia
pozytywny wizerunek Chin poprzez nauke jezyka czy inne aktywnosci. Wspdlpraca
miedzy uniwersytetami przeklada si¢ z kolei na mozliwos$¢ uzyskania stypendium na
kontynuacje nauki w Chinach. W ten sposéb Pekin pozyskuje réwniez wyksztatcone
kadry.
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