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Kompendium wiedzy o polskich holownikach,

czyli ksiazka, na ktora dlugo czekano

Waldemar Danielewicz, Polskie holowniki morskie
1920-2015, Porta Mare Gdynia (Pomorska Oficyna
Wydawniczo-Reklamowa), Gdynia 2015, ss. 312

listopadzie 2015 r. §wiatlo ujrzata ksigzka Waldemara Danielewicza
Polskie holowniki morskie 1920-2015, ktérag wydata gdynska oficy-
na Jerzego Drzemczewskiego Porta Mare. Opatrzona przykuwajaca wzrok
oktadka monografia, ktorej autor, marynista pasjonat, wyborny znawca te-
matyki szeroko pojetej floty pomocniczej, taboru zeglugi przybrzeznej oraz
jednostek operujacych na wodach $rodladzia, prezentuje sylwetki ponad
300 ,,malych mocarzy” — armade portowych ,,koni roboczych”, jak okresla
te specyficzng grupe statkow, bez ktdrej zaden terminal morski nie byltby
w stanie efektywnie funkcjonowac.

Jak zauwaza Autor, holowniki portowe, nazywane czesto portowo-re-
dowymi, chociaz w publikacji przedstawia si¢ tez holowniki gospodarcze
i specjalne, zaliczamy do najwazniejszych, ale i najbardziej uniwersalnych
jednostek floty pomocniczej'. Taboru skupiajacego mocne, zwrotne, o sta-

' Probujac sprecyzowad, jakie rudymentarne cele stawia si¢ przed flota pomocnicza
Polskiej Marynarki Handlowej, najogdlniej mozna stwierdzi¢, ze jej zasadnicze zada-
nie zawiera szeroko pojeta obstuga portu. Stuzbe, ktéra miesci zarowno dbatos¢ o jego
bezpieczenstwo, nadzoér nad wlasciwym stanem kanatow i drog wodnych, jak i intencje
zaspakajania niezbednych potrzeb zaopatrzeniowych zawijajacych tu frachtowcow czy
cruiseréow. W sktad prezentowanej zbiorowosci jednostek wchodza zatem holowniki, lo-
dotamacze, pilotowki, motorowki cumownicze i maklerskie, bunkierki, poglebiarki i sza-
landy oraz statki hydrograficzne, ratownicze i pozarnicze. Tabor specjalny z kolei nie ma
bezposrednich powigzan z ustugami wobec jednostek innych, jako ze stuzy celom i poru-
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lowej 1 zwartej budowie statki, ktorych podstawowa aktywnos¢ sprowadza
si¢ do wspomagania manewrujacych (wchodzacych lub opuszczajacych
port) jednostek, ktorych zdolno$¢ poruszania si¢ na zamknietych torach
wodnych i akwenach, chocby ze wzgledu na gabaryty, nie prezentuje si¢
najlepiej. Inne, niemniej wazkie zajecie tej czesci taboru dotyczy wszel-
kiego rodzaju ustug holowniczych: prac na rzecz ruchu tonazu pogtebiar-
skiego, obstugi niedysponujacych wlasnym napedem bunkierek, barek,
dzwigoéw ptywajacych, pontonow i promoéw czy wspotdziatania w akcjach
ratowniczych (Sciaganie statkéw z mielizny, holowanie wrakow, akces
w operacjach pozarniczych). Umocowang w przepisach zasada jest tez, ze
w okresie zimy ten sam zespol jednostek zajmuje si¢ kruszeniem i tama-
niem lodu?. Wspomaga lodotamacze, jesli takimi zarzadzajacy terminalem
dysponuja, podczas usuwania zagrozen, ktore mogltoby unieruchomi¢ port.
Ujeta w forme¢ albumu publikacja zawiera zatem merytoryczne wpro-
wadzenie, w ktorym skrotowo omawia si¢ flotylle holownicza w kolejnych
przedziatach czasowych (lata 1920-1939, 1945-1960 i 1990-2015), po-
tem znajdziemy kilkaset starannie dobranych, w wigkszosci historycznej
wymowy, niepublikowanych wczesniej fotografii 1 bogatych w faktografie
biogramow, wreszcie — jest tez klarowny podzial. W czgs$ci pierwszej zo-
brazowano bowiem sylwetki 75, ukazanych w kolorowej wersji jednostek,
ktore aktualnie eksploatowane sa w portach i przystaniach naszego wy-
brzeza. W drugiej za$, czarno-bialej, sigga si¢ do czaséw odlegtych. Dni
odzyskania niepodleglosci, dat, kiedy zapadaly decyzje zakupu ,,Castora”
i,,Polluxa”, budowy portu wojennego w Pucku i handlowego w Gdyni.
Czgs¢ pierwsza, ktora przybliza realia wspotczesnego pejzazu portowe-
go, uswiadamia zarazem w pelni, jak zréznicowanym taborem postuguje-
my si¢ obecnie. Jak owa flotylla ,,matych mocarzy” — patrzac na jej wiek,
site¢ maszyn, walory eksploatacyjne i stopien nowoczesnos$ci — faktycznie
wyglada? Nie jest to, niestety, widok budujacy. Analizujac 6w tabor juz tyl-
ko w kontekscie czasu morskiej stuzby, dat, w ktorych poszczeg6lne statki
odbierano ze stoczni, daje si¢ dostrzec, ze najlepsze lata ma on juz dawno
za sobg. Dzigki Danielewiczowi wida¢ bowiem wyraznie, ze — pomimo
akceptowalnej kondycji technicznej, regularnych przegladow i okresowych

czeniom naukowo-badawczym, inspekcyjnym (dozor stref rybotéwstwa, ochrony srodo-
wiska i granic) czy komunikacyjnym (pozwala na przemieszczanie si¢ po akwenach we-
wnatrzportowych.

2 Z uwagi na to, ze obecnie budowane holowniki maja wzglgdnie duzg moc maszyn,
wzmocnione poszycie i znacznie bardziej masywna konstrukcje stewy dziobowej (dziob-
nicy), wszystkie one z powodzeniem pelnia funkcj¢ portowych lodotamaczy.
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Fot. 1. Holownik ,,Hektor”. Zbudowany w stoczni gdynskiej Nauta, wszedl do
shuzby w Zarzadzie Portu Gdynia wiosng 1982 r. Od marca 2015 r. wila-
Scicielem 1 armatorem statku jest spotka komandytowa Fairplay Towage

Polska, aczkolwiek terenem operacyjnym pozostaje Gdynia

modernizacji, co stanowi rezultat nie tyle, a moze nie tylko armatorskiej
dbatosci, ale i nowych, powiazanych z zaostrzonymi wymogami towa-
rzystwa klasyfikacyjnego przepisow — jest to juz tonaz wiekowy. Ilustruja
to 1 potwierdzajg liczby. Wartosci, z ktérych wynika, ze az 45 (z 75) jedno-
stek zbudowano w latach 60. i 70. minionego stulecia, 14 w dekadzie ko-
lejnej, a zaledwie 7 w latach 90. i 6 po 2000 r. Nawet godzac si¢ z przyjeta
1 aprobowana przez og6t operatorow opinig, ze holownik 30-letni pozo-
staje wcigz w przedziale ,,wieku §redniego” oraz odrzucajac trzy jednostki
znamionujace poprzednig epoke, ktorych miejscem powinno by¢ muzeum
morskie czy galeria archaicznej techniki?, trudno postawionej tezie zaprze-
czy¢.

3 Owe trzy statki to pochodzacy z hamburskiej stoczni Maschinenfabrik und Kassel-
schmiede J.H.N Wichhorst, zbudowany w 1906 r. jako ,,Max S&tje”, stuzacy weigz ryba-
kom wiadystawowskiego Szkunera holownik ,,Franus”. Oddany do uzytku w 1921 r., po-
wstaty w nieznanej stoczni w Konigsbergu (Krélewcu), przebudowany z parowca, bedacy
aktualnie w gestii armatorskiej gdynskiego Zaktadu Ustug Podwodnych i Hydrotechnicz-
nych Neptun, holownik ,,Okon” oraz wywodzacy si¢ z dokow Gdynskiej Stoczni Remon-
towej, wzorowany na przedwojennych holownikach poniemieckich, motorowiec ,,Lucek”.
Statek, ktory zbudowano w 1957 r., a ktory — jako wiasno$¢ Urzedu Morskiego w Stup-
sku — stacjonuje w Ustce.
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Przedstawiajac i komentujac prezentowany przez Danielewicza tabor
holowniczy, jaki oglada si¢ dzi§ w naszych portach, szczegdlng uwage
zwracajg fragmenty, w ktorych omawia si¢ jednostki ukazujace rozwigzania
konstrukcyjne ostatnich lat. Sg to holowniki najnowszej generacji wypo-
sazone w stery strumieniowe, pgdniki azymutalne, majace wysokoprezne,
kompaktowe silniki spalinowe o mocy od kilkuset do kilku tysigcy kilowa-
tow, ktore zapewniaja kilkudziesigeciotonowy uciag?* lub 12- czy 13-wezto-
wa predkos¢, a nad ktorymi pieczg powierza si¢ stosunkowo niewielkiej,
wysoko kwalifikowanej obsadzie zatogowej (zwykle znajduje tam zatrud-
nienie od trzech do szeSciu osob). To prawda, ze stanowigcych synonim
nowoczesnosci statkow nie mamy zbyt wiele, niemniej ,,dzielno$¢ morska,
skuteczno$¢ manewrowa oraz wysoki poziom uniwersalnosci i utatwiajace;
prace automatyki podkreslaja ponadprzecietng klaseg ,,Akula”, ,,Vegi” czy
,» Virtusa”. Stanowia walory, ktére podnosza tez rangg portu.

Druga, bardziej obszerna czes¢ tomu omawia 235 jednostek, ktore swego
czasu nosity biato-czerwong bandere, a ktore wycofano przed laty, ztomujac
je badz sprzedajac polskim lub obcym kontrahentom. Sa tu zatem — oprocz
wspomnianych wczesniej unikatowych zdje¢, dotaczonych do zatacznikow
ilustracji i umieszczonych w ramkach, uaktualnionych, uwidaczniajacych
wielko$ci charakterystyczne poszczegdlnych jednostek informacji — bo-
gate w material dokumentacyjny objasnienia i przypisy. Noty, w ktorych
Danielewicz — nie ograniczajac si¢ do przedstawienia danych zawartych
w rocznikach PRS-u, branzowych periodykach czy publikacjach innych au-
torow — zmierza zdecydowanie dalej. Przywotuje, najczesciej precyzyjnie
1 gruntownie, nieznane epizody dtugich i pogmatwanych dziejow statkow,
ktoére dotad pozostawaty niezbadane. Z duzym zaciekawieniem odkrywa si¢
zatem okolicznosci zakupu przez Departament Morski Ministerstwa Spraw
Wojskowych, ktore w 1920 r. reprezentowal major (pozniejszy profesor
Politechniki Gdanskiej) Aleksander Rylke, holownika ,,Castor”, postrzega
przejs$cia powiazanej z przemytem do sowieckiej strefy okupacyjnej ludzi
pochodzenia zydowskiego parowca o nazwie ,,Helene” (post-,,Florian”) czy
poznaje losy poniemieckiego ,,Herkulesa”, ktory w ostatnich dniach sierp-
nia 1939 r. jako ,,Albert Forster” wprowadzat do portu gdanskiego ponurej
stawy pancernik Kriegsmarine ,,Schleswig-Holstein”.

4 Przyktadowo nalezacy do gdanskiej spotki WUZ Port and Maritime Service Ltd,
trzynastoletni ,,Akul”, ktory zbudowata gdynska stocznia Damen Shipyard SA, dysponu-
je mozliwoscia wyltozenia na haku 73 ton przy biegu naprzdd i 68 ton przy ruchu wstecz,
bedac zarazem najsilniejszym i najwigkszym holownikiem, jaki kiedykolwiek operowat
w polskich portach.
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W cze$ci omawiajacej holowniki, ktore staty sie juz historig, autor po-
wraca tez do lat pookupacyjnego mroku — okresu konca lat 40. ubiegte-
go wieku, kiedy rewindykowano tabor uprowadzony na Zacho6d, kupowano
brytyjski i amerykanski demobil, wyciggano z dna zatopione przez najezdz-
cow wraki, ktore po odbudowie stawaly si¢ istotnym elementem tworzonej
od podstaw infrastruktury. Takze i tu przedstawia nowe horyzonty wiedzy,
wykazuje si¢ dociekliwos$cig, udowadniajac, ze niebagatelng wage przy-
wigzuje do historycznych niuanséw. Ujawnia, ze dotart do archiwalnych
materiatow i zrodet, ktore dla niezapomnianego Jerzego Micinskiego’, ma-
rynisty, historyka polskiego shippingu, piszacego blisko pot wieku temu
Polskie statki pomocnicze i specjalne 1920-1939° (tam holownikom po-
$wigcono niespetna piatg czgs¢ ksigzki), okazywaly sie nieosiagalne.

Fot. 2. Holownik ,,Bawét”. Dysponujacy napgdem parowym holownik ,,Bawot”
(ex-,,Rechtenfletch”) powstal w 1929 r. w niemieckiej stoczni
w Wesermiinde-Gestemiinde, pod polska banderg znalazt si¢ w kwietniu
1947 r., a zZtomowany zostat 31 lat pdzniej

5 Zmarty w 1995 r. dziennikarz byt historykiem, dtugoletnim publicysta, redaktorem
naczelnym miesigcznika ,,Morze” oraz autorem ksigzek poswigconych dziejom przedwo-
jennej zeglugi. Ostatnia jego praca to trzytomowe dzieto Ksigga statkow polskich 1918—
—1945, ktore ukazato si¢ juz po Smierci autora.

¢ Niewznawiana w latach pdzniejszych publikacja wydana zostala jako tom drugi
Prac Muzeum Morskiego w Gdansku, ukazujac si¢ naktadem Wydawnictwa Morskiego
w Gdyni w 1967 1.
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Powigzane z przygotowaniem publikacji do druku prace rozpoznaw-
cze, szersze kwerendy oraz zbieranie fotografii i danych bedacych de-
skrypcja wielkosci charakterystycznych poszczegélnych jednostek zajety
Waldemarowi Danielewiczowi okoto 15 lat. W tym czasie autor dotart do
roznego charakteru archiwow’ i zasoboéw kilkudziesigciu prywatnych ko-
lekcjonerow marynistyki (ich lista znajduje si¢ na koncu ksigzki), groma-
dzac ponad 650 zdje¢. Siegnat do rejestrow brytyjskiego Lloyda i PRS-u.
Podjat korespondencyjny kontakt i korzystat z pomocy takich badaczy dzie-
jow floty niemieckiej jak (niezyjacy juz) Erich Mahlo z Dessau, Andreas
von Mach z Ingolstadt czy Berndt Schwarz z Halle, ktory w 2012 r.u wydat
swoje kolejne dzieto Binnenschiffe Zwischen Ostpreussen und Schleisen®.
Innym kluczowym obszarem glgbszych peregrynacji — jak przyznat
Danielewicz — stalo si¢ staranne opracowanie Hansa Jiirgena Aberta Die
Deutsche Handels-Marine 1870-1970 (Die Lebensldufe der Dampf-und-
Motor Schiffe iiber 100 BRT)® oraz wydane w Cuxhaven w 1987 r. stu-
dium Kurta Pittelkowa Schmelzkopf Reinhartn — Heimathafen Stettin.
Cennym zrédlem dokumentacyjnym byly tez monografie polskich au-
torow. Dorobek pisarski Jerzego Micinskiego, Stefana Kolickiego, Jana
Kazimierza Sawickiego, Bohdana Hurasa, Marka Twardowskiego czy
Krzysztofa Gogola, ale tez zbiory materiatdow z firm armatorskich i spe-
cjalistyczne, prezentujace renome¢ fachowosci magazyny naukowo-tech-
niczne, ukazujagce si¢ w Niemczech i Holandii ,,Schiffahrt International”,
»Sleep & Duwvaart” i ,,Strandgut” czy redagowane w kraju — tu wymienmy
te najwazniejsze: miesigcznik ,,Budownictwo Okretowe™'? i — od niedawna
rocznik Polskiego Towarzystwa Nautologicznego — ,,Nautologia”.

Autor prezentowanego albumu (mieszkaniec Gdanska, rocznik 1953)
to posta¢ w Srodowisku historiografow szeroko pojetej zeglugi doskonale
znana. Dhugoletni marynarz i oficer, szef Inspektoratu Zeglugi Srodladowe;
w Gdansku, do niedawna gléwny nawigator Zeglugi Gdanskiej, ale tez
aktywny, ceniony w $rodowisku publicysta. Autor dziesigtek materiatow
i elaboratow, ktore ukazywaty sie na tamach nieistniejacego juz miesiecz-
nika ,,Morze”, wcigz edytowanych periodykow ,,Morza, Statki i Okrety”,

7 Oprocz archiwow armatorskich i 0osob prywatnych, Autor korzystat tez z zasobow
Archiwum Akt Nowych w Warszawie oraz Archiwum Panstwowego w Gdansku (oddziat
w Gdyni).

8 Edytorem byta oficyna Strandgut Verlag, Cuxhaven.

° Prac¢ wydano w Ratzeburgu w 1987 roku.

10 Pismo od roku 1999 po fuzji z miesi¢gcznikiem ,,Technika i Gospodarka Morska” no-
sito nazwe ,,Budownictwo Okr¢towe i Gospodarka Morska”, a jego wydawca byta gdan-
ska spotka Okretownictwo i Zegluga. W roku 2003 edycja periodyku zostata zawieszona.
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»Morza i Okrety” i1 ,,Wodniak Bydgoski” czy tekstow zamieszczanych na
stronie internetowej ,,Zegluga $rodladowa — wezoraj, dzi$ i jutro”, ktorej
jest wspottworea i1 redaktorem. Danielewicz jest rowniez inicjatorem przy-
gotowanego dla niemieckiego czasopisma ,,Strandgut” tomu Schiffe auf der
Weichsel 1827—-1945, wspotautorem opracowan (bgdacych czgscia ency-
klopedii okretow wojennych) Pancerniki kieszonkowe typu Deustchland
1 Krgzowniki typu K, a takze opublikowanej niedawno (wraz z Ryszardem
Kowalskim i Cezarym Wawrzynskim) ksiazki 100 lat Zeglugi pasazerskiej
na Kanale Ostréda-Elblgg 1912-2012. Aby list¢ dokonan autora przedsta-
wi¢ nieco szerzej, dopiszmy tez rol¢ konsultanta historyczno-zeglugowego
studium Marka Sandeckiego o tytule Wloctawek nad Wistq. Zegluga od cza-
sow najdawniejszych do konca ery parowcow, wydanego w ubiegtym roku,
oraz status statlego wspotpracownika czasopism o tematyce morskie;j.

Ksigzka bedaca $wiadectwem waznego etapu tworzenia si¢ Polski
Morskiej, ktorg edytor opatrzyt sygnalna sentencja ,,Ocali¢ od zapomnie-
nia”, byta wypatrywana od lat. Czynili to marynistyczni fascynaci, ktorzy
szukaja drog poszerzenia wiedzy o tej grupie taboru. Oczekiwaly jej osoby
zawodowo powigzane z morzem i jednostkami floty pomocniczej, a wigc
niemate gremium szyprow, obsad zalogowych i czlonkow nabrzeznej ob-
stugi. Ludzie, ktérzy sa immanentng sktadowa opisywanych historii, tlem
ukazujacych si¢ tu ,,matych mocarzy”, ale i swoistg wspolnota, ktorej ten
warty uwagi tom zadedykowano.

Ryszard Leszczynski
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