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Trwato$¢ dawnych elementow krajobrazu i sieci droznej
w ramach wspofczesnej przestrzeni miejskiej
na przyktadzie ulic Krancowej i Wilczej w Lublinie

Jacek Chachaj

Szybki rozwéj terytorialny miast w XIX
i XX w. doprowadzit do wchloniecia przez nie
okolicznych terenéw, przede wszystkim wsi
i osad podmiejskich. Zagospodarowanie tere-
néw przytaczonych, zwiazane z reguly z powaz-
na reorganizacja ich przestrzeni, ktéra podpo-
rzadkowywano potrzebom i interesom rozra-
stajacego si¢ miasta, prowadzito najczesciej do
zupelnego zatarcia elementéw wezesniejszego
krajobrazu, w tym takze $ladéw pierwotnych
form osadniczych oraz istniejacej na terenach
wlaczonych starszej sieci droznej. Jedynie wy-
jatkowo przetrwaly jej elementy, najczgéciej,
jesli dotyczyto to tej czesci drég, kedre miaty
wazniejsze znaczenie w komunikacji z innymi
osrodkami (rolg taka pelnity przede wszystkim
dawne drogi wylotowe). Znacznie mniejsze
szanse na przetrwanie w ramach procesu re-
organizacji przestrzeni mialy drogi, ktére pel-
nily funkcje potaczen lokalnych albo zostaly
zastapione przez nowo wyznaczone w XIX lub
XX w. trakty drozne.

W niektorych przypadkach doszto jednak
do zachowania elementéw dawnej sieci droz-
nej, kedra jest mozliwa do odczytania w po-
staci niespodziewanego przebiegu niekt6rych
ulic lub tylko ich fragmentéw. Z reguly ulice
te zwracajg uwage swoim przebiegiem, przy-
najmniej czg$ciowo niezgodnym z istniejaca
w najblizszej okolicy siecia innych ulic oraz
z ukladem najblizszych dzialek wtasnoscio-
wych. Czesto biegna ukosnie w stosunku do

1], Marczuk, Rada Miejska i Magistrat Lublina 1918-1939, Lublin
1984, s. 14; M. Markowski, Rozwdj przestrzenny Lublina w XX
wieku, ,Rocznik Lubelski”, 38, 2012, s. 25.

2 Do ostatnich lat linia ta byta bardzo fatwa do rekonstrukcji w tere-
nie, cho¢ przez wiele lat na odcinku od ulicy Diugiej do Czerniejowki
Kraricowa praktycznie nie istniata, bedac na przewazajacej czgsci
tego odcinka jedynie Sciezka. Dopiero przeprowadzona w latach

innych ulic, czasem wielokrotnie zmieniajg
kierunek lub urywaja si¢ niespodziewanie,
sprawiajac wrazenie drég, ktére biegna doni-
kad. Wydaje si¢, ze warto przyjrzed si¢ przykia-
dom tego typu ,,zywych pomnikéw przesztosci
geograficznej”, zaréwno zastanawiajac si¢ nad
tym dlaczego przetrwaly zmiany dotyczacej
ich przestrzeni, jak tez prébujac odpowie-
dzie¢ na pytanie o role, jaka mogly odgrywac
w okresie poprzedzajacym przyltaczenie terenu,
przez keéry biegna do rozrastajacego si¢ osrod-
ka miejskiego.

Az do drugiej dekady XX w. miasto Lublin
nie sicgalo w rejon opisywanych w niniejszym
tekscie ulic. Dopiero po dokonanym w 1916 t.
rozszerzeniu zasiggu miasta migdzy innymi
o Ko$minek i Bronowice' potudniowa granica
Lublina znacznie si¢ przesungla. Biegla odtad
wzdtuz pézniejszej ulicy Wyscigowej, a nastgpnie
od miejsca, gdzie Wyscigowa laczyta si¢ z ulicg
Bychawska (dzisiaj Wiadystawa Kunickiego), fa-
mang linia, pokrywajaca si¢ w znacznym stopniu
z pdzniejszym przebiegiem ulicy Kraricowej?,
w przyblizeniu az do miejsca, gdzie dzisiaj ulica
ta, biegnac w gore od ulicy Dtugiej, skreca uko-
$nie w lewo, przybierajac kierunek prostopadly
do Drogi Meczennikéw Majdanka. W tym miej-
scu granica miasta przybierata kierunek prawie
doktadnie wschodni, cho¢ mozna mie¢ pewne
watpliwosci, czy plany Lublina z drugiej i trzeciej
dekady XX w. sa precyzyjne w przedstawieniu
granicy miasta na interesujacym nas odcinku?’.

2009-2010 budowa ulicy Dywizjonu 303 doprowadzita do ostatecz-
nego zatarcia na pewnych odcinkach wcze$niejszego przebiegu ulicy
Krancowej.

3 Owczesny zasigg miasta przedstawiajg plany z 1916 i 1920 r.: Pla-
ny i widoki Lublina XVII-XXI wiek, red. M. Harasimiuk, D. Kociuba,
P Dymmel, Lublin 2007, Plansza XIll: Plan M.[iasta] Lublina. 1916,
litografia A. Jarzynski; J. Marczuk, Rada Migjska, Fot. 36: Plan mia-
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Mozemy si¢ spodziewaé, ze obrzezem Lublina
od 1916 r. byla dawna granica migdzy wsiami
Bronowice i Dziesiata, ktéra musiata ukszratto-
waé sie juz w $redniowieczu®.

W 1931 r. wlaczono do Lublina obszar roz-
parcelowanego majatku Dziesiata, tym samym
znacznie rozszerzajac jego zasigg w kierunku
potudniowym’. Takze w 1931 r. plan Lublina
przedstawia po raz pierwszy nieco inaczej prze-
bieg granicy miasta na wschdd od Czerniejéwki.
Na planie prowadzi ona po linii pokrywajacej si¢
z ulica Wilcza, biegnaca nieco dalej na potudnie
od wyraznie widocznej ulicy Kraficowej. Sama
ulica Wilcza zaznaczona jest na zachodnim od-
cinku tej granicy, miedzy Dtuga a Robotnicza®.
Na uproszczonym planie miasta z 1938 r. po-
jawia si¢ na tym odcinku po raz pierwszy tak-
ze nazwa ulicy Wilczej, a na odcinku miedzy
Bychawska a rzeka Czerniejéwka oraz miedzy
Czerniejéwka a Fabryczna (czyli dzisiejszq Dro-
ga Meczennikéw Majdanka) nazwa ulicy Krad-
cowej, ktdra koriczyta si¢ zbiegiem z ulica Pawia
na okraglym Placu Lwowskim’.

Nieco doktadniejszy, w poréwnaniu z po-
przednim, niemiecki plan z okoto 1940 r. wska-
zuje, ze Wilcza biegla réwnolegle do wyraznie
zaznaczonych granic pdl wsi Dziesigta®. Mozna
zatem przypuszczal, ze powstanie tej drogi wia-

sta Lublina z 1920 r. Trudno powiedzie¢ na ile s3 one precyzyjne
(plan z 1916 r. bez watpienia zostaf oparty na rosyjskim planie z lat
1912-1914: Plany i widoki Lublina, Plansza XIl: Plan prigrodskich
miestnostiej priedlagajemych k prisojdnieniu k gorodu Liublinu,
M. Stelmasiewicz, K. Tomorowicz, 1912—1914), ale analiza ich tresci
wskazuje, ze granica miasta biegta nieco na pétnoc od dzisiejszej ulicy
Wilczej. Natomiast, sprawiajacy wrazenie bardzo uproszczonego, plan
A. Z. Krzyzewskiego z 1926 r. przedstawia przebieg granicy Lublina
w taki sposob, ze nalezatoby uznaé, iz na wschod od ulicy Dtugiej juz
woéwczas miasto siggatoby do dzisiejszej ulicy Wilczej: Plany i widoki
Lublina, Plansza XV: Plan Lublina, A. Z. Krzyzewski, 1926.

4 Jan Diugosz wspomniat, ze wie$ Dziesigta graniczyta z Abramowicami
(na tej granicy byty usypane kopce graniczne) oraz z Wrotkowem, fol-
warkiem Bronowice i ze Swidnikiem (gdzie nie wyznaczono doktadnie
granic): J. Diugosz, Liber beneficiorum dioecesis Cracoviensis, wyd.
A. Przezdziecki, t. 1: Ecclesia cathedralis Cracoviensis — ecclesiae
collegiatarum, Krakow 1863, s. 199.

5 H. Danczowska, Dziesigta. Dzieje dzielnicy Lublina, Lublin 2007,
s. 25; M. Markowski, Rozwdj, s. 27.

6 Plany i widoki Lublina, Plansza XVI: Plan Wielkiego Miasta Lublina,
Biuro Regulacji Magistratu m.[iasta] Lublina, 1931.

7 Plany i widoki Lublina, Plansza XVII: Plan M. [iasta] Lublina, 1938.

8 Plany i widoki Lublina, Plansza XIX: Verkhersplan Lublin [Plan komu-
nikacyjny Lublina], Generalstab Des Heeres, okoto 1940 [dalej: Mapa
1940]. Mapa oparta o polska mapg WIG z 1937 r. (Pas 44, Stup 35)

ST T

Ryc. 1. Fragment Planu wielkiego m. Lublina z 1931 r,,
skala: 1:15 000

w skali 1:100 000 [dalej: Mapa 1937], na ktérej widoczne s3 te same
szczeg6ty. Usytuowanie zaktadu rakarskiego wobec linii wyznaczonej
przez przebieg ulicy Wilczej pozwala takze skorygowaé starsze plany
Lublina na tym odcinku i z wigksza pewnoscig przyjac, ze wskazujg
one na przebieg granicy miasta wtasnie po tej linii.
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rddto: Naukowa Biblioteka Lwowskiego I\[arodowego Uniwersytetu im. I. Franki we Lwowie, Dziat Rekopisow, Starodrukow i Rzadkich Ksigg im. F. P Maksy-
menki (Centrum historii miejskiej Europy Srodkowo-Wschodniej, http://www.lvivcenter.org/pl/umd/map/?ci_mapid= 178#tabGeneral, dostep: 13.08.2014)

zato si¢ z istnieniem lokalnego traktu, prowadza-
cego réwnolegle do pdl tej wsi, by¢ moze w po-
blizu granic z wsia Bronowice. Podobny wniosek
mozna wysnu¢ takze na podstawie analizy pla-

nu Lublina z 1947 r. Przebieg ulicy Wilczej po-
krywa si¢ na nim z linia réwnolegla do granic
dziatek na obszarze usytuowanym na péinocny
wschéd od terenu dawnego obozu koncen-

Studia Geohistorica  Nr 02. 2014

109



Artykuty

Jacek Chachaj

tracyjnego na Majdanku’. S3 to bez watpienia
granice pol nalezacych w epoce nowozytnej do
gruntéw wsi Dziesiata. Na zadnym z wymienio-
nych planéw nie znajdujemy jednak zaznaczo-
nej ulicy Wilezej (poza krétkim odcinkiem w re-
jonie ulicy Dtugiej), ani nawet drogi biegnacej
w miejscu, gdzie péZniej (od 1947 r.) nanoszono
ja na plany Lublina. Wiele wskazuje jednak na
to, ze droga taka istniata, a najlepszym dowodem
na podparcie tej tezy jest plan sytuacyjny obozu
koncentracyjnego na Majdanku (w ktérego ob-
rebie znalazta si¢ wigksza jej czg$¢). Plan wskazuje
wyraznie na istnienie drogi biegnacej od skrzy-
zowania z ulica Dhuga, ukosnie w stosunku do
osi szosy Lublin—Chelm (dzisiejsza Droga Me-
czennikéw Majdanka). Droga ta nie docierata
do samej szosy, lecz koticzyta si¢ w przyblizeniu
na wysokosci innej wewnetrznej drogi (na linii
dzisiejszej ulicy Kazimierza Przerwy-Tetmajera),
biegnacej réwnolegle wobec szosy do Chetma®.
Poniewaz trudno przypuszczaé, by wspomniana
droga zostata wytyczona dopiero po utworzeniu
obozu (jej przebieg wydaje si¢ nielogiczny, nale-
zatoby si¢ spodziewad, ze w przypadku jej celo-
wego wyznaczenia przez Niemc6w bylaby lepiej
polaczona z innymi wewngtrznymi drogami na
terenie obozu), sensownym wnioskiem wydaje
si¢ uznanie, ze istniata ona wezesniej.

Skoro, jak juz zaznaczyli$my, nie znajduje-
my potwierdzenia tego faktu na dwudziesto-
wiecznych planach Lublina, nalezy siggna¢ do
wezesniejszych  materialéw  kartograficznych.
Na Topograficznej karcie Krdlestwa Polskiego"
z fatwoscia odnajdujemy rejon dzisiejszej ulicy
Wilczej. Mapa ukazuje waski, zapewne takze
posiadajacy strome $ciany waw6z, kedrego wylot
na doling Czerniejéwki mozna z duzym praw-
dopodobieristwem lokalizowa¢ w przyblizeniu
w rejonie dzisiejszego zakoriczenia ulicy Wil-

9 Plany i widoki Lublina, Plansza XXI: Lublin, Biuro Pomiaréw Zarzadu
Miejskiego w Lublinie, 1947. Wspomniany ukfad pdl, bedacy bez wat-
pienia pozostatoscia podziatéw pdl wsi Dziesiata jest fatwo czytelny do
dnia dzisiejszego na zdjgciach satelitarnych na potudnie i potudniowy
wschad od terenu dawnego obozu koncentracyjnego na Majdanku oraz
usytuowanego na potudniowy wschod od niego cmentarza.

10 ), Marszatek, Majdanek. 0béz koncentracyjny w Lublinie, Warszawa
1981, Plan sytuacyjny obozu koncentracyjnego na Majdanku (migdzy
s. 81 9). Ulica Kraficowa stanowita granice terenu obozu od strony
pétnocno-zachodniej.

czej przy skrzyzowaniu z Robotnicza'2. Wawdz
biegt od tego miejsca na pétnocny wschéd, by
nastepnie przybra¢ kierunek niemal wschodni,
a potem nawet potudniowo-wschodni i osiagat
rejon szosy biegnacej w kierunku Piask (i dalej
Chelma). Jego odgalezienia wyraznie przekra-
czaly nawet t¢ szosg. Watpliwosci, czy opisany
wawdz mozna lokalizowaé w rejonie pézniej-
szej ulicy Wilczej, rozwiewaja przytaczane juz
mapy z 1937 i 1940 r."® Latwe do odczytania
poziomice, wyrysowane na tych mapach, po-
zwalaja zlokalizowad sam wawdz (jego ksztalt
jest bardzo bliski informacjom przekazanym
przez Mapg Kwatermistrzostwa, chod jest znacz-
nie szerszy i posiada znacznie tagodniejsze
stoki) i dojs¢ do przekonania, ze ulica Wil-
cza pokrywata si¢ z jego dolnym odcinkiem.
W swietle informagji, jakie posiadamy z czaséw
istnienia obozu koncentracyjnego na Majdan-
ku, mozemy si¢ spodziewa, ze na przedtuzeniu
Lurywajacej si¢” na mapach z lat trzydziestych
ulicy Wilczej istniata takze jaka$ droga biegnaca
w kierunku pétnocno-wschodnim.

Podluine obnizenie terenu, widoczne na
mapach z lat trzydziestych XX w. (zapewne
tozsame z ,wawozem’ z Mapy Kwatermistrzo-
stwa), stosunkowo tatwo mozna odnalezé tak-
ze dzisiaj. Obejmuje ono do$¢ spory obszar,
w swej dolnej czgdei (na wysokosei biegnacej
prostopadle wobec niego ulicy Dlugiej) ma
ponad 400 metréw szeroko$ci. Dla naszych
rozwazan istotny jest fake, ze ulice Kradcowa
i Wilcza wyznaczaja do pewnego stopnia roz-
miary tego obnizenia. Obydwie ulice biegna
bowiem réwnolegle wobec gléwnej jego czeséci,
przy czym Kraricowa jest ostatnig droga prze-
biegajaca przez plaskowyz polozony na pét-
nocny zachéd od obnizenia, za$§ Wilcza pro-
wadzi wzdtuz potudniowo-zachodniej czgsci

11 Topograficzna karta Krélestwa Polskiego (tzw. Mapa Kwatermistrzo-
stwa), kol. VI, sek. X.

12 Moze na to wskazywac usytuowanie wylotu ,wawozu” wobec tatwiej-
szych do lokalizacji elementow topografii lewego brzegu Czerniejéw-
ki. Sam sposob przedstawienia uksztattowania terenu na mapie
moze wzbudzac problemy interpretacyjne. Jest to jednak zagadnienie
znacznie wykraczajace poza niniejsze rozwazania i w dalszej czesci
artykutu nazywajac zaznaczone na Mapie Kwatermistrzostwa obni-
zenie terenu uzywamy okreslenia ,wawoz”.

13 Mapa 1937; Mapa 1940.
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Ryc. 2. Plan sytuacyjny obozu koncentracyjnego na Majdanku z ok. 1940 1.
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i 23 i 2.

Ryc. 3. Fragment Lublina na mapie WIG z 1937 1, pas 44, stup 35, skala 1:100 000
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samego ,wawozu . Teren bardzo wyraznie ob-
niza si¢ na potudniowy wschéd od ulicy Kran-
cowej, a zaczyna si¢ podnosi¢ dopiero za linig
ulicy Wilczej. Poniewaz omawiany obszar jest
dzisiaj objety tylko zabudows jednorodzinna,
»waw6z” mozna stosunkowo latwo odszukaé
w terenie, a na odcinku Diugiej (mi¢dzy Kran-
cowa a Wilcza) jest czytelny bez najmniejszego
trudu. Obnizenie terenu jest widoczne takze
na wysokosci Drogi Meczennikéw Majdanka,
ale ze wzgledu na kszeatt i kierunek ,wawo-
zu”, odpowiadajacy obnizeniu terenu, spadek
zaczyna si¢ dopiero od wysokosci ulicy Suli-
stawickiej i sigga do wysokosci terenu daw-
nego obozu koncentracyjnego'. Dla naszych

ulice Wilczg od strony terenu dawnego obozu
koncentracyjnego bardzo latwo zauwazymy,
ze stanowi ona niezbyt szeroki wawdz, posia-
dajacy przedluzenie w postaci fagodniejszego
obnizenia terenu biegnacego ukosnie przez
teren obozu w kierunku Drogi Meczennikéw
Majdanka.

Wydaje si¢ zatem niemal pewnym, ze opisa-
ne obnizenie terenu, w ksztalcie podtuznej doli-
ny czy ,wawozu’, musialo istnie¢ dawniej. Za-
pewne takze przebieg czesci ulic przecinajacych
obecna Dlugg nie jest zaplanowany catkowicie
przypadkowo, bez uwzglednienia istniejacych
wezesniej w tym rejonie drég lokalnych. Pod-
stawowe pytanie, na ktére powinnismy podjaé

Fot. 1. Obnizenie terenu przy skrzyzowaniu ulic Diugiej i Wilczej. Na horyzoncie, na linii osi ulicy Wilczej widoczny
budynek Gimnazjum nr 1, przy skrzyzowaniu ulic Kunickiego i Wyscigowey. (fot. J. Chachaj)

rozwazan istotny jest fake, ze najnizsze miejsce
opisywanego obnizenia terenu (ktére mozna
nazwaé ,dnem wawozu”) na wysokosci uli-
cy Dlugiej pokrywa si¢ z dolnym odcinkiem
ulicy Wilczej, za$§ na wysokosci Drogi Me-
czennikéw Majdanka wypada na linii biegna-
cej kraricem terenu dawnego obozu, bedacej
przedtuzeniem Wilczej. Zarazem obserwujac

prébe odpowiedzi, dotyczy kwestii, dlaczego na
Mapie Kwatermistrzostwa narysowano nie do§¢
szeroka doline, lecz waski wawéz posiadajacy

14 0d p6tnocnego zachodu mozna odnie$¢ wrazenie, ze obnizenie zaczyna
sig tuz za skrzyzowaniem z ulicg Kraficowg. Zapewne jednak pewna
kulminacja wysokosci jezdni na tym odcinku Drogi Meczennikéw
Majdanka jest sztucznego pochodzenia, o czym moze $wiadczy¢ brak
podobnej kulminacji na terenach przylegajacych z obu stron do jezdni.
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strome krawedzie boczne®. Byé moze powin-
ni$my si¢ domyslaé, ze autorzy mapy zazna-
czyli w ten sposéb fakt, ze wspomniana forma
terenu mogta mie¢ w pewnych okoliczno$ciach
okreslone znaczenie wojskowe. Mozna przy-
puszczaé, ze w rzeczywistosci dolina nie mia-
ta az tak stromych bocznych $cian, by staé sie
przeszkoda komunikacyjna, bo na mapie prze-
cinaja ja biegnace wobec niej prostopadle dro-
gi'® (jedna faczy wie$ Dziesiata z Bronowicami,
druga — z Tatarami"’). Skoro zatem wawdz nie
byt przeszkoda (cho¢ potencjalnie mégh za-
pewne stanowic lini¢ obrony), jego znaczenia
mozemy doszukiwaé si¢ w innym czynniku.
Czynnikiem tym mdgt by¢ fakt, ze sam wa-
woéz byt prawdopodobnie matq lokalng droga,
cho¢ wydaje sig, ze znaczenie tej drogi w cza-
sie powstawania mapy, a zatem po wytyczeniu
w pierwszych dekadach XIX w. nowoczesnych
traktéw bitych, ktére zasadniczo zmienily sie¢
drozng w okolicach Lublina, nalezalo juz raczej
do przesztosci.

Dokfadniejsza analiza tre$ci mapy wskazuje
jednak, ze taka droga mogta wczesniej istnied.
Nalezy zauwazy¢, ze trake uscitugski (dzisiejsze
ulice Fabryczna i Droga Meczennikéw Maj-
danka oraz szosa w kierunku Piask bedaca
ich przedtuzeniem), ktéry zastapit stara droge
wiodaca z Lublina do Piask, biegnaca nieco da-
lej na pétnoc (przez Tatary, Zadgbie, Krepiec
i Wierzchowiska), zostal wyznaczony w ten
sposdb, ze od znajdujacych si¢ na wschodnich
kraficach Lublina rogatek piaseckich biegt po
idealne prostej linii niemal do samych Piask. Po
drodze przecinat wigkszy obszar laséw, ktérych
niewielka pozostatoscia jest las Krepiec migdzy
Lublinem a Swidnikiem, a takze lasy na pét-

15 Wawoz ten zapewne odpowiadat przebiegowi dna opisanego wyzej
obnizenia terenu.

16 W tej sprawie istotne moga by¢ uwagi podnoszone w przypisie 12.

17 Pochodzacy z 1530 . opis granicy migdzy wsiami Tatary i Bronowice
wspomina o drodze biegnacej od wsi Dziesigta i Bronowice do Lubli-
na: J. Riabinin, Materiaty do historii miasta Lublina, Lublin 1938,
nr 125, s. 44. Nie mogta to by¢ jednak zadna z drég zaznaczonych
na Mapie Kwatermistrzostwa, a zapewne raczej jaki$ odcinek trak-
tu biegnacego w kierunku Tatar (i znajdujacej sig na pétnoc od wsi
przeprawy na drodze do Lublina). Dodatkowo mozna przypuszczac,
ze wspomniana w opisie z XVI w. droga znajdowata sie stosunkowo
blisko Tatar. Skoro bowiem tekst nie wspomina o dwdch drogach

noc od Swidnika, las miedzy Kazimierzéwka
a Bystrzejowicami i inne podobnych rozmia-
réw lasy dalej na poludnie. W pierwszej poto-
wie XIX w., a zapewne takze wczesniej, wspo-
mniany kompleks lesny wyznaczat uksztatto-
wang jeszcze we wezesnym Sredniowieczu gra-
nicg osadnictwa migdzy dawna parafia lubelska
a melgiewska'®. Na Mapie Kwatermistrzostwa,
na wschodnim skraju wspomnianego lasu
znajduje si¢ przy trakcie uscitugskim karcz-
ma Kalen (znajdujaca si¢ na terenie dzisiejszej
Kalinéwki)". Nie moze by¢ przypadkiem, ze
miejsce to jest lokalnym wezlem drogowym,
bo poza traktem biegnacym stad wprost do
Lublina, zaznaczono takze wychodzace z oko-
lic karczmy dwie inne drogi. Jedna z nich pro-
wadzita w kierunku bardzo starej przeprawy
przez Bystrzyce na pétnoc od Tatar (gdzie za-
znaczono karczme Budzyi), inna — do lezacej
nad Czerniejéwka wsi Abramowice (zapewne
réwnolegle do granic pél w tym rejonie). Wiele
wskazuje na to, ze karczma istniata juz w epoce
nowozytnej, stanowiac miejsce postoju przed
odcinkiem drogi prowadzacej przez wigkszy
kompleks lesny. Dlatego whasnie zbiegaly si¢
w jej rejonie drogi o réznym znaczeniu, bie-
gnace z zachodu.

Wszystko to prowadzi do postawienia hipote-
zy, ze opisany przez nas wyzej ,wawoz” byt weze-
$niej lokalng droga, ktéra mogta by¢ jednym
z traktéw biegnacych na zachdd od karczmy
Kalen. Ksztatt ,wawozu” zaznaczony na mapie
pozwala przyja¢ dwie mozliwosci wschodniego
przebiegu tego traktu. Mégt on biec zaréwno
w przyblizeniu trasa wyznaczonej w pierwszych
dekadach XIX w. szosy uscitugskiej, jak tez od-
dziela¢ si¢ na ktéryms odcinku od drogi bie-

(osobnej z Bronowic i osobnej z Dziesiatej), to mozna sadzic, ze fa-
czyly sig one w jeden trakt przed wsig Tatary.

18 Wojewddztwo lubelskie w drugiej pofowie XVI wieku, red. W. Patucki,
oprac. S. Wojciechowski, Warszawa 1966 (Atlas historyczny Polski.
Mapy szczegétowe XVI wieku, 3).

19 Miejsce (vadum, czyli przeprawg?) zwane Kalen, gdzie stykaja sig
grunty $widnickie i krempieckie, i gdzie znajduje sig granica wsi
Tatary, wspomina Lustracja z 1602 r.. J. Riabinin, Materiaty do hi-
storii, nr 267, s. 89. W innym miejscu Lustracja méwita o ,,uroczysku
Kalen”, gdzie stykaja sig granice $widnicka i tatarska (tamze, s. 91),
a wydaje sig, ze takze wzmianka o ,klinie Uroczysku tak zwanym”
(s. 90) dotyczy Kaleni.
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gnacej z karczmy Kalert w kierunku przeprawy
przez Bystrzyce, na zachéd od karczmy Budzyn.
Niezaleznie jednak od tego, ktérym wariantem
poprowadziliby$my te hipotetyczna droge na jej
wschodnim odcinku, nalezy odpowiedzie¢ takze
na pytanie, dokad prowadzita. Dwie istniejace
bez watpienia inne drogi pozwalaly na tatwa
komunikacje rejonu karczmy Kaled zaréwno
z Lublinem, jak tez osadami lezacymi na potu-
dnie od miasta (bezpo$rednio z Abramowicami,
a stamtad posrednio zaréwno z Dziesiata, jak tez
Gluskiem i wsiami lezacymi dalej na potudnie
wzdhuz Czerniejéwki). Moze jednak zwracaé
uwagg fakt, ze brakowato bezposredniego pota-
czenia z Wrotkowem, a co za tym idzie musialy
wystgpowac komplikacje dla os6b zmierzajacych
w kierunku zachodnim, na przyktad do Konop-
nicy (bedacej juz od $redniowiecza siedzibg para-
fii). Najprostszym potaczeniem rejonu karczmy
Kalent z Konopnica wydaje si¢ w takiej sytuacji
podréz przez Abramowice, przeprawa przez
Czerniejéwke w Abramowicach lub Glusku,
nastepnie podréz do przeprawy przez Bystrzycg
miedzy Wrotkowem a Zemborzycami, a w kori-
cu pokonanie okreznej trasy wokoét lasu, zwane-
go dzisiaj Starym Gajem. Cata podréz wydaje
sie dos¢ skomplikowana, a jej alternatywa byla
droga prowadzaca przez Lublin.

Przyjecie hipotezy o istnieniu dawnej dro-
gi biegnacej ,wawozem” w okolicy pézniejszej
ulicy Wilczej rozwiazuje ten problem. Jesli dro-
ga ta istniata, prowadzitaby ku Czerniejéwce,
gdzie powinni§my zatozy¢ istnienie nieznanej
nam przeprawy przez bagnista doling rzeczna®
(podobna przeprawa musiala istnie¢ nieco dalej

20 0 bagnie, przez ktére ptynie rzeka od Dziesiatej w kierunku Bronowic
(czyli Czerniejowka) informuje zapis z 1511 r.: J. Riabinin, Materiaty
do historii, nr 107, s. 35.

21 Kontynuacja tego traktu jest ulica Bychawska (dzi§ Wiadystawa Ku-
nickiego).

22 Poczatek tej drogi znajdowat sig w okolicy dzisiejszego skrzyzowania
ulic Wiadystawa Kunickiego i Wy$cigowej. Rejon jest wyraznie wi-
doczny, gdy patrzy sig wzdfuz osi ulicy Wilczej.

23 Zabagniona dolina Bystrzycy stanowita bardzo powazna przeszkode
komunikacyjna. Problem z jej przekroczeniem pojawit sig takze w la-
tach siedemdziesiatych XIX w., gdy budowano linig kolejowa taczacq
Warszawe z Kowlem przez Lublin. Dolina Bystrzycy byfa na tyle sze-
roka, ze rozwazano tylko dwie mozliwosci budowy mostu kolejowego
przez rzeke. Jeden wariant zaktadat budowg mostu kolejowego w re-
jonie starej przeprawy na Kalinowszczyznie, drugi — kofo przeprawy

w gore rzeki zapewniajac komunikacje migdzy
polozong na prawym, wschodnim brzegu wsig
Drziesigta, a lezacym na lewym, zachodnim
brzegu folwarkiem; istnienie takiej przeprawy
sugeruje zreszta Mapa Kwatermistrzostwa).
Gdyby przeprawa istniala takze na przedtu-
zeniu dolnej partii ,wawozu” (czyli dzisiejszej
ulicy Wilczej), hipotetyczna droga faczytaby sie
na lewym brzegu ze starym traktem biegnacym
réwnolegle wzdtuz Czerniejéwki w kierun-
ku lubelskiego przedmiescia Piaski*'. Zwraca
jednak uwage fakt, ze wlasnie w tym miejscu
odchodzita od traktu wyraznie widoczna na
Mapie Kwatermistrzostwa droga skierowana
niemal dokfadnie na zachéd*, ktéra prowa-
dzita az do pétnocnych kraricéw wsi Wrotkéw
i taczyla si¢ ze znajdujacym si¢ w tym terenie
wezlem drogowym, powiazanym z wygodna
przeprawg doling Bystrzycy®. Wschodni odci-
nek tej drogi jest czytelny do dzisiaj w postaci
ulicy Wyscigowej, zachodni zatart si¢ w drugiej
potowie XIX i w pierwszych dekadach XX w.
w toku zmian organizacji terenu po wytyczeniu
linii kolejowej*.

Jak si¢ zatem wydaje mozna postawi¢ hi-
poteze, ze istniata kiedy$ droga, ktérej pozo-
staloscig jest potudniowo-zachodni odcinek
ulicy Wilczej. Eaczyla ona okolice karczmy
Kaleti przez nieznana nam przeprawe na Czer-
niejéwee, z droga biegnaca ku przeprawie na
Bystrzycy na pétnoc od Wrotkowa. Bytaby to
najkrétsza droga laczaca rejony polozone na
zachéd i potudniowy zachdéd od Lublina, leza-
ce na zachodnim brzegu Bystrzycy, z okolicami
karczmy Kalen, ktdra, jak wskazalismy wyzej,

na Wrotkowie. Wybrano ten drugi wariant, ktéry uchodzit za bardziej
racjonalny, co ma szczegdlne znaczenie dla naszych rozwazan.
Por.: A. Kierek, Rozwdj przestrzenny i stan urzgdzen komunalnych
m. Lublina w latach 1870-1915, ,Rocznik Lubelski”, 4, 1961,
s. 174-176; tenze, Rozwdj Lublina w latach 1864—1914, w: Dzieje
Lublina. Préba syntezy, t. 1, Lublin 1965, s. 257.

24 W poczatkach XX w. tereny na pétnoc od ulicy Wyscigowej znajdujace
sig wzdtuz traktu do Bychawy zostaty objete zabudowa przemystowg
i stafy sie jednym z robotniczych przedmies¢ Lublina, wigczonych do
miasta w 1916 r. Na obszarze znajdujacym sig na zachdd od tego
przedmiescia powstaty koszary, nazywane Obozem Potudniowym.
W pdZniejszym czasie teren wojskowy powigkszyt sie w kierunku po-
fudniowym, obejmujac takze widoczny na Mapie Kwatermistrzostwa
las oraz grunty wsi Wrotkow. Czg$¢ tego obszaru nalezy do wojska
do dnia dzisiejszego.
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byta istotnym punktem na szlaku wiodacym
zLublinaw kierunku potudniowo-wschodnim.
Jak si¢ wydaje, opisana droga w XIX w. juz nie
funkcjonowata jako trakt o przynajmniej lokal-
nym znaczeniu, cho¢ nie mozna wykluczyé¢, ze
pozostawala szlakiem komunikacji najnizszego
szczebla (na przyktad jedng z drég laczacych
sasiednie wsie). Utratg znaczenia opisanego
przez nas szlaku, a konsekwendji jego zanik,
mozna zapewne laczy¢ z powstaniem, praw-
dopodobnie w pierwszej potowie XVIII w.,
nowej przeprawy na Bystrzycy w okolicach ist-
niejacego dzisiaj mostu na przedtuzeniu ulicy
Zamojskiej”®. Powstanie tej nowej przeprawy,
ktéra polaczyta Zmigréd z terenami lezacymi
na prawym, potudniowym brzegu Bystrzycy,
doprowadzito do istotnych zmian sieci droznej
oraz sytuacji osadniczej w najblizszej okolicy.
Skutkiem jej powstania byl zapewne szyb-
ki rozwéj przedmiescia nazywanego Nowym
Kazimierzem, na zwiazanym z Bronowicami
gruncie nazywanym Piasek, a pézniej Piaski®.
Z wytyczeniem nowej przeprawy na Bystrzycy
wzrosto takze znaczenie istniejacej juz wezesniej
przeprawy przez Czerniejéwke w okolicach uj-
$cia tej rzeki do Bystrzycy”, a w konsekwendji
takze taczacej Tatary z Wrotkowem drogi bie-
gnacej réwnolegle do Bystrzycy jej prawym,
potudniowo-wschodnim brzegiem (pokrywa-
jacej si¢ w przyblizeniu z dzisiejszymi ulicami
Eeczyniska i Krochmalna). Bez watpienia takze
wtedy musialy ostatecznie nabra¢ wickszego
znaczenia pétnocne odcinki drég biegnacych
wschodnim skrajem ptaskowyzu potozonego
w widtach Bystrzycy i Czerniejéwki, réwnole-
gle wobec zachodniego brzegu doliny tej ostat-
niej rzeki (dzisiejsza ulica W. Kunickiego) oraz
zachodnim skrajem ptaskowyzu rozciagajacego

25 Istnienie przeprawy przez Bystrzyce w rejonie usytuowanym na potu-
dnie od Zmigrodu ukazuje plan Lublina z 1716 r.: Plany i widoki Lu-
blina, Plansza Il: Plan de la ville et fauxbourgs de Lublin [Plan mia-
sta i przedmie$¢é Lublina], C. V. d'Orken, 1716. Stanowi to dla czesci
badaczy przestanke do uznania, ze przeprawa ta mogta powstac
nawet wczesniej. Zarazem uznaje sig, ze istniata ona w przyblizeniu
tu, gdzie pézniej zbudowano most i usytuowano rogatke piasecka,
czyli na linii dzisiejszej ulicy Zamojskiej. Tymczasem doktadniejsza
analiza planu z 1716 r. wskazuje, ze zar6wno przedstawiona na nim
droga skierowana na pofudnie ze Zmigrodu, jak i sama przeprawa
powinny by¢ lokalizowane raczej nieco dalej na zachéd, na linii ulicy

si¢ na pétnocny wschéd od Czerniejéwki (dzi-
siejsza ulica Diuga). Byly to bowiem najkrétsze
drogi faczace nowa przeprawe przez Bystrzyce
(a zatem i Lublin) z rejonem starego, bez wat-
pienia $redniowiecznego osadnictwa na obu
brzegach Czerniejowki.

Wi

Ryc. 4. Rekonstrukcja przebiegu potencjalnego traktu komunikacyjnego na tle

Mapy Kwatermistrzostwa

Mozna si¢ zatem spodziewad, ze wlasnie
w pierwszej potowie XVIII opisana przez nas
droga stala si¢ mniej uczgszczana, co doprowa-
dzito, by¢ moze po jednej z czgstych zapewne
powodzi, do zaniku przeprawy przez doling
Czerniejéwki na przedtuzeniu dzisiejszej ulicy
Wilczej. Wniosek ten prowadzi zarazem do po-
stawienia hipotezy faczacej powstanie tej drogi
z okresem jeszcze weze$niejszym. Jej przebieg
stokiem obnizenia terenu pozwala przypusz-
czaé, ze mogla si¢ ona wytworzy¢ w naturalny
spos6b w stosunkowo zamierzchtej przesztosci,
zapewne jeszcze w $redniowieczu. By¢ moze
zatem istniejacy dzi§ potudniowo-zachod-
ni odcinek ulicy Wilczej jest reliktem bardzo

Wesotej. W efekcie nie da sig zapewne cofngé powstania przeprawy
na wysokosci ulicy Zamojskiej na okres poprzedzajacy 1716 .

26 ). Mazurkiewicz, Jurydyki lubelskie, Wroctaw 1956, s. 40; M. Bu-
czynski, Nazwy dzielnic i przedmies¢ Lublina, ,Rocznik Lubel-
ski”, 5, 1962, s. 255; Dzigje Lubelszczyzny, t. 4: Osady zaginione
i 0 zmienionych nazwach historycznego wojewddztwa lubelskiego,
oprac. S. Wojciechowski, A. Sochacka, R. Szczygiet, Warszawa 1986,
s. 103-104.

27 Przeprawa, zapewne 0 znaczeniu lokalnym, musiata istnie¢ wcze-
$niej, skoro Piaski zaliczano do gruntéw folwarku Bronowice, potozo-
nego na prawym, wschodnim brzegu Czernigjowki.
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starego traktu, ktdry przetrwal, mimo bardzo
istotnych zmian organizacji przestrzeni w jego
najblizszej okolicy. Z kolei czgs¢ ulicy Krarico-
wej (od Kunickiego az do korica prostego od-
cinka biegnacego w gor¢ od ulicy Diugiej w
kierunku Drogi Meczennikéw Majdanka) wy-
daje si¢ pozostatoscia dawnej granicy Lublina,
a wezesniej by¢ moze pol folwarku bronowic-
kiego. Pytaniem otwartym pozostaje kwestia
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The durability of older elements of the landscape and the street network
within the present-day urban area based on the examples
of Kraficowa Street and Wilcza Street in Lublin

Summary

The article attempts to demonstrate, basing on
the example of Wilcza Street running through
the south-eastern area of Lublin, that certain
elements of the cultural landscape (primarily
roads) could be preserved after the inclusion
of suburban regions into the dynamically de-
veloping cities in the 19* and 20™ centuries.
Examination of the cartographic source ma-
terial and the observation of the present-day
landform have led to a hypothesis that the
modern Wilcza Street could be a fragment of
an old local road, which had lost its original

significance as a result of changes made to the
street network, yet endured as a local road.
For reasons unknown, it was integrated into
and ran through the system of streets newly
laid out in Lublin, allowing it to survive to
this day. Despite the disappearance of most
elements formerly associated with this road
(crossings, the majority of other roads), the
street survived the numerous changes in its
surroundings and remains an example of the
incredible durability of certain aspects of the
cultural landscape. |

Stowa kluczowe: ulica Wilcza w Lublinie, ulica Kraficowa w Lublinie, sie¢ drozna,

rozw0j przestrzenny miasta

Keywords: Wilcza Street in Lublin, Kraficowa Street in Lublin, street network, spatial planning of the city
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