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Ksiazka Galicyjskie drogi i bezdroza jest praca
zbiorows skladajaca z 18 artykuléw, dotycza-
cych gléwnie galicyjskiej sieci komunikacyjnej
i obejmujacych t¢ problematyke na wielu po-

GALICYJSKIE
DROGI | BEZDROZA

Studium infrastruktury, organizacji i kultury podrézowania

lach, od Zrédloznawczego ujecia kartografii do
budowania tozsamosci narodowej. Jak zostato
zaznaczone w Przedmowie, omawiana pozycja
nie jest kompleksowym studium tego zagad-
nienia, ale jedynie jego zarysem przez podjecie
niektSrych wezesniejszych  twierdzed, zapre-
zentowanie istniejacego materiatu Zrédlowego
oraz wysunietych na jego bazie wnioskéw (s. 7).
18 artykuléw zostato zgrupowanych w czterech
czedciach: L Infrastruktura komunikacyjna i jej
utrzymanie (6 artykuldw, s. 9-110); 11, Koncep-
¢je i organizacja komunikacji galicyjskiej (5 arty-
kutéw, s. 111-190); /II. W drodze i o drogach
(6 artykuléw, s. 191-274); IV, Nowe tematy
i propozycje badawcze (jeden artykut Leonida
Zaszkilniaka, s. 275-292).

W czgdci pierwszej wyrazng podgrupe ze
wzgledu na podstawe Zrédlowa, jaka sa mapy

Friedricha von Miega i Josepha Liesganiga, sta-
nowia trzy rozpoczynajace ja teksty. Pierwszym
z nich jest praca Andrzeja Janeczka Staropolskie
uktady komunikacyjne na mapie jozefiriskiej Ga-
licji z lat 1779-1783. Szansa czy iluzja rekon-
strukeji? (s. 9-24). Jej celem jest przedstawienie
mapy Miega jako podstawy badawczej, zwlasz-
cza do retrogresywnej rekonstrukdji sieci droz-
nej z okresu staropolskiego (s. 12). Pierwsza
czg$¢ tej deklaracji mozna uznaé za spefniona.
Nieco gorzej wypada kwestia rozwazan nad za-
stosowaniem mapy Miega do retrogresywnego
badania sieci drég. Autor przedstawit zaréwno
przekazy zrédlowe dotyczace czynnikéw wply-
wajacych na zmienng strukture tej sieci, jak
i opinie badaczy, ktérzy musieli zmierzy¢ sig
z tym problemem. Zgodzit si¢ przy tym z opi-
nig Henryka Rutkowskiego o traktowaniu map
z korica XVIII w. jako punkt wyjécia do rekon-
strukgji stanu XVI-wiecznego, a nie jako zrédlo
decydujace (s. 21-22). Zagadnienie to nie zo-
stato jednak zilustrowane przyktadami z oma-
wianej mapy jozefiriskiej, a jedynie ogdlnymi
uwagami, co pozostawia u czytelnika wrazenie,
ze praca jest niedokoriczona.

Nastgpny jest artykul Zdzistawa Budzyni-
skiego pt. Cesarskie goscirice w Galicji. Pierwszy
etap budowy sieci drdg bitych (wg mapy jozefin-
skiej Fryderyka Miega) (s. 25-58). Autor, wyko-
rzystujac to samo zrddlo, analizuje je pod katem
badari nad przemianami i modernizacja sieci
drogowej Galicji w poczatkowym okresie rza-
déw habsburskich. Nie ograniczyt si¢ jednak do
samego przekazu kartograficznego, ale za pomo-
cg zrédet pisanych przedstawit specyfike tech-
niczno-organizacyjng budowy drég. Sam obraz
sieci komunikacyjnej na mapie jézefiniskiej zo-
stal przeanalizowany pod katem symbolizacji
drég oraz skonfrontowany z towarzyszacymi
im opisami topograficznymi. Na tej podstawie
Autor doszedt do wniosku, ze mapa Miega nie
moze stuzy¢ jako decydujace Zrédto do badania
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rozwoju sieci drég bitych w Galicji. Pozytyw-
nie oceniajac aspekt merytoryczny artykutu,
nalezy stwierdzi¢, ze problematyczne sa opisy
zalaczonych ilustracji. Zostaly one umieszczone
po tekscie i podpisane jako ,,Aneks I-1I”, mimo
ze nie zostata zaznaczona zadna wyrazna grani-
ca migdzy tymi dwiema czgéciami. Nie mozna
tez przemilcze¢ chaosu w numeradji rycin, ked-
ra whasciwie rozpoczyna si¢ trzy razy. Pierwszy
raz pod ilustracjami w tekécie i dwukrotnie
w ancksie. W aneksach po czterech reproduk-
cjach zdje¢ zostala zamieszczona miniatura
mapy i seria rysunkéw technicznych dotycza-
cych budowy drég, jednak elementy te nie zo-
staly w zaden sposdb wyjasnione ani ponume-
rowane; nie ma takze informadji o ich pocho-
dzeniu. Brak komentarza utrudnia zwlaszcza
odbidr rysunkéw technicznych. W drugiej cze-
éci (?) aneksu reprodukowane fragmenty mapy
Miega sa w wigkszosci odpowiednio opisane,
jednak brakuje tego przy dwdch nastgpujacych
po nich planach. Konsekwencje tych zaniedbari
wida¢ w tekécie. Wspominajac o mapie Gali-
Gji z 1775 r. Charte von Galicien und Lodome-
rien (s. 27), Autor odwoluje si¢ do reprodukgji
w nastepujacy sposéb: ,,por. ryc. 31, aneks”. Po-
mijajac brak numeru aneksu, ktéry teoretycznie
powinien si¢ tam znalez¢, Autor odsyta czytel-
nika do zej ryciny. Ryc. 31 (s. 55) to jedna z re-
produkcji map Miega, jednak nie ma przy niej
numeru; ten znajduje si¢ jedynie w towarzysza-
cym jej opisie. Wlasciwa mapa znajduje si¢ na
s. 56 i powinna mie¢ nr 32, ktdrego tam bra-
kuje. Niejasnosci pojawiajg si¢ tez na s. 36-37,
gdzie Autor kilkukrotnie, opisujac fragmenty
mapy jézefiiskiej, odwotuje si¢ tylko do ich
lokalizacji w Aneksie I bez podania numeru re-
produkgji. Sytuacje utrudnia to, ze w odbiorze
czytelnika bedzie to raczej Aneks II, poniewaz
rozpoczyna si¢ tam nowa numeracja (s. 53). Do
tego dochodza réznego rodzaju drobne bledy
w przypisach (zwlaszcza brak kropek na koficu).
Podsumowujac, w artykule wyraznie widoczny
jest brak ostatniej redakji tekstu, co poskutko-
walo brakiem spéjnosci migdzy réznymi jego
cze$ciami.

Ostatnim z tekstéw ,kartograficznych” jest
praca Franciszka Faluszczaka pt. Drogi gali-

cyjskie na mapie cywilnej Josepha Liesganiga
(s. 59-68). Jest ona bardzo krétka - tekst zaj-
muje 5 stron i mimo iz mozna stwierdzi¢, ze
jego tre$¢ odpowiada postawionemu w tytule
problemowi, to trudno nie zarzuci¢ Autorowi
skrétowego potraktowania zagadnienia. Samo
clou pracy to nieco ponad 1,5 strony, gdzie zre-
ferowano symbolizacj¢ na mapie Liesganiga oraz
widoczny na niej przebieg drég. Reszta to infor-
magcje o autorze, wydaniach mapy i problemach
z kalibracja. Tekst sprawia wrazenie napisanego
bez pomystu na szersze ujecie tematu.

Dwa nastgpne artykuty — Wojciecha Luczy-
ka Rozwdj i utrzymanie drdg miejskich w Prze-
mystu (1772-1914) (s. 69-81) oraz Jana Kwa-
ka Rozwdj i warunki komunikacji w Rzeszowie
w dobie autonomii Galicji (s. 83-94) — porusza-
ja podobna problematyke i wykorzystujg jako
gléwna podstawe analogiczne Zrédta, czyli réz-
nego rodzaju archiwalia bedace efektem pracy
wladz miejskich Przemysla i Rzeszowa. Obaj
Autorzy bardzo szczegblowo przedstawiajg
kolejne etapy rozwoju infrastruktury komuni-
kacyjnej omawianych przez siebie osrodkéw,
wliczajac w to kwestig¢ o$wietlenia, transportu,
czystosci ulic oraz problemy zwiazane z finan-
sowaniem i uwarunkowaniami zmian. Dobrym
uzupelnieniem tych dokladnych opiséw bylyby
plany obu miast z uogélnionym rozwojem sieci
komunikacyjnej, co pozwolitby czytelnikowi na
tatwiejsze uporzadkowanie tej masy szczegdtéw.
Towarzyszace tekstom mapy i plany z epoki nie
spelniaja tego zadania.

Ostatnim  tekstem w  czgéci  pierwszej
jest praca Daniela Hanika Stan drdg i kolej
w Karpatach na odcinku polsko-czechostowac-
kim (1918-1939) (s. 95-110). Sktada sie on
z dwdch czedci. W pierwszej przedstawione
zostaly organizacyjne aspekty nadzoru nad in-
frastruktura drogowa w II Rzeczpospolitej oraz
opinie 6wczesnych ekspertéw dotyczace jej sta-
nu i koncepcje jej poprawy (gtéwnie na pod-
stawie artykuléw z czasopisma ,,Drogowiec”).
W drugiej opisane zostaly czynniki, jakie wply-
waly na ksztatt sieci drég i linii kolejowych
po polskiej stronie Karpat, jej stan i przebieg
w dwudziestoleciu oraz koncepgja ich wyko-
rzystania militarnego przed wojna.
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O ile w pierwszej czgsci pracy tematem
przewodnim byta sama infrastruktura i jej sie¢,
to w drugiej zebrane zostaly prace skupiajace
si¢ na koncepcjach i organizacji komunikagji
w XIX-wiecznej Galigji. Rozpoczynajg ja dwa
artykuly zajmujace si¢ problematyka zeglugi
$rédladowej. W pierwszym z nich, zatytulo-
wanym Koncepcje i problemy rozwoju drég wod-
nych w Galicji (s. 111-130), Krzysztof Broriski
przedstawia koncepcje budowy kanatéw oraz
kanalizacji rzek w Galicji w okresie autonomii
(w tym potaczenia migdzy Morzem Czarnym
i Battykiem), jakie pojawialy si¢ wérdd jej elic,
ktére widzialy w tym szanse na gospodarcze
ozywienie kraju. Gléwna podstawg pracy sa
projekty, sprawozdania i oceny begdace wyni-
kiem dziatalno$ci organéw publicznych lub
powstajace na ich zlecenie. Plany te jednak
nie doczekaly si¢ realizacji. W drugim tek-
$cie pt. Koncepcje wykorzystania Dniestru jako
szlaku komunikacyjnego w Galicji Danuta Pu-
stelak przedstawia podobna problematyke
w mniejszej skali, koncentrujac si¢ gléwnie na
prywatnych przedsigwzigciach wykorzystania
Dniestru, ktérych pierwszymi animatorami
pod koniec XVIII w. byli posiadacze ziemscy
zainteresowani eksportem zboza przez Morze
Czarne. Do opisu tych starai wykorzystana
zostata korespondencja prywatna, teksty publi-
kowane dla masowego odbiorcy oraz projekty
organizagji chcacych te trase wykorzystaé. Oba
artykuly w pewnym stopniu si¢ uzupelniajg
i dostarczajg ciekawy obraz dziatad réznych
czynnikéw w sferze transportu. Z jednej stro-
ny mamy ciagle planowanie i inercjg ze strony
strukeur paristwowych i krajowych, a z drugiej
aktywna dziatalno$¢ oddolng $rodowisk zywot-
nie zainteresowanych wykorzystaniem zeglugi
$rédladowej, ktdre jednak same nie byly w sta-
nie skutecznie ich sfinalizowad.

W artykule Kolej zelazna w monarchii
habsburskiej.  Szkic  prawno-administracyjny
(s. 153-168) Ryszard Tomeczyk na podstawie
zrédet normatywnych (takich jak dzienniki
ustaw) przedstawit organizacj¢ transportu kole-
jowego w monarchii Habsburgéw od samych
jej poczatkéw. Nie ograniczajac si¢ tylko do
opisania rozwoju i zmian administracji nadzo-

rujacej kolej (zaréwno na poziomie centralnym,
jak i lokalnym), poruszyt réwniez kwestie pra-
cownicze. Tekst w wigkszej cz¢dei odnosi si¢ do
calej monarchii, jednak Autor zwraca szczegél-
na uwage na Galicje, w tym na kwesti¢ préb
germanizacji stuzby kolejowej przez narzucenie
jej jezyka niemieckiego.

W nastepnej pracy: Marii Dutkowskiej Roz-
wdj komunikacji pocztowej w Galicji XIX wie-
ku. Zarys problematyki (s. 169-176), zostaly
krétko przedstawione rézne aspekty dziatania
poczty (w tym czasie obejmowata ona réwniez
transport ludzi) — przebieg szlakéw, organiza-
cja placéwek, optaty pocztowe, $rodki trans-
portu pocztowego i wprowadzanie nowinek
technicznych (telegrafu oraz telefonu). Artykut
jest niestety chaotyczny, jezeli chodzi o tres¢
i konstrukcje. Dotyczy to zwlaszcza fragmen-
tu przedstawiajacego szlaki pocztowe (s. 170).
Ich wykaz jest metny i pozbawiony podstawy
zrodlowej. Autorka najpierw pisze ,,Cesarzowa
Maria Teresa [...] wydata 7 stycznia 1775 r. po-
lecenie utworzenia potaczenia pocztowego na
trasie Wieden — Bielsko — Lwéw”.

Dalej, przy wyliczeniu tras, ktére mialy ist-
nie¢ tuz po rozbiorach (nie podajac przy tym
konkretnej daty), pisze: ,Dwa razy w tygodniu
wyruszala poczta wiederiska (w $rody) [$ro-
da wypada raz w tygodniu — A.B.] na szlaku
4) Rzeszéw — Wiederi, we czwartek i niedziele
5) Rzeszéw — Kazimierz — Bielsk [? Bielsko —
A.B.] — Wieded”. Czy réznica migdzy trasami
415, polega na tym, ze ta pierwsza przebiega-
ta z pominieciem jakichkolwiek innych wick-
szych miejscowosci? Brakuje tez wspomniane;j
wezesniej przez Autorke trasy Iwowskiej. Pro-
blemem jest ponadto brak jasnego uporzadko-
wania przedstawionych zagadnien i nastgpujace
po sobie zdania, w kt6rych brakuje logicznego
tacznika, np. ,,Czgsto dla oszczgdnosci pisano na
cienkim i nietrwalym papierze, tak przezroczy-
stym jak kalka. Poczta, ktdéra wieziono na dalsze
odleglosci, docierata po kilku dniach” (s. 169).
Bardziej uporzadkowana jest czg$¢ poswigcona
§rodkom komunikacji i transportu poczto-
wego, jednak wiele znajdujacych si¢ tam zdar
i informacji ma charakeer nie do korca potrzeb-

nych ogélnikéw, np. ,,Oba wynalazki — telegraf
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i telefon — znalazly zastosowanie w komunika-
¢ji na dalsze odleglosci i byly udoskonaleniem
systemu tacznosci stosowanej w urzedach pocz-
towych”. Skromna jest tez podstawa zroédlowa.
Jedynymi tekstem, kedry mozna uznad za Zré-
do sensu stricto, jest Pierwszy polski podrecznik
pocztowyz 1894 r. W innych miejscach Autorka
odwoluje si¢ tylko do opracowan i syntez (i to
niezbyt wielu), z kt6rych tylko dwie zostaty wy-
dane przed pierwsza wojna $wiatowa.

W ostatniej rozprawie tej czgéci pt. Praw-
no-organizacyjne wwarunkowania komunika-
¢ji miejskiej w znaczniejszych miastach Galicji
zachodniej w latach 1889-1914 (s. 177-190)
Sabina Rejman — opierajac si¢ na zZrédiach
normatywnych, zaréwno paristwowych, jak
i lokalnych, wydanych oraz znajdujacych si¢
w archiwach — przedstawila rozwigzania praw-
ne zaprowadzone w 11 miastach zachodniej
Galicji, zakwalifikowanych w 1889 r. do grupy
znaczniejszych osrodkéw. Tekst obejmuje kwe-
stie organizacji i bezpieczenistwa ruchu zaréw-
no tradycyjnych dorozek, jak i pojawiajacych
si¢ tym okresie i zdobywajacych coraz wigksza
popularno$¢ rowerdw, a takze ciagle rzadkich
automobili. Nie ograniczajac si¢ tylko do prze-
piséw prawnych, Autorka wykorzystata takze
prase, dzieki ktdrej zasygnalizowata niektére
problemy i zagrozenia, z jakimi musieli liczy¢
si¢ uczestnicy ruchu.

W trzeciej czedei ksiazki umieszczono prace,
w ktérych gléwnym zagadnieniem sa zwiazki
miedzy kulturg i komunikacja. Pierwszy arty-
kut: Jolanty Kamiriskiej-Kwak Podrézowanie
po Galicji (s. 191-220), ma najbardziej ogdl-
ny i przegladowy charakter. Opierajac si¢ na
zrédlach narracyjnych w postaci dziennikéw,
pamietnikéw, przewodnikéw i artykuléw pra-
sowych, Autorka przedstawita opinie éwcze-
snych, ktére umiescita na de informagji z lite-
ratury przedmiotu. Cato$¢ zostata podzielona
na cztery czesci dotyczace wybranych aspektéw
podrézowania. Pierwszy to odbidr stanu drdg,
wygody podrézowania réznymi $rodkami
transportu i mozliwosci odpoczynku w drodze
(cieszace si¢ zfa stawa karczmy). Drugim zagad-
nieniem jest kolej od strony jej infrastruktury
i jakosci podrézy. Nie mozna nie zada¢ Autorce

pytania o trasg, jaka mialy dociera¢ do Lwowa
pociagi dalekobiezne z Londynu (), o czym
wspomina na s. 207. Dwie ostatnie kwestie do-
tycza samych celéw podrézy, czyli wyjazdéw do
uzdrowisk i wycieczek po Tatrach.

W nastgpnej pracy pt. Z Przemysla do Prze-
szowy. Aleksander Fredro jako propagator kolei
zelaznej w Galicji (s. 221-233) Adrian Uljasz
stara si¢ zaprezentowaé mniej znang sfere ak-
tywnosci znanego komediopisarza. Niestety nie
mozna powiedzieé, ze zagadnienie postawione
w tytule zostato nalezycie przedstawione czytel-
nikowi. W znacznym stopniu Autor odchodzi
od postawionego przez siebie tematu pracy.
Sporo miejsca poswigca trzem komediom Fre-
dry: Dylizans (1827), Swieczka Zgasta (1865)
i Z Przemysla do Przeszowy (1867), w ktérych
tem dla akgji sa $rodki transportu. O ile przy
dwdéch pierwszych dzietach Autor ograniczyl
si¢ jedynie do opisania fabuly, to w wypadku
ostatniego kilka akapitéw poswiccit na poin-
formowanie czytelnika o jej wspétczesnej in-
scenizacji. Nie wiadomo jednak, czemu ma
stuzy¢ poswigcenie znacznej ilodci miejsca tym
sztukom w omawianym artykule. Autor nawet
nie prébuje przekonac¢ czytelnika, ze sa one cz¢-
$cia jakiego$ programu Fredry majacego na celu
zacheci¢ publiczno$¢ do korzystania z kolei.
Whasciwa tre$¢ merytoryczna opiera si¢ glow-
nie na wydanej korespondencji Fredry oraz pi-
smach oficjalnych i przedstawia jego rozpoczgta
w 1839 r. wspétprace z ksigciem Leonem Sa-
pieha, majaca na celu utworzeni linii kolejowej
w Galicji. Mimo iz obie tresci artykutu (literac-
ka i historyczna) sa uporzadkowane chronolo-
gicznie, to przejécie migdzy nimi sprawia wra-
zenie nad wyraz sztucznego.

Ciekawe zagadnienie kolei jako $rodka nie
tylko transportu, ale tez swoistego medium wy-
miany idei i zblizenia kulturowego przedstawit
Jacek Kurek w pracy Kolejowa edukacja... Gali-
cyfsko-slaskie spotkania w pociggach i na dwor-
cach (s. 235-242). Wykorzystujac zaréwno ob-
serwacje dziataczy z epoki, jak tez dos¢ bogata
literature przedmiotu, Autor przedstawia rolg
kolei w budowaniu poczucia wspdlnoty miedzy
polskojezycznymi  Slazakami i mieszkaicami

Galigji.
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Artykut Misje dworcowe w bylej Galicji jako
element opieki nad kobietami w podrézy w Dru-
giej Rzeczpospolitej (s. 243-254) Pawla Grata
i Patrycji Bielec-Czastki odchodzi znacznie od
»mobilnego” charakteru catego tomu i prze-
wazajacego w nim zakresu chronologicznego.
Dworce kolejowe sg przedstawione jako miej-
sce dziatania misji, interesujacych przejawéw
aktywnosci spotecznej, majacych na celu walkg
z prostytucja. Autorzy omawiaja histori¢ ich
funkcjonowania w II RP oraz zakres dziatalno-
$ci, zwracajac szczegdlng uwagg na placowki zlo-
kalizowane w Galicji i na efekty ich prac przed-
stawione na podstawie publikacji rzadowych
i oficjalnych sprawozdan z dziatalnosci misji.

Do probleméw komunikacyjnych powra-
ca Dariusz Opaliniski w pracy Galicyjskie trasy
w przewodnikach turystycznych (s. 255-264).
Prezentuje on recepcj¢ przemian komunika-
cyjnych w przewodnikach turystycznych. Dos¢
ciekawe sg wnioski, do jakich dochodzi Autor,
analizujac statystycznie tre$¢ przewodnika tu-
rystycznego Kazimierza Hemerlinga z 1898 .
skierowanego do cyklistéw i wskazujac na do-
bry stan wigkszosci drég w Galicji w tym czasie.
Autor nie musial jednak zarzucaé czytelnika wy-
liczeniami tych tras, co jest dos¢ trudne w od-
biorze, lecz mdgt pozostac tylko przy statystyce.
Nieestetycznie wygladaja rowniez umieszczone
w tekscie wykresy. Sa one wykonane w niskiej
rozdzielczodci, a i szarawa tonacja nie zawsze
pozwala na fatwe rozpoznanie danej kategorii.
W zupelnosci wystarczajace w tym przypadku
bytby proste tabele.

Ostatnim artykulem w tej czeéci jest tekst
pt. Szlak winny — inny wymiar. Od infrastruk-
tury gospodarczej po forme symboliczng Janusza
Polaczka (s. 265-274). Wychodzac od znane-
go przystowia ,,Polak, Wegier, dwa bratanki...”,
przedstawia on jego genez¢ oraz metamorfozg
stosunkéw handlowych, ktdre zaczely by¢ in-
terpretowane jako cz¢$¢ wigzi o charakrerze ide-

owym, najistotniejszym elementem ktdrej bylo
braterstwo dwdch narodéw oparte na zamito-
waniu do wegierskiego wina. Autor nie porzuca
jednak sfery materialnej i za literatura przed-
miotu dostarcza informagji o funkcjonowaniu
wegrzyna jako towaru w Polsce.

W czwartej czgdei umieszezono tylko jed-
na pracg Leonida Zaszkilniaka Izinsuna na
Menmanrvhux manax ykpainyie XIX — novamxy
XX cmonimma (s. 275-292). W swoim artykule
nie porusza on probleméw komunikacyjnych,
ale przedstawia miejsce Galicji, jako przestrzeni
geograficzno-kulturowej, w budowaniu tozsa-
mosci narodu ukrairiskiego i interpretacje tej
przestrzeni przez XIX-wiecznych ukraifiskich
historykéw. Na zdecydowanie negatywna oce-
n¢ zastluguje praca osoby odpowiedzialnej za
redakcjg tekstu — dwukrotnie doszto do roze-
rwania zdani przez akapity (s. 277 i 278).

Omawiany tom prezentuje szerokie spojrze-
nie na tematyke komunikacji w Galicji, mimo
kilku stabszych prac oraz btedéw technicznych
i redakcyjnych (poza wymienionymi wyzej).
Autorzy, wykorzystujac réznorodne Zrédla,
przedstawiaja to zagadnienie od strony infra-
struktury i jej stanu, organizacji, norm praw-
nych, planowania i koncepcji, percepcji tych
probleméw, kwestii spotecznych, a takze wy-
miany kulturowej oraz ideowej. Siggnicto po
perspektywe na poziomie pafistwowym, kra-
jowym oraz SciSle lokalnym; uwzgledniono
aktywnos¢ w tej sferze zaréwno czynnikéw pu-
blicznych, jak i prywatnych. Wickszo$¢ pracy
ma charakter bardziej opisowy niz analityczny,
w zwiazku z czym ksiazka jest punktem wyjscia
do dalszych studiéw w tym kierunku, przedsta-
wiajac najwazniejsze problemy oraz zas6b Zré-

dlowy i przyklady jego wykorzystania. |
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