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Gerard Wilke

»ZYJACE” MOSTY
W SREDNIOWIECZNYCH MIASTACH EUROPY

Zarys tresci. Artykul prezentuje ,zyjace” mosty o funkcjach mieszkalno-hand-
lowych, a niekiedy publicznych, w §redniowiecznych miastach Europy. Obraz
»2yjacych” mostow tworzyli uzytkownicy doméw usytuowanych na jezdniach
mostowych, tu mieszkajacy i pracujacy, wytwarzajacy rézne produkty i dobra,
prowadzacy dzialalno$¢ jako maklerzy, wekslarze i lichwiarze, a takze rozwija-
jacy swoja aktywnos¢ kulturalng i rozrywke. Przeprawy srodmiejskie zajmowaly
bowiem bardzo czesto centralne, kluczowe punkty, prowadzac do monarszych
iksigzecych rezydencji, katedr, parafialnych ko$ciotéw czy wreszcie rynkéw i ratu-
szy miejskich, ktérych nie mozna bylo omingé¢. Na ogét waska wstega, ktora tworzyt
taki obiekt, prowadzita kupujgcych wprost do wolno stojacych kraméw handlarzy,
kupcoéw i rzemieslnikow sprzedajacych tutaj rézne produkty oraz do sklepow,
kantoréw i réznych warsztatéw, znajdujacych sie w parterowych kondygnacjach
mostowych doméw, sytuowanych zawsze od strony jezdni.

Mimo iz dysponujemy informacjami o przeszto 80 europejskich mostach sred-
niowiecznych o funkcjach pozakomunikacyjnych, to w niniejszym opracowaniu
omoéwilismy tylko niewielka ich cze$¢, zaledwie 15 obiektéw. Wsrdd nich najbar-
dziej znane, egzystujace w najwiekszych metropoliach $redniowiecznej Europy
oraz na terenie niektérych wiekszych i mniejszych miast niemieckich.

Stowa kluczowe: drogi, ,zyjace” mosty, Europa, Rzym, sredniowiecze.

UWAGI WSTEPNE

Sredniowieczna Europa, lezgca w granicach dawnego Imperium Rzymskie-
go, przejeta w spusciznie kulturowej m.in. sie¢ bardzo dobrze zorganizowanych
drég i mostow. To wlasnie one zdecydowaly, iz ten wielki organizm polityczny
funkcjonowal tak sprawnie przez setki lat. Sprawnie nie tylko w czasach licznych
wojen i podbojow kolejnych regionow, umozliwiajac szybkie przemieszczanie
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sie dziesiatkow legionéw, lecz takze w czasach pokoju, stuzgc dalej urzedni-
kom zarzadzajacym i kontrolujgcym 113 prowincji imperium, pozwalajac na
sprawne przemieszczanie si¢ kupcow, transport zywnosci i innych produktow
oraz materialéw budowlanych dla licznych miast. Tylko w okresie wczesnego
cesarstwa laczyly Rzym z najodleglejszymi krancami imperium 372 wielkie
ciagi drogowe o facznej dlugosci okoto 80 tysiecy km, oznaczone regularnie
kamieniami milowymi i poprzecinane tysigcami mostow. Jedynie na galijsko-
-germanskim terytorium cesarstwa znajdowato sie okoto 30 tysiecy takich
oznaczen drogowych. Obecnie z tej wielkiej liczby kamieni milowych znanych
jest zaledwie 1,6% (Walser 1981, s. 386). Dla zorganizowania tak rozlegtej sieci
drogowej konieczne bylo wznoszenie mostow nie tylko poprzez strumienie
i rzeki, ale rowniez poprzez gorskie doliny i wawozy. W czasach po6zniejszych
ilos¢ drog i mostow byla jeszcze wieksza. Wedlug obecnych oszacowan na
drogach imperium mogto funkcjonowaé okoto 40 tysiecy mostow, przy czym
tylko niewielkg czes$¢ z nich stanowily mosty kamienne, wiekszos¢ wybudo-
wana byla bowiem z drewna (Glomb 1997, s. 21).

Po upadku cesarstwa wiele drég i mostéw zniknelo jednak z 6wczesnego
krajobrazu, gdyz nie potrafiono utrzymac ich sprawnosci technicznej (Benevolo
1995, s. 31 i nn.). Jak wiemy, po zalamaniu si¢ rzymskiego limesu na Dunaju
i Renie do dawnych prowincji cesarstwa, jak i samej Italii zaczeli masowo na-
plywac osadnicy z niegdysiejszego europejskiego barbaricum, m.in. germanscy,
sarmaccy i stowianscy przybysze. Wszyscy oni ulegali stopniowo procesom
akulturacji, przyswajajac sobie nie tylko wzorce zycia wlasciwe dla dawnych
mieszkancéw tamtych ziem, ale rowniez zapoznajac sie i korzystajac z ich
zdobyczy technicznych. W tych wedréwkach nie tylko spotykali sie bowiem
z pozostato$cimi dawnych miast, reliktami obozéw legionowych i kasteli, akwe-
duktow czy willi rzymskich dostojnikéw, ale rowniez dlugo jeszcze korzystali
z czesci zachowanych dawnych drég i mostow. Trzeba jednak wyraznie pod-
kresli¢, iz w wigkszo$ci stracily swoje znaczenie stare szlaki ponadregionalne,
przyjmujac czesto w réznych rejonach dawnego imperium juz tylko charakter
traktéw lokalnych (Esch 2011, s. 40 i nn.). Ponowny renesans niekt6rych drég
i przepraw mostowych obserwuje si¢ w Europie dopiero w XI i XII wieku, co
mialo niewgtpliwie zwigzek z rozwojem $redniowiecznych miast. Wiele mostow
zbudowanych catkowicie z kamienia przetrwato bez napraw lub z nimi az do
naszych czasow, stuzac dalej w przeprawach przez rzeki czy goérskie doliny oraz
w przejsciach i przejazdach w dziesigtkach dawnych aglomeracji miejskich
(Boyer 1976, s. 162 i nn.; Prinz 1997, s. 17 i nn.; Bonnen 1997, s. 323 i nn.;
Montanari 2006). Tylko drewniane mosty, ktérych najwieksza liczba spinata
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dawniej przede wszystkim brzegi mniejszych rzek i strumieni, zupelnie nie
przetrwaly préoby czasu. Wojny, kataklizmy przyrodnicze, jak i czas dopelnily
ich ostatecznego zniszczenia. Wiemy jednak, iz budowniczowie Imperium
Rzymskiego potrafili rowniez laczy¢ drewnianymi mostami brzegi najwiekszych
rzek naszego kontynentu, m.in. Dunaju, Renu i Rodanu. Niektére budowane
tam mosty wznoszone byly zapewne na wzorcu tak szczegétowo opisanym
przez Juliusza Cezara w jego pomnikowym dziele ,Commentaries de bello
gallico” powstalym w 55 roku p.n.e. Jeden ze znacznie pdzniejszych mostow,
jednak o analogicznej konstrukcji, odkryto bowiem w czasie badan archeolo-
gicznych w starorzeczu rzeki Neckar, koto Riedstadt-Goddelau w Niemczech.
Jego budowe rozpoczeto w roku 142 n.e., a kolejny raz naprawiano w 203 roku
(Wagner 1984, s. 224).

Na terenie Europy drewniane mosty wznoszone byly zapewne przez caly
czas, o czym §wiadczg liczne odkrycia ich reliktéw w jeziorach oraz rzekach
iich starorzeczach, zachowane jednak do dzisiaj najczesciej juz tylko w postaci
struktur palowych z ich konstrukcji noénych. Nie rozwijajgc tego tematu, nalezy
tu tylko wspomnie¢ o odkryciach kilkunastu drewnianych, celtyckich i rzym-
skich mostéw na terenie Pogorza Alpejskiego, m.in. w czasie tzw. 1 (juz w latach
1868-1891)i2 (wlatach 1962-1973) korekcji rzek Jury Szwajcarskiej — Broye,
Zihl oraz Aare, jak i budowie w tym rejonie nowych kanatéw (Ritter 1926-1927;
Schwab 1973; 1989; Nast 2006). Trzeba tu rowniez nadmieni¢ o odkryciu okoto
100 mostéw zachodniostowianskich na terenie miedzyrzecza Laby i Wisly,
budowanych tam juz od VIII wieku (Bleile 1999; 2005; Wilke 2000; 2008; 2014;
Chudziak, Kazmierczak, Niegowski 2011; 2016). O mostach drewnianych,
istniejagcych w Europie Zachodniej w czasach monarchii merowinskiej oraz
karolinskiej, informujg nas takze liczne Zrédta pisane, rejestrujagce é6wczesne
podréze wladcow i ministerialéw oraz relacjonujace przebiegi niektorych
kampanii wojennych. Sporadycznie jak dotgd znane sg one ze Zrédet archeo-
logicznych.

Setki kamiennych mostoéw rzymskich zachowanych jeszcze w wielu krajach
Europy, gtéwnie w potudniowej czesci naszego kontynentu, moglo stanowic
doskonaly wzorzec dla budowniczych analogicznych obiektéw juz w czasach
$redniowiecza. Jednak na budowe nowych kamiennych mostéw Europa czekata
jeszcze kilkaset lat. Tyle czasu potrzeba bylo, aby odrodzily sie zawody kamie-
niarzy i budowniczych, ktérzy musieli na nowo zdobywac potrzebng wiedze,
wykorzystujac w tym celu gtéwnie empirycznie przyswajane umiejetnosci.
W tych zawodach po upadku Cesarstwa Rzymskiego zabraklo bowiem ciggtosci
w przekazywaniu wielowiekowych, budowlanych tradycji.
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Pierwsze, nowe kamienne mosty zaczeto budowac we Francji juz na po-
czatku XI wieku (Boyer 1976, s. 62-63). Dopiero jednak w XII i XIIT wieku,
wraz z rozwojem dalekosieznego handlu oraz ze wzrostem bogactwa i potegi
miast europejskich, rozpoczyna si¢ ponownie szerszy trend wznoszenia tego
typu mostow. W tym czasie powstaje sze§¢ najwigkszych mostéw kamiennych
w Europie: w Wiirzburgu na Menie (1133-1146), w Ratyzbonie (Regensburg)
na Dunaju (1135-1146), w Dreznie na Labie (1152-1260), most Judyty w Pra-
dze na Wettawie (1169-1174), Old Bridge w Londynie na Tamizie (1176-1209)
oraz most w Awinionie na Rodanie (1178-1188).

O wznoszeniu nowych, kamiennych dziet mostowych moze swiadczyc¢ fakt,
iz tylko na terenie Francji od potowy XI do polowy XIV wieku zbudowano tam
prawie 600 mniejszych i wiekszych mostow kamiennych (Glomb 1997, s. 50)
oraz zapewne tysigce obiektow drewnianych. Warto w tym miejscu przypo-
mnie¢, iz wszystkie te inwestycje zbiegaly si¢ réwniez z budowg stynnych katedr
gotyckich wznoszonych w tym czasie w wielu krajach Europy. W samej tylko
Francji powstalo w tym okresie 80 kamiennych katedr, 500 wielkich kosciolow
i tysigce mniejszych koscidtkow parafialnych (Erlande-Brandenburg 2002,
s. 34). Podobnie, lecz w nieco tylko mniejszej skali, budowano réwniez obiekty
sakralne i mosty w innych krajach europejskich, gléwnie Hiszpanii, Niemczech,
Wioszech i Anglii. Warto tu podkresli¢, iz w realizacji zar6wno mostow, jak
i katedr uczestniczyli bardzo czesto ci sami budowniczowie (Heinrich 1983,
s.691inn.).

Dla ich zbudowania trzeba bylo przetransportowac i obrobi¢ kilka milio-
n6éw ton kamienia budowlanego. Na ilo§¢ materiatu kamiennego potrzebne-
go do wzniesienia tylko jednego obiektu wskazujg obliczenia dokonane dla
mostu w Regensburgu (Braun 2005, s. 36). W sumie do budowy tego mostu
o dtugosci 336 m zuzyto 37 000 m kubicznych piaskowca i wapienia, dajacego
w sumie mas¢ budowlang o wadze 97 000 ton. Taka ilos¢ surowca trzeba byto
najpierw wydoby¢ z kilku pobliskich kamieniotoméw, a nastepnie przetrans-
portowaé na wozach, zaprzezonych zapewne w woly, dalej nad Dunaj. Tutaj
sporzadzano tratwy, ktérymi przewozono kamienie na miejsce ich dalszej
obrébki w rejonie budowanego mostu. Drewno z tratw stuzyto tez w dalszym
ciggu przy budowie mostu. Sciany kesonéw pod 14 filaréw mostowych, jak
i rusztowania dla wykonania 15 tukéw przesel mostowych wymagaly duzej
liczby drewnianych belek i desek. Ilo§¢ kamienia oraz budulca drewnianego
zuzytego przy budowie mostu w Regensburgu §wiadczy nie tylko o ogromie
masy budowlanej, ale rowniez o stronie organizacyjnej i logistycznej tego
wielkiego dzieta mostowego.
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Mosty i katedry faczyt nie tylko kamien, technika murowania i budowy
tukéw przesel mostowych i sklepien katedr, ale takze znajomos$¢ geometrii
oraz statyki, jak rowniez cala organizacyjna strona tych wielkich przedsiewzie¢.
Poza stopniowo zdobywang wiedzg i doswiadczeniem budowniczych taczyta
tez odwaga czy nawet zuchwalo$§¢ oraz wielka wyobraznia, pozwalajgca im
stwarza¢ dziela wychodzgce czesto poza znane im granice wielkosci i wysoko-
$ci. Wszystkim, w realizacji $mialych koncepcji architektonicznych, brakowato
jeszcze teoretycznych podstaw, jakie juz osiggneli w budownictwie uczeni epoki
hellenistycznej i w czasie setek lat egzystencji Imperium Rzymskiego.

Co dzielilo budowle sakralne od mostowych? W sferze estetycznej piekno
mostow polegalo na czyms innym niz piekno katedr. Ksztalt mostéw ujawnia
rzeczywiste sily tkwigce w regularnosci kamiennych tukow i filaréw, ciggnacych
sie nad lustrem wody dziesiatki, a niekiedy i setki metréw. Ta harmonia rytmow
jest prawdziwym widowiskiem stworzonym przez czlowieka w naturalnym
srodowisku geograficznym. Piekno katedr polega réwniez na réwnomiernosci
ostrych tukow i filar6w, zamknietych jednak w monumentalnych brytach tych
budowli, widocznych gléwnie w ich wnetrzach.

Zasadnicza roznica byla natomiast w sposobach ich fundamentowania.
Budowniczowie mostow musieli zaktada¢ fundamenty czesto w glebokich,
bystrych nurtach zaréwno mniejszych, jak i wiekszych rzek. Wiasnie nurt
rzek powodowal czesto grozne rozmywanie dennego podloza i ostabianie
statecznosci filarow mostowych. Stabilno$¢ mostoéw mialy zapewni¢ masyw-
ne filary, te z kolei, znacznie zawezajac koryta rzek, zwiekszaly predkosc jej
nurtéw i gteboko$¢ rozmycia podtoza, w rezultacie czego nastepowala pelna
ich destrukcja. Na skutek tego o wiele wiecej przepraw w sredniowieczu ulegto
zniszczeniu niz z powodu bledow w konstrukcji sklepien mostowych, pozornie
przeciez znacznie trudniejszych do realizacji.

Sredniowieczni budowniczowie, jak pokazuja liczne przyklady, nie prze-
twarzali jednak zawsze biernie rzymskich wzorcéw. Widoczne to byto m.in.
w zatraceniu regularnosci rytmoéw filaréw, jak i nieprzestrzeganiu w kon-
strukcjach mostowych wytacznie przeset tukow w postaci pelnego poéikola.
Przesto takie odbite w lustrze wody uzupetnialo owe pétkole do petnego kota,
uznawanego przez Rzymian za idealng figure. W to miejsce, obok starych
wzorcow budowlanych, pojawily sie natomiast sklepienia w postaci tukow
mocno splaszczonych, o odcinku kota mniejszym niz pétkole, czasami skle-
pienia eliptyczne oraz, zgodnie juz z duchem nowej architektury gotyckiej,
sklepienia ostrolukowe. Zastosowanie tukéw odcinkowych o matej wyniostosci
przesel reprezentowane jest najlepiej w konstrukeji mostu Ponte Vecchio we
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Florencji, nad stumetrowej szerokosci rzekg Arne. Ten tréjprzestowy most,
przypisywany Taddeo Gaddiemu, powstat tam w latach 1335-1345 (Leonhardt
1994, s. 73-74).

Wspominajgc tukowate sklepienia niektorych przepraw sredniowiecznych,
trzeba tu wymieni¢ jeden z najwiekszych mostéw sredniowiecznej Europy,
most na Rodanie w Awinionie, noszacy imie $wietego Bénézeta (Benedykta),
ktéry wedtug legendy miatl by¢ jego budowniczym. Most awinionski wzno-
szony byl w latach 1177-1184 w miejscu wcze$niejszego obiektu rzymskiego,
funkcjonujacego tutaj w 290-530 r. n.e., posiadal 22 przesta rozmieszczone
na jego 915-metrowej dlugosci (Lefranc 2000, s. 51). W miejscu przeprawy
mostowej znajdowala sie rozlegla wyspa Barthelasse, na ktérej byla tez czes¢
przesel mostowych. Most lgczyl Awinion z przeciwleglym brzegiem rzeki,
gdzie zlokalizowane bylo miasto Villeneuve-les-Avignon z twierdzg Filipa IV
Pigknego z XIII wieku. Ulegl on powaznemu zniszczeniu dokonanemu przez
wojska krola francuskiego Ludwika VIII w czasie ekspansji Katarow na Prowan-
sje w 1226 roku. Juz w 1237 roku zostal odbudowany, w XIV wieku okresowe
prace renowacyjne na moscie prowadzili tez papieze, gdyz w latach 1309-1377
Awinion byl stolicg papieska, w ktérej rezydowalo siedmiu kolejnych papiezy,
od Klemensa V do Grzegorza XI, ktory przeniost stolice ponownie do Rzymu.
Ich pobyt w Awinionie dokumentuje si¢ do dzisiaj jednym z najwigekszych
gotyckich zalozen zamkowych w Europie. Omawiany obiekt niszczony byt
pozniej wielokrotnie przez powodzie, m.in. w latach 16021 1668. Po tej ostatniej
klesce zywiolowej mostu juz nie odbudowywano. Do dzisiaj zachowany jest juz
tylko w postaci trzech przesel o rozpietosci 31,00-31,80 m, znajdujacych sie na
lustrze wody, oraz jednego przesta usytuowanego na brzegu Rodanu, docho-
dzacego do obronnej bramy mostowej wzniesionej w XIV wieku. W nawodnej
partii mostu zachowala sie tez kaplica §w. Benedykta oraz §w. Mikotaja, patrona
zeglarzy i ludzi rzek. Obiekt stanowi znakomity przyklad konstrukcji tukow,
gdzie krzywizna, pozostajac pozornie zaokraglona, staje sie coraz ciasniejsza
przy jego wierzchotku.

Mowigc z kolei o trendzie gotyckim w architekturze budowli mostowych,
trzeba wymieni¢ Pont Vieux na rzece Tarn, w Montauban we Francji, ktory
byl budowany w latach 1291-1335. Most ten, o dlugosci 210 m, ma siedem
ostrolukowych przesel o rozpietosci od 21,30 do 22,75 m, ktére zostaty
wzniesione nie z kamienia, lecz z cegly (Prade 1988, s. 373-374). Do tego
typu konstrukeji zaliczy¢ mozna rdwniez kamienny, czteroprzestowy Pont
sur la Truyére, na rzece Truyere, w Entraygues we Francji, budowany w la-
tach 1269-1278 (Prade 1988, s. 93). W pelni gotyckim mostem jest rowniez
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Pont Saint Etienne w Limoges we Francji, przechodzgcy przez rzeke Vienne.
Wzniesiony w 1203 roku ma na dlugosci 120 m siedem ostrotukowych, ka-
miennych przeset o zréznicowanym przeswicie wynoszgcym od 10,10 do
12,55 m (Prade 1988, s. 399). Trzeba jednak zaznaczy¢, iz tego typu sklepienia,
tak charakterystyczne w architekturze sakralnej, mimo niepodwazalnych zalet
technicznych, nie byty w budownictwie mostowym tych czaséw powszechne.
W ostrotukowych sklepieniach rozp6r obcigzajacy filary jest bowiem znacznie
mniejszy niz we wspomnianych tukach kolistych. Sklepienia te wymagaly tez
znacznie mniejszej precyzji wykonania niz wspomniane tuki koliste, gdzie
bardzo dokladnie trzeba bylo dopasowac i ociosa¢ kamienie wykorzystane
przy wznoszeniu przesta mostowego.

Mimo wielu nowosci konstrukcyjnych nadal w niektérych budowlach
mostowych tego czasu pojawiajg si¢ obiekty z przestami o pdtkolistych tukach,
ktore jak wspomniano, byly tak charakterystyczne dla dawnego budownictwa
rzymskiego. Klasycznym przykladem takiego mostu moze by¢ Pont Vieux
w Carcassonne we Francji, przechodzgcy przez rzeke Aude, do ufortyfiko-
wanego miasta obwiedzionego podwojnymi pasmami muréw z 52 wiezami
obronnymi, funkcjonujacego od sredniowiecza do dzisiaj (Steinmann, Watson
1957, s. 64). Sredniowieczny charakter przywrécit miastu w XIX wieku stynny
francuski architekt i restaurator wielu sredniowicznych katedr, twierdz i miast
Eugeéne Viollet-le-Duc. Dzigki niemu mozemy podziwiac ten jedyny, tak wielki
i tak dobrze zachowany kompleks §redniowiecznego miasta w Europie. Pelny
jego obraz uzupelnia most zbudowany w latach 1315-1320 (Prade 1978). Most
o calkowitej dtugosci okoto 210 m posiadal 11 tukowych przeset o rozpieto-
$ci od 11,70 do 14,50 m. Warto tu zaznaczy¢, iz tylko pie¢ pelnych przeset
przechodzito nad korytem rzeki Aude, pozostale wzniesiono na dnie doliny
tej rzeki.

Mosty rzymskie, zachowane jeszcze w réznych czesciach dawnego im-
perium, stanowily zapewne swego rodzaju wyzwanie i twdrczg inspiracje dla
$redniowiecznych budowniczych, zwigzang z checig budowania nadal kamien-
nych, a p6zniej i ceglanych mostow, nieporéwnywalnych wielkoscig i pieknem
z mostami drewnianymi. Konstrukcje te pobudzaly tez wiare i przekonanie,
iz nie sg to dziela diabta czy innych demonéw, lecz dziela czlowieka. Trzeba
pamietad, iz okres §redniowiecza to dla wiekszosci ludzi czasy zabobondw,
niedorzecznosci i strachu przed wszystkim, co nowe. Wigzalo si¢ to na ogél
z czarami i magia. Wszelkie innowacje, zwlaszcza w technice, uchodzity za rzecz
zdrozng i traktowane bytly jako grzech. Nowosci i ulepszenia przynoszace ko-
rzy$¢ panom feudalnym napotykaly gwaltowny albo bierny opér mas. Dlatego
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tez czesto budowle mostowe uwazano po prostu za bluznierstwo i pogwalcenie
odwiecznych praw natury.

Z tego tez powodu przez dlugie wieki Sredniowiecza nie powstat w Europie
zaden traktat techniczny, poniewaz sprawy techniki uchodzily za niegodne
utrwalania na pis$mie, lub tez wrecz stanowily sekret, ktérego nie nalezalo
ujawniac i rozpowszechniaé. Kazda realizacja koncepcji architektonicznej
byta polaczona z duzym ryzykiem, gdyz brak byto jakichkolwiek podstaw
teoretycznych. Faktyczna wiedza greckich i rzymskich architektéw oraz bu-
downiczych wrocita do Europy dopiero w XII wieku z Hiszpanii, za sprawg
uczonych arabskich, doceniajgcych dorobek kultury antycznej. Jeszcze w tym
czasie mnich niemiecki Teofil, w swym dziele ,De diversis atribus”, pierwszym
technologicznym traktacie §redniowiecza, starat sie nie tyle nauczac rzemiesl-
nikéw i artystow, ile wykazad, ze wszystkie te umiejetnosci sg darem Boga (Le
Goff 1970, s. 208 i nn.).

Dopiero w najblizszych stuleciach sztuka budowania stawata sie stopniowo
nauka, a architekt medrcem, ktory kazal si¢ nazywac ,mistrzem”, a nawet
~mistrzem kamienia” (magister lapidum). Na tym tle jeszcze bardziej wzrasta
ranga niezwyklych ludzi tamtych czaséw — budowniczych katedr, twierdz i mo-
stow. To oni tez najlepiej wiedzieli, iz wszystkie Ponte del Diavolo - diabelskie
mosty s3 tylko wymystem wyobrazni ludzkiej, czesto niepojmujacej, iz mozna
stworzy¢ reka ludzka tego typu obiekty. Budowle oparte tylko na kamiennych
filarach zanurzonych w wodzie i spiete kamiennymi tukami lub oparte tylko
na skalistych brzegach dolin oraz wawozéw goérskich i polaczone jednym
duzym tukiem, wyniesionym bardzo czesto wysoko w przestrzeni. Niekiedy
obok pojedynczego, duzego, bardzo wyniesionego luku przesta mostowe-
go znajdowaly sie tez mniejsze tworzace facznie kompozycje przestrzenny.
Interesujgcym przykladem takiego mostu moze by¢ Ponte della Maddalena
w Borgo a Mozzano w Toskanii, budowany w XI wieku, odnawiany w XIV wieku
i funkcjonujacy nad rzeka Serchio do dnia dzisiejszego. Ten most o szerokosci
zaledwie 3,7 m i 37,5-metrowym przeswicie najwigkszego tuku mostowego,
wzniesionego nad lustro rzeki na wysoko$c¢ 18,5 m, stanowi prawdziwe dzieto
6wczesnych budowniczych (ryc. 1).

To wlasnie mosty sytuowano na styku trzech zywiotéw: ziemi, wody
i powietrza. Wyzej wznosily sie niekiedy juz tylko wieze obronnych zamkoéw
i katedr. Przyktadem, jak wysoko wznoszono niektére tego typu obiekty, moze
by¢ sredniowieczny Ponte delle Torri w Spoleto, nad rozlegly doling Tessino
w Umbrii. Most ten, pelnigcy tez funkcje akweduktu, usytuowany byt pomiedzy
twierdzg Rocca Albornoziana a przeciwleglym wzgdérzem Monteluco. Posta-
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Ryc. 1. Ponte della Maddalena na rzece Serchio w Borgo a Mozzano w Toskanii. Jeden z przy-
ktadéw tzw. ,diabelskiego” mostu (fot. blogspot.com. Wikipedia-Fotoanzeige)

Fig. 1. Ponte della Maddalena on the Serchio River in Borgo a Mozzano, Tuscany. Example of
the so-called ‘devil’s’ bridge (photo: blogspot.com. Wikipedia-Fotoanzeige)

wiony w drugiej potowie XIV wieku, mial dlugos¢ okoto 230 m i ,,niebotyczng”
wysoko$¢ siegajacg 80 m.

Mowiac o ,niebotycznych” wysokosciach niektérych sredniowiecznych
mostow, trudno nie wspomnie¢ o innym fenomenie tych budowli, mianowicie
rozpietosci przesel. To tutaj mozna rowniez podziwia¢ zuchwalos$¢ i niebywatg
odwage 6wczesnych budowniczych. W Trezzo kolo Bergamo, w dolinie rzeki
Adda w Lombardii, w latach 1370-1377 z polecenia ksiecia Mediolanu Barnabo
Viscontiego zbudowano most, majacy rozpietos¢ przesta siegajacg 72 m. Jego
jezdnia, o szerokosci 9 m, wznosila sie ponad lustro wspomnianej rzeki na
wysokos¢ przeszlo 27 m. Most ten, prowadzacy dawniej do silnie ufortyfiko-
wanego zamku ksigzecego, usytuowanego na jednym z brzegow rzeki Adda,
nie zachowal sie jednak do naszych czaséw, ulegajgc zniszczeniu juz w 1416
roku w czasie oblezenia zamku (Straub 1964, s. 76). O niebywalej odwadze
budowniczego tego obiektu moze §wiadczy¢ fakt, iz wigkszg rozpigtos¢ przesta
mostowego zbudowano dopiero po przeszto pieciuset latach, w Luksemburgu,
na moscie Adolphe, przerzuconym przez doline La Petrouse. Warto tu tez
wspomnie¢, iz rozpietos¢ przesta z Trezzo byla przeszto dwukrotnie wieksza
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od najwiekszej, ktora mial Ponte di Augusto, wzniesiony w 27 roku p.n.e.
przez rzeke Nere w Narni w Umbrii. Najwieksza rozpietosé jednego z czterech
przesel wynosila tu bowiem tylko okoto 31 m (Straub 1964, s. 34). Konstrukcja
ta ulegla prawie catkowitemu zniszczeniu, prawdopodobnie w 1304 roku. Do
dzisiaj zachowalo si¢ tylko jedno zewnetrzne przesto o rozpietosci 19,5 m.
Duza rozpietoscia przesta — 49,20 m charakteryzuje sie tez Grand Pont na rzece
Doux, doplywie Rodanu, usytuowany 4 km na zach6d od Tournon-sur-Rhone
we Francji (Prade 1988, s. 69-70). Ten jednoprzestowy most, o dtugosci 170 m,
budowany byt i kilkakrotnie przebudowywany w latach 1379-1583. Rownie
imponujaca byta rozpietosc jednego z trzech przesel mocno ufortyfikowanego
Ponte Scaligero w Veronie. Bryla tego ceglanego, czerwonego mostu kontra-
stuje z biala, kamienng oktadzing jego lukéw i podstaw filaréw. Zbudowany
w latach 1354-1356, mial rozpietosc¢ jednego z przesel siegajaca 48,7 m (Straub
1964, s.77).

Na tle rozpietosci lukéw przeset mostowych warto poréwnac wysokosci
najwyzszych sklepien niekt6rych XII- i XIII-wiecznych katedr. We Francji w pa-
ryskiej Notre-Dame sklepienie osiagato wysokos$¢ 33 m, w katedrze Chartres —
37 m, w Reims — 38 m, a w Amiens - 42 m. We Wloszech juz XIV-wieczne
katedry w Mediolanie czy w Bolonii zamknely swoje sklepienia na wysokosci
45 m. W Niemczech, w Lubece, w ko$ciele mariackim budowanym w latach
1250-1350 sklepienie wzniesiono na wysokos$¢ 38,5 m. Jest to najwyzsze na
swiecie sklepienie zbudowane z cegly. Trzeba tu doda¢, iz juz do$¢ wczesnie
podejmowano tez préby budowy jeszcze bardziej strzelistych bryl katedr. We
Francji, w Beauvais sklepienie wzniesione w latach 1227-1272 na wysokos¢
48 m i przy $wietle o szerokosci zaledwie 15,5 m nie wytrzymato jednak tego
$mialego przedsiewziecia budowlanego, gdyz juz w 1284 roku nastapila tu
wielka katastrofa budowlana (Jantzen 1997, s. 51). Przekroczenie gotyckiego
wertykalizmu we wnetrzach katedr, ze wzgledow technicznych, nie mogto
by¢ dalej kontynuowane. Ta proba zalamata dalsze dazenie budowniczych
do wznoszenia coraz wyzszych sklepien katedr, ped w goére coraz blizej do
Boga. Sieganie nieba znalazlo jednak swoja kontynuacje we wznoszeniu coraz
wyzszych wiez, ktore przez dalsze stulecia, az do konca XIX wieku, wytyczaly
najwyzsze budowle §wiata. Te imponujgce wysokosci raz jeszcze wskazujg
nam na niebywaly kunszt budowlany tworcow sredniowiecznych katedr oraz
mostow, ich wyjatkowg inwencje tworcza, stanowiaca w tym czasie prawdziwg
rewolucje technologiczng w architekturze, tak odmienng od przysadzistych
bryt koscioléw romanskich. To wykorzystanie ostrotuku w sklepieniach katedr
gotyckich umozliwilo ich zastosowanie nie tylko jako obramowania portali
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i wspanialych wysokich okien wypelnionych witrazami, ale rowniez zebro-
watych sklepien, przekazujacych obcigzenia z dachu na fantastycznie wysokie
kolumny i przypory zewnetrzne.

Nie bedzie truizmem przypomnienie za Hansem Straubem, autorem historii
budownictwa lagdowego i wodnego od czaséw antycznych do nowozytnych,
iz w tym monumentalnym budownictwie nie kierowali si¢ oni Zadnymi mate-
matyczno-geometrycznymi regutami konstrukcyjnymi, lecz tylko doswiadcze-
niem i intuicja. Patrzgc na ich dziela - strzeliste katedry gotyckie czy wysoko
i szeroko rozpiete nad rzekami tuki mostéw, mozemy jednak powiedzie¢, iz
byli oni wiecej niz inzynierami i wiecej niz architektami. Oni byli ,mistrzami”
w najlepszym tego stowa znaczeniu, byli rzemies§lnikami, konstruktorami
i artystami w jednej osobie (Straub 1964, s. 75). Tak wysokg ocene ich dziatal-
nosci podbudowuje jeszcze fakt, iz ci mistrzowie nie przeprowadzali zadnych
doswiadczen czy eksperymentéw budowlanych, gdyz uwazano je w tamtych
czasach niemal za uprawianie czarnej magii. Tylko z niepowodzen budowla-
nych, ktore przytrafialy si¢ im od czasu do czasu, wyciaggano konstruktywne
whnioski, wykorzystywane przy wznoszeniu kolejnych dziet architektonicznych
i inzynierskich.

Mosty w §redniowiecznych oraz pézniejszych miastach Europy stanowily
zawsze jeden z najwazniejszych elementéw ich przestrzennej organizacji, mia-
nowicie komunikacji, spinajgc przeciwlegle brzegi rzek przeptywajacych przez
miasta lub tez obok nich. Konstrukcje te najlepiej pokazuja wole cztowieka do
pokonywania naturalnych granic, che¢ podporzadkowania przestrzeni podzie-
lonej, czy tez rozcztonkowanej nurtem rzeki. Stad architektura mostéw nalezy
do najbardziej indywidualnych, pierwszoplanowych cech indentyfikujacych
przestrzen miejskg (Bonenberg 2007, s. 6).

Budowle mostowe funkcjonowaly w zaleznosci od swego usytuowania
jako mosty wewnetrzne lub zewnetrzne. Te pierwsze, usytuowane na ciekach
wodnych czy odgalezieniach gtéwnych rzek w obrebie obwodoéw fortyfikacyj-
nych, stanowily tylko przedluzenie miejskich ciggdw ulicznych, faczac czesto
dwa gléwne, a czasami i wiele rozcztonkowanych elementéw miasta w jeden
komunikacyjnie sp6jny organizm. Jako doskonaly przyklad postuzy¢ moze sred-
niowieczny Strasburg, gdzie egzystowat wieloczlonowy Ponts Couverts, pre-
zentujgcy kryte, zadaszone mosty. Na tych mostach przecinajgcych odnogi rzeki
Il posadowione byly cztery wieze obronne miasta z przeswitami bramnymi:
Henkersturm, Heinrichsturm, Hans-von-Attenheim-Turm i Hannemann-Turm
(ryc. 2). Ten obronny fragment miasta powstal w latach 1228-1334, a pdzniej,
tj. w roku 1374 i 1468-1470, byl dodatkowo wzmacniany, a drewniane mosty
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Ryc. 2. Most Pont Couverts w Strasburgu na odcinkach rzeki Ill. Przyklad mostu usytuowanego
wewngtrz obwodu warownego miasta (fot. Krystian N. Tripadvisor)

Fig.2. Pont Couverts bridge in Strasbourg over sections of the Ill River. Example of a bridge
located inside the fortified perimeter of the town (photo by Krystian N. Tripadvisor)

miedzy wiezami zostaly juz w latach 1860-1870 zastgpione konstrukcjami
kamiennymi (Salach, Dollinger 1978, s. 220 i nn.; Prade 1988, s. 310; por. tez
plan miasta wraz z mostami z okresu pomiedzy rokiem 1262 a 1374 zawarty
w pracy: Egawa 2007).

Dziesigtki innych mostéw, réwniez ufortyfikowanych bramami i wiezami,
nie zachowalo si¢ jednak juz do naszych czaséw. Dawne ryciny tych obiek-
tow pokazuja nam najlepiej ich militarne aspekty. Wojny oraz wspdlczesne
przebudowy mostéw zwigzane z modernizacja sieci droznej miast spowo-
dowaly, iz wiele obiektéw tego typu zostalo czesciowo lub tez calkowicie
rozebranych.

Mosty zewnetrzne, usytuowane po przeciwleglej stronie miasta, czesto
po drugiej stronie rzeki, rowniez silnie obwarowane, prowadzily swym trak-
tem do wnetrza miasta. W taka sytuacje wpisuje sie doskonale imponujgcy
Pont Valentré nad rzekq Lot, kolo Cahors w potudniowej Francji, budowany
w latach 1308-1378 (Prade 1988, s. 266-267). Obiekt ten o dtugosci 138 m,
wzniesiony na szesciu ostrolukowych sklepieniach gotyckich o jednakowym
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Ryc. 3. Cahors, most Pont Valentré. Przyklad mostu usytuowanego poza obwodem fortyfika-
cyjnym miasta (fot. lesnoyers46.fr)

Fig.3. Cahors, Pont Valentré bridge. Example of a bridge located outside the fortification
perimeter of the town (photo by lesnoyers46.fr)

przeswicie 16,50 m, jest imponujacy nie z powodu wielkiego zalozenia ar-
chitektonicznego, zlokalizowanego w glebokiej dolinie rzeki, lecz z powodu
trzech ogromnych wiez obronnych z przeswitami bramnymi (ryc. 3). Dwie
z nich rygluja jezdnie¢ mostu na obydwu brzegach rzeki, trzecia natomiast
usytuowana jest w srodkowej jego partii, na filarze o szerokosci zaledwie 6 m.
Te wlasnie wieze, wyniesione na przeszto 40 m ponad lustrem rzeki, czynig
Pont Valentré nieprawdopodobnie pieknym w swej surowej i czystej formie
sredniowiecznego, ufortyfikowanego mostu.

Duzg grupe sredniowiecznych przepraw tworza obiekty usytuowane na
fosach obwalowanych murami i basztami miast, wyprowadzajace gléwne ciagi
komunikacyjne juz bezposrednio poza ich obszar, na regionalne lub ponadre-
gionalne szlaki komunikacyjne. Przecinajac obwody warowne miast, nie mogly
ich jednak oslabia¢, stad sa one na ogét jeszcze silnie umocnione wiezami,
bastionami czy barbakanami, upodabniajac sie niejednokrotnie do fortyfikacji
zamkowych. Jednym z wielu klasycznych przykladéw takich fortyfikacji moga
by¢ bramy miejskie i sprzezone z nimi mosty w sredniowiecznej Francji, m.in.
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w Metzu nad Mozelg - Porte des Allemands. Podobne przyklady znane sg
w Paryzu - Porte Saint-Denis czy w Parthenay — Porte Saint-Jacques (Salch,
Dollinger 1978, por. ryc. nas. 4131420).

SRODMIEJSKIE MOSTY
W SREDNIOWIECZNYCH MIASTACH EUROPY.
ROZWOJ ICH POZAKOMUNIKACYJNYCH FUNKC]JI

Historia §redniowiecznych mostéw jest powigzana nie tylko ze wszystkimi
zakresami ludzkiej dziatalnosci: budownictwem i gospodarka, polityka i wojna-
mi, wreszcie religig i prawem, ale rowniez z czynnikami zupelnie niezaleznymi
od cztowieka, m.in. z r6znymi kleskami Zywiolowymi (Maschke 1979, s. 9
i nn.). Mosty tego czasu, jak rzadko ktére dziela architektoniczne cztowieka,
odzwierciedlaja nie tylko byt i kulture, ale skupiajg réwniez na swej waskiej
wstedze historie miast, a czasami i najblizszych region6w w calej réznorodnosci
mniejszych i wigkszych wydarzen. Stad tez budowom §rédmiejskich przepraw
towarzyszyla zawsze niezwykla aura, wynikajaca z ich wyjatkowej pozycji
w wyrazie architektonicznym i urbanistycznym tkanki miejskiej.

Dla zycia gospodarczego miasta wazne bylo bowiem, aby mosty stuzyty
nie tylko przemieszczaniu si¢ pieszych, konnych i wozéw. Obiekty tego typu
wewngtrz miast zajmowaly bowiem bardzo czesto ich centralne, kluczowe
punkty, prowadzac do monarszych i ksigzecych rezydenciji, katedr, parafialnych
kosciolow czy wreszcie rynkéw i ratuszy miejskich, ktorych nie mozna bylo
oming¢. Tutaj tez najczesciej krzyzowaly sie drogi nie tylko mieszkancéw miast,
aleiprzyjezdnych z réznych, czesto najodleglejszych stron éwczesnego §wiata.
Stanowigc jeden z najbardziej newralgicznych punktow miasta, mosty mogty
doskonale spetnia¢ dodatkowo funkcje handlowe.

Na ogdt waska wstega, ktora tworzyl most, prowadzita kupujacych jak ,,po
sznurku” do wolno stojgcych kraméw handlarzy, kupcéw i rzemieslnikow
sprzedajacych tutaj rézne produkty, jak i do makleréw, wekslarzy oraz lichwia-
rzy, ktorych ustugi byly popularne w duzych miastach sredniowiecznych. Jak
wygladaly 6wczesne kramy? Byly to drewniane budy, posiadajace najczesciej
od frontu dwie skladane ,klapy”, z ktérych jedna po otwarciu stanowila lade
do sprzedazy, druga natomiast otwierana do géry chronita przed ztymi warun-
kami pogodowymi. Obok kraméw popularne byly tez stragany o drewnianej
konstrukeji szkieletowej ze §ciankami z réznych tkanin, czasami wreszcie
najprostsze lady-stoly, czy tez tylko doraznie ustawiane skrzynie, beczki oraz
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kosze. Taki widok ulicy, ze wszystkimi wymienionymi akcesoriami handlowy-
mi, byt charakterystyczny dla miast dawnej Europy. Znamy go z setek szkicow
i obrazéw wykonanych w tamtych czasach. Taki ,zyjacy” widok mostéw znajdu-
jemy tez na niektérych sredniowiecznych czy nowozytnych przedstawieniach,
jak chociazby na Pont Neuf w Paryzu na obrazie Nicolasa-Jeana-Baptiste’a
Ragueneta z 1755 roku (ryc. 4).

Ograniczona murami powierzchnia dawnych miast spowodowala, ze
mosty stanowily atrakcyjny teren dla wznoszenia przy ich jezdniach doméw
mieszkalnych, w ktérych na parterze, od strony ulicy znajdowaly sie sklepy
lub warsztaty, czy tez dla budowania oddzielnych, solidnych lad kupieckich.
Takie rozwigzanie zwalnialo kupcéw i rzemie$lnikow od codziennego, rannego
i wieczornego transportowania swoich towaréw, nie mowigc juz o innych
mozliwosciach ich zabezpieczenia i magazynowania w wydzielonych kwaterach
mostowych domostw lub piwnicach, czy niekiedy nawet we wnetrzu filarow
mostowych.

Te do$¢ oryginalne walory §redniowiecznych mostéw nie doczekaly sie jak
dotad zbyt wielu monograficznych opracowan. Do wyjatkow zaliczy¢ mozna
opracowania po$wiecone najstarszemu mostowi londynskiemu (Home 1931;
Pierce 2001; Watson, Brigham, Dyson 2001), czy tez obszerng prace o historii
mieszkalnych mostéw paryskich, przedstawionych na tle zabudowanych tego

Ryc. 4. Paryz. 1755 rok. Widok kraméw ulicznych na Pont Neuf, po obu stronach ulicy mo-
stowej, na obrazie Nicolasa-Jeana-Baptiste’a Ragueneta (1715-1793), znajdujacego si¢
w zbiorach Muzeum Nissim de Camondo w Paryzu (fot. wg Mislin 1982, s. 61)

Fig. 4. Paris. 1755. View of the street stalls on the Pont Neuf, on both sides of the bridge roadway,
in a painting by Nicolas-Jean-Baptiste Raguenet (1715-1793), in the collection of the
Nissim de Camondo Museum in Paris (photo according to Mislin 1982, p. 61)
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typu obiektéw w Europie (Mislin 1979). Tego samego autora jest tez pierwsza
wyczerpujgca monografia mostu ,,Pont Notre Dame” w Paryzu, analizujgca
ten obiekt nie tylko ze wzgledu na jego liczne przeobrazenia budowlane, ale
réwniez prezentujgca roézne aspekty historyczne oraz zjawiska socjologiczne
z nim zwigzane (Mislin 1982). Godng odnotowania pracg dotyczaca mostow
mieszkalnych jest niewatpliwie opracowanie najwazniejszych przepraw funk-
cjonujacych od sredniowiecza az po czasy wspoélczesne pod redakcjg Petera
Murraya i Mary Anne Stevenson (Living Bridges 1996). Wsréd nowozytnych
konstrukcji tego typu zaprezentowano tu rOwniez mosty w Ameryce, Zzaréw-
no te zrealizowane, jak i te, ktore nie wyszly z pracowni ich projektantow.
Wspomniani autorzy realizowali rowniez, wedtug koncepcji Centrum Georges
Pompidou w Paryzu oraz Akademii Kréolewskiej w Londynie, wystawe, ktora
zawitala do wielu miast europejskich. Stanowila ona prezentacje najpiekniej-
szych mostow mieszkalnych od sredniowiecza az do czaséw wspoélczesnych,
do wirtualnej, komputerowej wizji tego typu mostéw, powstatych w réznych
swiatowych, gléwnie jednak europejskich pracowniach architektonicznych.
Wszystkie te obiekty sg tez prezentowane w ostatnim katalogu wspomnianej
wystawy — ,Living Bridges. Die schonsten Briicken vom Mittelalter bis zum
Cyberspace”, Diisseldorf 2000.

O funkcjach mieszkalnych mostéw wzmiankuje si¢ tez wielokrotnie w lite-
raturze polskiej, czesto na marginesie innych ogdlnych prac o budownictwie
mostowym, ze wymienimy tu tylko prace Zbigniewa Wasiutynskiego (1971),
Adriany Rosset (1974), Jozefa Glomba (1997), Gerarda Wilke (2005) oraz
Wojciecha Szulty (2008). Mostom mieszkalnym poswiecony jest tez niewielki
szkic Jana Piekarskiego, prezentujacego niektore historyczne mosty mieszkalne
w Europie oraz ich architektoniczng kontynuacje w XX wieku, m.in. w miastach
europejskich i amerykanskich. Ich §miale projekty nie wyszly jednak poza deski
projektantéw (Piekarski 2007). Wielu cennych informacji o zabudowanych
mostach dostarczajg tez Sredniowieczne i nowozytne Zrédla pisane oraz ma-
terialy ikonograficzne, m.in. iluminowane ksiegi, plany miast, szkice, ryciny
oraz obrazy mistrzow sztuki Sredniowiecznej i renesansowej. Fenomen mostow
srodmiejskch nie intryguje bowiem tylko inzynieréw i konstruktorow czy
zwyktych ludzi, ale rowniez artystow, przenikajac przez nich do réznych dzie-
dzin sztuki — malarstwa, literatury i poezji. Zrédta pisane natomiast znacznie
szerzej traktujg w swych relacjach wydarzenia polityczne zwigzane z mostami,
kleski zywiotowe je niszczgce i ludzi réznych zawodéw uzytkujacych domy
i lady kupieckie na tych obiektach niz same struktury budowlane o charak-
terze mieszkalno-handlowym. Wiecej uwagi poswiecaja tym zagadnieniom
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tez pozniejsze zrodla, gdyz wiele zabudowanych mostéw funkcjonowato do
XVIII i XIX wieku, a niektdre egzystuja az do dnia dzisiejszego w krajobrazie
sredniowiecznych miast.

Niezmiernie interesujacym watkiem dotyczgcym pozakomunikacyjnej
funkcji Sredniowiecznych mostéw sa walory obronne niektérych budowli tego
typu, wywierajace niekiedy znaczgce pietno na ich wyrazie architektonicznym.
Dodatkowe funkcje obronne mostéw, podobnie jak i obwodéw fortyfikacyjnych
6wczesnych miast, mialy bowiem olbrzymie znaczenie dla bezpiecznego funk-
cjonowania dawnych organizmoéw miejskich. Warto wspomnie¢, iz wszystkie te
obiekty dla ich sprawnego funkcjonowania militarnego, utrzymania porzgdku
komunikacyjnego na ich jezdniach oraz pobierania oplat celnych posiadaly stale
zalogi skladajace sie ze strozy wojskowych, pachotkow i urzednikéw miejskich.
Wielu z nich na state lub tylko okresowo zamieszkiwato w wiezach bramnych
usytuowanych na mostach. Tak wiec militarny aspekt mostéw laczyl sie czesto
z ich mieszkalnymi funkcjami.

W dalszej czeéci niniejszego szkicu pominiemy prawie zupelnie most
jako dzieto inzynierskie, sprowadzajace go do jego gléwnej, komunikacyjnej
funkgcji, natomiast skoncentrujemy naszg uwage na jego pozakomunikacyj-
nych rolach, mianowicie handlowej i mieszkalnej, czesto nierozerwalnie
zwigzanych ze sobg. Obiekty te utozsamiane na co dzien z ich ,zyjacym”
obrazem tworzyli uzytkownicy mostéw, mieszkajacy i pracujacy na nich,
wytwarzajacy rézne produkty i dobra, tu réwniez rozwijali swg aktywnos¢
kulturalng i rozrywke.

Dla zilustrowania handlowych i mieszkalnych funkcji mostéw, a niekiedy ich
dodatkowych dziatan publicznych, przedstawimy jednak tylko niektére z tych
niezwyktych budowli, egzystujace w krajobrazie sredniowiecznych metropolii
Europy, tj. w Paryzu, Londynie, Florencji i Wenecji. Obok nich uwage naszg
poswiecimy tez wybranym obiektom tego typu znanym na terenie zar6wno
wiekszych, jak i mniejszych miast niemieckich, pomijajac wiele konstrukcji
o podobnych funkcjach istniejacych w krajobrazie sredniowiecznej Europy.
Omowienie wszystkich na tym terenie przekraczaloby ramy niniejszego szkicu.
Z tego tez wzgledu pomineliSmy mosty z dziatajagcymi na nich szpitalami na
terenie Niemiec, m.in. w Regensburgu, Norymberdze, czy ratuszami w Niem-
czech, np. w Bambergu, Marktbreit i Dettelbach, jak réwniez dziesigtki urokli-
wych matych mostéw z pojedynczymi domami mieszkalnymi, m.in. rybakow,
mtynarzy lub poborcéw oplat mostowych. Te ostatnie obiekty byly sytuowane
na niewielkich rzekach, juz poza obszarami §redniowiecznych miast, zar6wno
na lokalnych, jak i ponadregionalnych szlakach komunikacyjnych. Wymieni-
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my tu tylko mosty Pont de Mantes i Pont de Limay we Francji, w Ambleside
w Cumbrii na terenie Anglii oraz w Wismarze na obszarze Niemiec.

»ZYJACE” MOSTY W SREDNIOWIECZNYCH
METROPOLIACH EUROPY.
FUNKCJE HANDLOWO-MIESZKALNE
I PUBLICZNE

MosSTY PARYZA

Niewgtpliwie najbardziej interesujace dla historii budownictwa mostowego
i ich handlowo-mieszkalnych funkcji byly mosty paryskie. To tutaj bowiem
w réznych okresach sredniowiecza dziataly dwie najstarsze konstrukcje Grand
Pont i Petit Pont. Juz wczesniej w rejonie tych obiektéw istnialy réwniez prze-
prawy mostowe, gdyz miasto rzymskie zlokalizowane na wyspie sekwanskiej,
zwanej p6zniej Ile de la Cité, nie mogloby bez nich funkcjonowaé. To one
zapewnialy zawsze polgczenie wyspy z gléwnymi szlakami komunikacyjnymi
biegnacymi na péinoci potudnie Francji. O tych mostach wspomina w jednym
ze swych dziel cezar Julian, rezydujacy w latach 358-359 w Lutecji (,Lutetia
Parisorium”), p6zniejszym Paryzu: ,miasto znajdujgce si¢ na matej wyspie, jest
otoczone dookola murami, z obu jej brzegéw wiodg do niej drewniane mosty”
(Julian Apostata 1999, s. 11).

W tych samych miejscach réwniez w czasach merowinskich oraz karo-
linskich znajdowaly sie dwa mosty zniszczone zapewne nieraz w kleskach
zywiolowych i wojnach, ktére toczyty sie w tym rejonie m.in. w latach 845, 858,
8611869, kiedy to Paryz najezdzali i niszczyli dunscy wikingowie. Szczegdlnie
zaciete walki o mosty toczyly sie tu w roku 885 i 886, kiedy to nowo ufortyfiko-
wane miasto na wyspie i mosty ryglowane wiezami obronnymi na obu brzegach
Sekwany wytrzymaly trzynastomiesieczne oblezenie wikingow.

Liste obiektow o sredniowiecznej proweniencji, zbudowanych pdzniej
w nowych miejscach, zamykajg Pont-aux-Meuniers i Pont Notre-Dame, oba
usytuowane na prawym brzegu Sekwany w niedalekiej odleglosci od starego
Grand Pont, pierwszy po jego zachodniej, a drugi po wschodniej stronie,
oraz Pont St.-Michel obok starego Petit Pont, po jego zachodniej stronie, na
lewym brzegu tej rzeki. Te pie¢ mostéw spinato z dwéch stron wyspe Tle de la
Cité, lezaca w ramionach Sekwany i stanowiacg polityczne i religijne centrum
sredniowiecznego Paryza (ryc. 5). Wyspa, od przetomu XII i XIII wieku, mie-
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Scila sie¢ w obrebie nowego obwodu fortyfikacyjnego miasta, wzniesionego
w latach 1190-1210 przez kréla Filipa IT Augusta. Pier§cienn muréw obronnych
objat wowczas dwie gtéwne czesci miasta, usytuowane zaré6wno na prawym —
poinocnym, jak i na lewym - poludniowym brzegu rzeki. Mial on $rednice
2 km i zamykal wowczas aglomeracje miejska o powierzchni okoto 250 ha.
Mury wieniczylo 67 wiez, przecietych 12 obronnymi bramami miasta. Budowa
obwarowan miejskich spowodowala, iz dwie wspomniane wyzej fortyfikacje
mostowe, ktore znalazly si¢ wewnatrz obwodu warownego Paryza, stracity
swoje funkcje obronne.

i
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Ryc. 5. Paryz. Fragment najstarszej czeéci miasta z wyspa Ile de la Cité z trzema mostami
zlewej strony ryciny (Pont Notre-Dame, Pont-au-Change, Pont Meuniers) oraz dwoma
mostami z prawej strony ryciny (Petit Pont, Pont St.-Michel). W gérnej partii ryciny
katedra Notre-Dame, w dolnej partii zamek krélewski. Rycina wg planu Truchet &
Hayau z roku 1550 (fot. Wikimedia Commons)

Fig. 5. Paris. Fragment of the oldest part of the town with the island of Ile de la Cité with
three bridges on the left side of the engraving (Pont Notre-Dame, Pont-au-Change,
Pont Meuniers), and two bridges on the right side of the engraving (Petit Pont, Pont
St.-Michel). The upper part of the engraving shows the Notre-Dame Cathedral, the
lower part — the royal castle. Figure according to the Truchet & Hayau plan of 1550
(photo: Wikimedia Commons)
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Na wyspie Ile de la Cité znajdowata sie takze od X do poczatku XIV wieku
jedna z rezydencji krolewskch - Palais de la Cité i katedra Notre-Dame. Juz
poza wyspg oraz obwodem muréw obronnych miasta, na pétnocnym brzegu
Sekwany zlokalizowano nowy krélewski zamek obronny Louvre, ktérego bu-
dowe rozpoczal Filip IT August, a ukonczyt w 1313 roku krél Filip IV Piekny.
W polowie XIV wieku krél Karol V Madry powiekszyl znacznie poéinocng czesé
miasta, a nowe mury obronne, znacznie wyzsze i potezniejsze od poprzednich,
objely réwniez zamek w Luwrze. Nieregularny obw6d warowny miasta zamknat
sie teraz na obszarze o §rednicy okoto 3 km. Przylaczono wtedy do miasta pra-
wie 170 ha terenu. Taki uklad utrzymal sie z niewielkimi tylko przesunieciami
az do konca §redniowiecza. Warto tu zaznaczy¢, iz Paryz liczacy okoto 200 tys.
mieszkancow byl najwiekszg metropolig europejskga w tym czasie. Wspomniane
mosty, stanowigc w obrebie miasta przedluzenie ciggdéw ulicznych, wytyczaly
jednoczesnie dwie gtéwne arterie komunikacyjne sredniowiecznego i pdzniej-
szego miasta, wyprowadzajac je na ponadregionalne szlaki prowadzgce poprzez
bramy miejskie St. Denis i St. Martin dalej na péinoc i poprzez bramy d’Enter
i St. Jacques na potudnie Francji.

Grand Pont i inne mosty w jego bezposrednim rejonie

Drewniany Grand Pont, wielokrotnie niszczony dzialaniami wojennymi
i kleskami Zywiotowymi, byt caly czas odbudowywany jako obiekt drewniany.
Z wszystkich pieciu wymienionych mostow sredniowiecznego Paryza nalezal
nadal do najwazniejszych, gdyz faczyt on prawobrzezng cze¢s¢ miasta bezpo-
$rednio z zamkiem krélewskim Palais de la Cité, usytuowanym w zachodniej
czesci wyspy. Wielokrotne przerwy w jego uzytkowaniu spowodowaly jednak,
iz w miejscu obiektu drewnianego, zniszczonego ostatni raz w roku 1111 przez
Grafa Roberta de Beaumonta z Meulan, powstat tu w latach 1111-1141 most
o kamiennych filarach o szerokosci 2,60-2,80 m i drewnianym pomoscie ko-
munikacyjnym, wspartym prawdopodobnie na drewnianej konstrukcji ustroju
nos$nego. Taka rekonstrukcje tego obiektu zaprezentowal juz w 1724 roku
H. Suaval, opierajac si¢ m.in. na odkryciu jednego filara mostu dokonanego
w 1641 roku (Mislin 1979, s. 53 i nn.). Warto tez wspomnie¢, iz na podstawie
odkrycia w 1855 roku kolejnego filara oraz rumowiska dwoch kamiennych
tukéw miedzyfilarowych T. Vacquers zaprezentowal ten obiekt jako catkowicie
kamienny (Vacquers 1855, s. 505-506). Wsparty byl, wedlug niego, na 17 sze-
sciobocznych filarach z izbicami od strony naporu wody spietych kamiennymi
tukami i mial dtugos$¢ okoto 133 m, a jego szerokos¢ wynosila 6,2 m. Decyzje
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o budowie kamiennej konstrukcji podjat krél Ludwik VI Gruby, a otwarcia
dokonal w 1141 roku jego syn Ludwik VII. Pod mostem, w 13 tukach miedzy-
filarowych, znajdowaly sie mlyny, obok ich k6t napedowych miescity sie male
szopy mlynarzy, usytuowane na palach wbitych w dno rzeki przy moscie. Mlyny
te nalezaly do réznych instytucji koscielnych, m.in. opactw, klasztoréw, kapituly
katedralnej Notre-Dame i kosciolow parafialnych. Wylot mostu Grand Pont
ryglowal na prawym brzegu Sekwany Grand Chatelet, majgcy charakter zamku
z wewnetrznym dziedzincem, wiezami obronnymi od strony miasta i dwiema
bramami ryglujacymi wjazd na most. W obiekcie tym, przeksztalconym po6z-
niej w siedzibe krolewskiego prefekta Paryza, zasiadaly tez trybunaty sadzace
sprawy kryminalne oraz cywilne.

Jezeli chodzi o handlowe zagospodarowanie jezdni mostowej, to
w pierwszej fazie egzystencji nowego mostu znajdowaly sie tutaj wylacznie
prymitywne, drewniane budy wekslarzy z podwéjnymi klapami, z ktérych
jedna stuzyla jako lada handlowa, druga natomiast jako ostona od deszczu.
Zmuszalo to do codziennego zabierania monet i innych kruszcéw ze sobaj.
Dopiero z drugiej potowy XII wieku pochodza pierwsze informacje o bu-
dowie na moscie rowniez doméw, w pierwszej kolejnosci od prawego brze-
gu Sekwany, tj. od strony Grand Chatelet. Juz dokumenty Zrédlowe z lat
1225-1226 informujg nas o kolejnych inwestycjach budowlanych, o ich usytu-
owaniu na moscie, konstrukeji oraz liczbie i wielkosci niektérych budynkow
mostowych. Na przyktad domy nalezace do parafii St. Lazare i wynajmowane
dalej wekslarzom oraz ztotnikom miaty dtugos$¢ prawie 11 m i szerokos¢ oko-
to 9 m. Poza niewielkim kantorem o rozmiarach 3,90 x 2,90 m, usytuowa-
nym od strony jezdni mostowej, domy te mialy tez pokoje mieszkalne oraz
kuchnie, spizarnie i toalete zlokalizowane od strony rzeki. Sagdzac z dos¢
duzej dltugosci budynkéw, mozna przyjaé, iz wychodzily one swojg brylg
poza most, gdzie podparte byly na palowych konstrukcjach nosnych. Domy
posadowione po obu stronach jezdni mostowej nie tworzyty w tym okresie
zwartych ciggéw zabudowy, lecz byly wznoszone pojedynczo, gléwnie nad
filarami mostowymi. Z ksigg podatkowych z lat 1292-1296 wiemy, iz w do-
mach na moécie prowadzili dzialalno$¢ réwniez handlarze i wytworcy tkanin,
krawcy i emalierzy. Te same ksiegi informujg nas, ze na moscie znajdowalo
sie okoto 60-65 doméw majgcych niekiedy wiecej niz jedng czy dwie lady
kupieckie. W sumie dziatalno$¢ handlowg i wytworcza prowadzilo tu bowiem
znacznie wiecej przedstawicieli wymienionych zawodoéw, okoto 150-180
(Mislin 1979, s. 86 i nn.). Liczba ta obejmowala jednak nie tylko most, ale
i sgsiednie domy przy brzegu Sekwany.
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Omawiany obiekt byl wielokrotnie niszczony gwaltownymi powodziami,
ktore odnotowano w latach 1196/97, 1206, 1280 oraz w roku 1296 (Boyer 1976,
s. 83). Ostatnie zniszczenia i runiecie do rzeki nie tylko domow, ale i mlynow
spowodowaly, iz postanowiono w poblizu zbudowac kolejng, jeszcze bardziej
solidng konstrukcje. Jej funkcje komunikacyjng oraz dalej mieszkalno-han-
dlowg przejal nowy most zwany dalej jako Pont-aux-Changeurs, natomiast
namiastke komunikacyjng przejat Pont-aux-Meuniers, a pézniej na krotko
Pont Marchant.

Pont-aux-Meuniers

Zlokalizowany zostal w poblizu starego mostu Grand Pont, zniszczonego,
jak juz wspomniano, gwattowng powodzig w 1296 roku. Mlynarze z tego obiek-
tu, w wyniku uporczywej walki o swoje dalsze prawa do dzierzawionych na
moscie mtynéw, wzniesli w 1323 roku drewniany Pont-aux-Meuniers, sytuujac
przy jego palowych konstrukcjach no$nych, rowniez na palowych platformach,
13 nowych mtynéw. Pomiedzy 10 i 11 mlynem, blizej lewego brzegu rzeki,
znajdowala sie duza, niezabudowana luka dla swobodnego przeptywu statkow
i barek transportowych. Niezbyt szeroki pomost mostowy przy mlynach nie
stanowil jednak, w pierwszym okresie jego funkcjonowania, publicznego traktu
komunikacyjnego, lecz tylko droge dojazdows, dla transportu zboza i maki, do
poszczegdlnych mtynéw (Mislin 1979, s. 78 i nn.).

W mlynach tych byly tez mieszkania mlynarzy, a z biegiem lat powsta-
waly przy nich stopniowo lady i szopy, gdzie handlowano produktami mty-
narskimi. Dopiero w koncu XV, gléwnie jednak w XVI wieku, pojawily sie
i na tym obiekcie mate jednopietrowe domki z dwuspadowymi dachami,
zbudowane w drewnianej konstrukcji szachulcowej. Domy te zwrécone byly
$cianami szczytowymi do jezdni mostowej, ktora stata sie teraz publicznym
traktem komunikacyjnym. Na parterach tych niewielkich domkéw, od strony
ulicy, znajdowaly sie lady kupieckie wraz z wej$ciem, natomiast z drugiej
strony byly pomieszczenia mieszkalne z dwoma oknami wychodzgcymi na
rzeke. Zagospodarowane byly tez zapewne poddasza. Pomiedzy jednorzedo-
wymi konstrukcjami no§nymi mostu byty kota napedowe mlynéw, swiadczg-
ce o dalszym funkcjonowaniu na nim tych urzgdzen (ryc. 6).

Opisywany most nie egzystowal jednak dtugo, gdyz w 1596 roku, w wyniku
wysokiej wody powodziowej, runety do Sekwany duze jego fragmenty wraz
z siedmioma miynami. W czasie tej katastrofy utonely tez dziesigtki ludzi znaj-
dujacych sie w tym czasie na przeprawie.
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Ryc. 6. Paryz. Widok ogélny na most Pont-aux-Meuniers z dwukondygnacyjna zabudowg
doméw o drewnianej konstrukeji szachulcowej i palowej, jednorzedowej konstrukcji
nos$nej mostu (fot. Meisterdrucke. Wikimedia-Fotoanzeige)

Fig. 6. Paris. General view of the Pont-aux-Meuniers bridge with two-storey timber-framed
houses and piered, single-row bridge structure (photo by Meisterdrucke. Wikime-
dia-Fotoanzeige)

W jego rejonie stanat tu, na kilkadziesiat lat, kolejny most Pont Marchant,
dzialajacy tylko od 1598 do 1621 roku, a wiec do tragicznego w skutkach wiel-
kiego pozaru i runiecia w wody Sekwany.

Pont-aux-Changeurs

Nowy most zbudowany na przetomie XIII i XIV wieku zostal wzniesiony
w miejscu starego Grand Pont, jednak juz nie w konstrukcji kamiennej, lecz
jako obiekt catkowicie drewniany. Swiadczg o tym liczne rachunki za rozbiérke
starych kamiennych filaré6w oraz zakupy duzej ilosci drewna budowlanego.
Z pozniejszego okresu mamy rowniez informacje Zrédtowe o wymianie zmur-
szalych pali z konstrukcji nosnej mostu (Mislin 1979, s. 78 i nn.). Budowe no-
wego obiektu pokryto z kasy krélewskiej, gdyz jej inicjatorem byt krél Filip IV
Piekny, panujacy w latach 1285-1314.
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Koszta tej budowy szybko si¢ zamortyzowaly, poniewaz juz krél Filip
zaplanowal po obu stronach przeprawy, o dtugosci okoto 130 m, przeszlto
100 lad i kraméw kupieckich, ale bez doméw mieszkalnych. Z niektérych
informacji Zr6dlowych wynika, iz w tym czasie most ten dtugo nie mial jednak
opracowanej architektonicznej wizji jego mieszkalnej zabudowy, gdyz statut
pewnego ,provizorium” utrzymywat sie¢ tutaj do§¢ dtugo. 2/3 lad i kraméw
kupieckich oddano w dzierzawe dawnym uzytkownikom doméw na starym
Grand Pont, tj. zlotnikom, wekslarzom i maklerom. Dzieki dziatalnosci tych
ostatnich utrwalila si¢ nazwa mostu — Pont-aux-Changeurs. Na poczatku XIV
wieku na omawianym obiekcie bylo 140 sklep6w, w ktorych z jednej strony
jezdni mostowej znajdowalo si¢ 68 kraméw wekslarzy, a z drugiej 72 warsztaty
zlotnikow. W ciggu XV wieku ilo§¢ tych kraméw i warsztatow ulegata tylko
niewielkim zmianom, gdyz funkcjonowato tutaj wtedy przecietnie 98-104
jednostki tego typu. Wszystkie one zajmowaly odcinek mostu zaczynajacy sie
od prawego brzegu rzeki przy Grand Chatelet az do tej partii przeprawy, gdzie
miedzy jego podporami byla szeroka luka dla statkéw i barek transportowych.
Dalszg cze$¢ mostu zajmowaly juz tylko kramy i warsztaty krawcow oraz wy-
tworcow i handlarzy tkanin (Mislin 1979, s. 88 i nn.).

Dopiero od 1516 roku sklepy rozszerzyly swoje funkcje o czesci mieszkalne
dla ich uzytkownikoéw (Mislin 1979, s. 258 i nn.). W celu usytuowania no-
wych partii domostw, opartych tylko w czesci na jezdni mostowej, zachodzita
konieczno$¢ wbicia duzej ilosci nowych pali tuz przy obydwu krawedziach
obiektu, stanowigcych konstrukcje nos$ng dla wystajacych teraz poza most
mieszkalnych czesci sklepow. Z relacji ambasadora weneckiego w Paryzu z roku
1577 wynika, iz wowczas te nowe jednostki budowlane przybraty postac par-
terowych doméw z poddaszami, zbudowanych w konstrukeji szachulcowej
wypelnionej zaprawg gipsows, ze sklepami i warsztatami od strony jezdni oraz
pokojem mieszkalnym od rzeki. Sklepy mialy gleboko$c¢ 4,87 m przy szerokosci
zaledwie 1,95 m, co odpowiadalo tez szerokosci §cian szczytowych domoéw,
ustawianych przy jezdni mostowej, majacej tu szerokosc okoto 7,5 m. W rzucie
poziomym powierzchnia sklepikéw nie przekraczala 10 m? wiemy jednak ze
wspolczesnych obserwacji kraméw wymiany waluty, iz niekiedy dla tego typu
dziatalnos$ci wystarczaja jeszcze mniejsze pomieszczenia. Rzuty calych domow
oscylowaly wtedy pomiedzy 30 a 35 m* Dopiero z czasem, z polaczenia dwoch
lub trzech dziatek, powstaly domy z ladami kupieckimi o szerokosci frontu
od 3,90 do 5,85 m. Tylko 12 parcel usytuowanych na moscie od strony wyspy
z palacem krolewskim miato wieksze powierzchnie uzytkowe, siegajace tutaj
nawet do okolo 81 m* (Mislin 1979, s. 263). W tych warsztatach skupiajgcych
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krawcow i handlarzy tkanin z calego 6wczesnego swiata ubierali sie dworzanie
krolewscy.

Opisywana $redniowieczna przeprawa wraz z kramami wekslarzy i warsz-
tatami ztotnikow i krawcow, a od poczatku XVI wieku tez z kwaterami miesz-
kalnymi, egzystowala w tej formie wyjatkowo dtugo. Dopiero w grudniu 1596
roku, pod naporem wysokiej wody powodziowej, rungt do Sekwany duzy jej
fragment i 13 mlynow usytuowanych miedzy jego filarami. Katastrofa ta pochlo-
nela prawie 150 os6b przebywajacych wtedy na omawianym obiekcie.

Mimo iz naszg uwage koncentrujemy gtéwnie na sredniowiecznych dziejach
mostow paryskich, to warto temu obiektowi poswieci¢ nieco wiecej miej-
sca. Kolejna powd6dz w 1616 roku ponownie nadszarpneta struktury mostu,
a gwaltowny pozar w 1621 roku spowodowal, iz wraz z domami runat on do
Sekwany. Wraz z nim splongl tez sgsiedni Pont Marchant, egzystujgcy tutaj
dopiero od 1598 roku. Po kazdym zniszczeniu most i domy byly szybko odbu-
dowywane. Tym razem za odrestaurowaniem stat kr6l Ludwik XIII, chociaz
dochody z ich dzierzawy czerpat juz po jego $mierci w 1643 roku jego nastepca
Ludwik XIV -, Krél-Storice”. Pierwsze projekty nowego mostu wykonali m.in.
ulubiony architekt krolewski Remy Collin juz w 1622 roku, a w 1639 architekt
Marcel Le Roy (Mislin 1979, s. 268 i nn.). Do realizacji zatwierdzono jednak
projekt architekta Androuet du Cerceau. Nowy kamienny most stangt wla-
$ciwie pomiedzy dawnym Pont-aux-Changeurs i Pont-aux-Meuniers — Pont
Marchant, przyjmujac nazwe Pont-au-Change. W 1643 roku wykonano juz
fundamenty pod nowe kamienne filary oraz same filary, a juz w 1649 roku
obiekt zabudowano domami (ryc. 7, 819 nr 3, 4). Na jego siedmiotukowych,
kamiennych przestach wznosity sie dwa rzedy czteropietrowych, jednakowych
domoéw o wysokosci prawie 20 m, ze sklepami na parterze. Zwrécone waskimi
szczytami do wewnetrznej ulicy mostowej, tworzyly one monolityczny, zwarty
blok zabudowy. Domy wraz ze sklepami dzierzawili nadal uzytkownicy starej
przeprawy: wekslarze, maklerzy i handlarze zajmujacy si¢ wymiang pieniedzy
oraz wlasciciele warsztatow zlotniczych i jubilerskich. Poza nimi mieli tutaj
swoje sklepy perukarze, hafciarze, kaletnicy i wytwdrcy najbardziej wykwintnej
bielizny oraz ponczoch, a takze najlepsi perfumiarze. Jednego z nich - Giu-
seppe Baldiniego - poznajemy w roli znakomicie wykreowanej przez Dustina
Hoffmana w filmie , Das Parfum - die Geschichte eines Morders”, opartym na
powiesci Patricka Siiskinda pod tym samym tytutem. W filmie tym jeste§my
tez $wiadkami katastrofy cze$ci omawianego mostu i pracowni Baldiniego.
Lokalizacja wymienionych wyzej ustug i sklep6w w rejonie patacu krolewskiego
nie byla przypadkowa. Panowal tam bowiem wzmozony ruch bogatych ludzi



Ryc.7. Paryz na podstawie rekonstrukcji malarskiej na rok 1650. Widok na domy
przy brzegu Sekwany. Z prawej strony ryciny fragmentaryczny widok na
Pont-au-Change z czteropietrowym domem na jednym z tukowatych przeset
jego konstrukcji nosnej wg obrazu Theodora Josefa Huberta Hoffbauera
(1839-1922) (fot. patrimoine-environnement.fr/paris)

Fig.7. Paris, based on a painting reconstruction for the year 1650. View of houses
on the banks of the Seine. The right of the engraving shows a fragmentary
view of the Pont-au-Change with a four-storey house on one of the arched
spans of its supporting structure according to a painting by Theodor Josef
Hubert Hoffbauer (1839-1922) (photo: patrimoine-environnement.fr/
paris)

Ryc. 8. Paryz. Widok ogdlny mostu Pont-au-Change. Rekonstrukcja graficzna mo-
stu — XVII wiek (kolorowana odbitka miedziorytu) wg Georga Balthasara
Probsta (1732-1801) (fot. www: Bildindex der Kunst und Architektur)

Fig. 8. Paris. General view of the Pont-au-Change bridge. Graphic reconstruction
of the bridge - 17" century (coloured copperplate print) by Georg Balthasar
Probst (1732-1801) (photo: www: Bildindex der Kunst und Architektur)
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Ryc.9. Paryz. Zrdéznicowanie archi-
tektoniczne fasad niekt6rych
mostow. 1. Pont Notre-Dame,
2. Pont Saint-Michel, 3. Pont-
au-Change, 4. Pont-au-Change
od strony miasta, rok 1737
(fot. wg Mislin 1982, s. 25)

Fig. 9. Paris. Architectural variation

among the facades of some 1
bridges. 1. Pont Notre-Dame,
2. Pont Saint-Michel, 3. Pont-
au-Change, 4. Pont-au-Change
facing the town, 1737 (photo
according to Mislin 1982, p. 25)
2
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ze sfer dworskich, politycznych i handlowych. To tam bilo serce paryskich
finans6éw i koncentrowalo si¢ bogactwo miasta, stad tez zapewne spotykato
sie tam zlodziei takomych bogatego trzosa kupca czy dworzanina. Omawiang
przeprawg, o imponujgcej szerokosci prawie 40 m, najszerszym wtedy mostem
paryskim, odbywaly sie tez uroczyste wjazdy krdla i jego gosci do pobliskiej
rezydencji krélewskiej, zlokalizowanej na zachodnim kraticu wyspy Ile de la
Cité (por. ryc. 5). To wtedy na drugi plan schodzily handlowo-mieszkalne
funkcje tego imponujgcego wielko$cig mostu, a dominujgcm akcentem jego
intensywnie ,zyjacego” obrazu stawaly sie funkcje publiczne. To dzigki Ludwi-
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kowi XIV 250-tysieczny Paryz stal si¢ na dlugo architektoniczng i kulturalng
stolicag Europy. Wiadca ten zbudowal nowe dzielnice miasta, parki, place,
bulwary nad Sekwang i nowe przeprawy poprzez te rzeke.

Petit Pont

Kolejny z najstarszych mostoéw paryskich Petit Pont wzmiankowany jest po
raz pierwszy juz w 1033 roku (Mislin 1979, s. 89 i nn.). Z roku 1175 pochodzi
z kolei informacja o budowie kamiennej konstrukcji, ktérg wznidst biskup
Maurice de Sully. Most ten mial jedynie 40 m dlugosci, gdyz poludniowe
koryto Sekwany bylo znacznie wezsze niz pétnocne. Pdzniejsze zniszczenia
i nastepujgce po tym naprawy wskazuja jednak, iz obiekt ten sktadat sie tylko
z kamiennych filaré6w i drewnianego pomostu komunikacyjnego. Z konca XII
wieku pochodzi juz kilka wzmianek o domach wzniesionych w calosci nie
na moscie, lecz w czesci na palach bezposrednio obok mostu. Konstrukcja
przeprawy byta moze zbyt waska dla pelnowymiarowych inwestycji zabudowy
mieszkalnej. By¢ moze chodzito o domy mlynarzy, gdyz rowniez tutaj, pod
mostem znajdowaly sie miyny.

W roku 1211 na przyczo6tku mostowym, przy potudniowym brzegu miasta,
powstala z polecenia krola Filipa IT Augusta potezna brama mostowa, z dwiema
wiezami obronnymi (Kibler, Zin 1955, s. 758). Brama ta jest widoczna jeszcze
na wielu rycinach i planach miasta, wykonanych w XVI wieku. We wspomnianej
juz wielkiej zimowej powodzi, ktéra przeszla przez Paryz w roku 1296, most
zostal zerwany wraz z domami i ladami kupieckimi znajdujgcymi si¢ na nim.
Zostal jednak odbudowany juz w 1299 roku. P6Zniejsze Zrodla pisane wielo-
krotnie informujg o jego kolejnych katastrofach, m.in. zniszczeniach przez
grubg kre lodows, i kolejnych odbudowach. W latach 1408-1410 wzniesiono
tutaj catkowicie kamienny most, spiety trzema tukami przesel o rozpietosci
7,43-9,40-8,80 m, wspartych na dwdch przyczotkach i dwoch filarach zbudo-
wanych w nurcie rzeki (Mislin 1979, s. 96 i nn.). Krél Karol VI zezwolil wtedy
na budowe przy jezdni doméw i kramoéw kupieckich. Z 1483 roku pochodzi
interesujgca wiadomos¢, iz policja zakazata handlowania warzywami, owocami
i jajami na przeprawie, gdyz produkty te, zalegajace na prymitywnych ladach,
utrudnialy znacznie komunikacje.

Znakomitym zZrédlem do poznania zycia codziennego na mostach Grand
Pont i Petit Pont s3 zywoty §w. Denisa. Ten bogato iluminowany manuskrypt
dedykowany byl w 1317 roku krélowi Francji Filipowi V (Egbert 1974).
Niektorzy badacze analizujacy go, a zwlaszcza ryciny mostéw, uwazaja, iz
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sceny te pochodzg jeszcze sprzed ich zniszczenia katastrofalng powodzig
w 1296 roku (Boyer 1976; Mislin 1979). Manuskrypt zawieral m.in. 77 du-
zych miniatur, w tym 30 scen przedstawiajacych 6wczesne mosty paryskie.
Wedlug Virginii Egbert autor przedstawia na wszystkich tych ilustracjach
obydwa funkcjonujace wtedy mosty paryskie, jednak w postaci silnie zde-
formowanego ujecia, a tym samym i zmniejszonej ilosci przesel mostowych.
I tak most Grand Pont przedstawiony jest z czterema, piecioma i sze§cioma
potowalnymi sklepieniami przesel, natomiast Petit Pont z dwoma takimi
elementami. Obydwa mosty rozdzielone byty fragmentem fortyfikacji wyspy.
Z rycin tych wynika jednak tez, iz w tym czasie byly to juz obiekty o kon-
strukcji kamienno-ceglanej, kiedy ogélnie przyjmuje si¢, ze Grand Pont mial
tylko filary kamienne z nadbudowg drewniang. Czyzby bylo to tylko inne
spojrzenie ilustratora manuskryptu? Mosty w tym czasie byly juz gesto za-
budowane domami i kramami. Na wszystkich ilustracjach przedstawiono
w kramach kilkadziesiat postaci, wykonujacych rézne ustugi handlowe oraz
zajecia rzemieslnicze. Na niektérych z nich wida¢ tez pod mostami mtyny
i ludzi transportujacych zboze oraz produkty zbozowe uzyskane z pracy tych
mlynéw czy potowy ryb na rzece.

Dwa dalsze mosty, Pont St.-Michel i Pont Notre-Dame, to obiekty zupelnie
nowe. Pierwszy z nich polaczyl wyspe Ile de la Cité z potudniowym brzegiem
miasta w rejonie zamku krélewskiego, natomiast drugi - Pont Notre-Dame -
polaczyt wyspe w rejonie katedry z pétnocnym brzegiem miasta. Mostami
tymi zamknieto po raz pierwszy dwa gtéwne trakty komunikacyjne przez
Paryz, na osi pélnoc—potudnie. Te nowe przeprawy nie tylko ozywily zycie
gospodarcze dzielnic Paryza usytuowanych w ich rejonie, ale ulatwily tez
znacznie komunikacje w mieécie i na gléwnych drogach, wyprowadzajacych
je juz poza nie.

Pont St.-Michel

Zbudowany zostal w latach 1379-1387 jako obiekt o dlugosci okolo
60 m, oparty na trzech kamiennych filarach i umocnionych kamiennych
przyczoétkach. Koszta budowy pokryto rowniez z kasy kroéla Karola VI. Po
zakonczeniu inwestycji zezwolil on za roczny czynsz na wzniesienie na jego
jezdni doméw i kraméw kupieckich. Wkrétce po obu stronach mostu staneto
po 16 doméw (Mislin 2011, s. 289). Z annaléw XV-wiecznych wynika, iz
w domach tych mieszkali m.in. platnerz i wytworca ostrog, krawiec, szewc,
hafciarz i pisarz oraz handlarze ksigzek, dywandow i instrumentéw muzycz-
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nych. Most ten nie egzystowal jednak zbyt dlugo, gdyz w 1408 roku rungt
do wody na skutek zimowego spietrzenia mas lodowych na Sekwanie. Juz
w nastepnym roku na jego kamiennych filarach utozono drewniany pomost
komunikacyjny, ktory zostal ponownie zabudowany domostwami. Ten most
funkcjonowal tutaj do roku 1547. Jego obraz z tej fazy egzystencji znany jest
juz z wielu 6wczesnych przedstawien, m.in. na miniaturze wykonanej w roku
1460 przez Jeana Fouqueta. Widoczna jest tam wyspa z katedrg Notre-Dame,
a domy na Pont St.-Michel prezentujg si¢ jako obiekty dwukondygnacyjne
z kwaterami na poddaszach, o drewnianej konstrukcji szachulcowej. Domy
polaczone byly ze sobg szczytowymi §cianami, stojac w zwartym bloku zabu-
dowan (por. ryc. 9, nr 2). Ich kalenice z okapami zwrdécone byty paralelnie do
ulicy oraz do rzeki. Na przetomie XV i XVI wieku dokonano prawdopodobnie
generalnej przebudowy domoéw, gdyz na nieco pézniejszych planach miasta,
ktére wykonali Truchet i Hayau w latach 1550-1552, a Rossigol w roku 1576,
rysuje si¢ juz inny obraz zabudowy mostéw. Ten nowy wyglad zwigzany byt
niewgtpliwie z faktem, iz w roku 1549 wzniesiono tu kolejny nowy obiekt
z trzema tukami kamiennych sklepien. Wszystkie domy skierowano §cianami
szczytowymi do ulicy, a ich kalenice i okapy ustawione byly teraz poprzecz-
nie do biegu traktu mostowego. Z opisu miasta sporzgdzonego w 1550 roku
wynika, iZ wszystkie te domy wzniesiono juz z cegly i kamienia ciosanego
(Mislin 1979, s. 317). W 1616 roku omawiana konstrukcja ulegla kolejnej
katastrofie z powodu spietrzonych mas lodu. Tego samego roku powstatl
nowy most, ktéory w tym miejscu przetrwat do jego zburzenia w 1857 roku.
16 domoéw z 32 jednostkami mieszkalno-handlowymi, ktére zbudowano
na nim w latach 1623-1625, zburzono dekretem Napoleona I na przetomie
1807 i 1808 roku. Ten kamienny most, dobrze juz znany ze zrédel pisanych,
prezentowal sie nadal jako obiekt o trzech kamiennych filarach o szerokosci
3,25 m, dwoéch przyczotkach i czterech polokraglych tukach sklepient mosto-
wych. Luki przybrzezne mialy w §wietle szeroko$¢ 9,94 i 10,0 m, natomiast
tuki §rodkowe 13,921 14,14 m (Mislin 2011, s. 290).

Pont Notre-Dame

Informacje o jego poczatkach sg malo precyzyjne. Na pewno jego egzysten-
cja zwigzana byla z budowg katedry i najblizszym potaczeniem wyspy z potu-
dniowym brzegiem Sekwany. Pierwsza pewna informacja o przeprawie o tej
nazwie pochodzi dopiero z 1413 roku. Wowczas, w obecnosci kréla Karola VI,
whbito pierwszy pal filarow mostowych. Konstrukcja o dtugosci 115 m i szero-
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kosci 24 m wsparta byla na 17 drewnianych podporach. Kazda z nich sktadata
sie z pojedynczego rzedu 13 pali wbitych blisko siebie, prawie jeden obok
drugiego (Mislin 1979, s. 111 i nn.). Wiadomo tez, iz pod mostem znajdowaly
sie drewniane kota napedowe mtyn6éw. Podobnie jak i na innych mostach tego
czasu, krol zezwolil réwniez na budowe domoéw, ktoére stanety w roku 1423.
W sumie zbudowano tu 65 doméw nalezacych do miasta — z jednej strony 32,
az drugiej 33 obiekty mieszkalne oraz 18 doméw bedacych w posiadaniu os6b
prywatnych. Wszystkie byty budynkami dwupierowymi, wzniesionymi w kon-
strukcji szkieletowej, z poddaszami zakonczonymi dwuspadowymi dachami.
Domy mialy jednakowe rozmiary 8,0 x 3,8 m. Na ich parterach znajdowaly sie
dwa niewielkie pomieszczenia, od strony ulicy sklep lub warsztat, od strony
rzeki kuchnia (por. ryc. 8 nr 1). Do dwoch pomieszczen mieszkalnych usytu-
owanych na pietrach wiodty schody. Omawiane budynki zajete byly wylacznie
przez przedstawicieli 30 ekskluzywnych rzemiost, handlu i wytwoérczosci arty-
stycznej, jednak bez lokali wekslarzy i warsztatow zlotniczych, usytuowanych
dalej na moscie Pont-aux-Changeurs. Nie bylo tez na nim Zadnych sklepow dla
towaréw potrzebnych do codziennego zycia ich mieszkanicéw. Taki charakter
mostu zachowano az do konca jego egzystencji w 1786 roku.

Domy stanely na moscie w dwdch zwartych blokach naprzeciw siebie,
z jednakowymi jednostkami mieszkalno-handlowymi. Nie tworzyly wiec
obrazu znanego wczesniej z innych mostéw paryskich, gdzie domy byty nie-
jednokrotnie w wielorakich uktadach przestrzennych. Tak zabudowany most
stanowil pewnego rodzaju nowy program urbanistyczny, postulowany przez
krola i jego architektow. Ten model mial by¢ przeciwienstwem bezladnego,
nieregularnego usytuowania budynkéw z ladami kupieckimi i stojacymi czesto
obok kramami, budami czy tez otwartymi straganami. Trakt mostowy, okolo
24-metrowej szerokoSci, stwarzal tez stosunkowo duzg przestrzen komunika-
cyjna, nie tak znaczng jak na reprezentacyjnym trakcie mostu Pont-au-Change,
ale odrézniajagcg go od innych przepraw paryskich oraz gmatwaniny waskich
ulic i wielu §lepych zautkéw miasta.

W roku 1497 kolejna wielka powddz zniszczyla powaznie most. Dorazne
naprawy i wymiana tylko niektérych pali z przeset mostu spowodowaly, iz
niebezpieczne bylo dalsze uzytkowanie doméw mostowych. Stad juz w 1499
roku, po kolejnym runieciu jednego rzedu doméw (domy numerowane od
I do XXXII), zarzadzono ewakuacje wszystkich mieszkancéw, przyrzekajac im
jednak, iz beda mogli oni ponownie zasiedli¢ nowy most (Mislin 1982, s. 11).
Zbyt czeste przypadki niszczenia drewnianej konstrukcji powodziami i kra
lodowg spowodowaly, iz podjeto decyzje o budowie catkowicie kamiennego
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mostu. Juz w roku 1500 wykonano nowe przyczotki, a do roku 1507 stangt
sze$cioprzestowy most, oparty potkolistymi lukami na pieciu filarach i dwéch
przyczotkach. Do 1512 roku trwaly jeszcze prace przy jezdni mostu, ktdra
miala ponownie szerokos$¢ 24 m, oraz przy wznoszeniu budynkéw o charak-
terze mieszkalno-handlowym. Wszystkie domy stanely na jezdni mostowej,
ponownie w dwoch rzadach. W kazdym z nich znajdowaly sie teraz po 34 dwu-
pietrowe domy. Od ulicy, na parterze byto pomieszczenie sklepowe i poprzez
nie, polgczone schodami, magazynowe od strony rzeki. Gorne pietra miescily
jednoprzestrzenne lokale zwrécone zaréwno do ulicy mostowej, jak i do rzeki,
z wewnetrzng komunikacjg dwubiegowymi schodami.

Trojkatne $ciany szczytowe doméw, zamykajace poddasza, charakterystycz-
ne dla budownictwa sredniowiecznego, tworzgce na moscie dtugg zygzakowatg
linie dachéw, byly jednak zupelnie rézne od towarzyszacych im renesansowych
arkad sklepow (por. ryc. 9 nr 1). Rozmiary wszystkich doméw byly jednakowe
o szerokosci 4,14 m i dlugosci 8,12 m. Stagd w rzucie jedna kondygnacja miata
powierzchnie 33,6 m?, natomiast w calym domu zajmowata 134,40 m* (Mislin
1982, . 60).

Ten nowy obiekt mostowy, podobnie jak Pont-au-Change, nadal stuzyt
uroczystym, oficjalnym ceremoniom. Prowadzgc gléwny szlak komunikacyjny
miasta od jego bramy St. Martin, w péinocnej czesci obwodu fortyfikacyjne-
go, az do katedry Notre-Dame, uzyskat od 1515 roku status Via Triumphalis.
Dlatego tutaj odbywaly sie wszystkie uroczyste wjazdy do Paryza kolejnych
wladcéw Francji, ich malzonek, jak i zapraszanych, koronowanych gléw innych
panstw europejskich. Wielkie wydarzenia dworu krélewskiego dostarczaly
bowiem mieszczanom okazji do zaprezentowania nie tylko swojego bogactwa,
ale i znaczenia w miescie, natomiast pospdlstwu okazji do zobaczenia wielkiego,
pelnego przepychu widowiska. Wszystkie okna, balkony, a nawet dachy doméw
zapelnialy si¢ wtedy thumami gapiow.

Czesto juz na wiele miesiecy przed ustalonym terminem uroczystych
wjazdow cale sztaby malarzy, dekoratorow i architektow przygotowywaly te
jedyne w swoim rodzaju uroczystosci. Na gldwnej trasie przejazdu orszaku, od
bram miejskich az do mostu i dalej juz na samej wyspie, dekorowano nie tylko
fasady domo6w, balkony, przestrzenie miedzy domami, ale budowano réwniez
wielkie tuki triumfalne i estrady do prezentowania zywych obrazéw: scen
mysliwskich, zwycieskich bitew, scen Meki Panskiej. Barwnie przedstawiony
jest m.in. wjazd Karola IX w 1571 roku, znany z ryciny Oliviera Codoré z roku
1572, kiedy miedzy oknami domoéw na Pont Notre-Dame zawisly figury Syren,
trzymajace kosze wypelnione owocami i kwiatami. Miedzy oknami drugiego
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pietra rozciagniete byly girlandy, a miedzy dachami poszczegdélnych rzedow
domoéw kolorowe tkaniny.

Szczegodlnie imponujacy byl wjazd triumfalny kréla Ludwika XIV z mal-
zonkg Marig Teresg w 1660 roku. Na te okazje most udekorowano rzezbami
potkorpuséw dziewczgt trzymajacych na gtowach kosze owocow i kwiatow
oraz girlandami rozwieszonymi wzdtuz doméw. Miedzy oknami znalazly sie
tez poztacane, owalne obrazy o prawie metrowej wysokosci, przedstawiajace
galerie francuskich wladcow. Nowatorskie rozwigzania zabudowy omawianego
mostu przenoszone byly w tym czasie rowniez i na inne przeprawy, zwlaszcza
te, ktore wymagaty catkowitych przebudéw czy napraw, m.in. po zniszczeniach
wywolanych pozarami czy tez kolizjami statkéw rzecznych.

Jeszcze przez caly wiek XVII i poczatek XVIII trwata modernizacja zabu-
dowan na starych mostach paryskich, przejawiajaca sie nie tylko w coraz este-
tyczniejszym obrazie domoéw i lad kupieckich, ale i w podnoszeniu wysokosci
domoéw. Powstaly tez projekty nowych, szerszych mostéw, jak chociazby Pont
Marie czy Pont Neuf.

W tym samym czasie, gléwnie jednak w drugiej potowie XVIII wieku,
podnosily sie coraz czesciej glosy, aby zabudowania mostowe rozebra¢.
W 1762 roku architekt krélewski Piere Moreau-Desproux opracowal kom-
pleksowy projekt upiekszenia i modernizacji Paryza, m.in. przez rozbiorke
doméw na mostach oraz budowe nowych nadbrzezy. Domy na mostach
zwrocone do wewnetrznej ulicy, zamykajgce calkowicie przestrzen po
obydwu stronach konstrukcji, zastanialy catkowicie widok na rzeke i jej
nadbrzeza. Nie bez znaczenia dla decyzji o rozbiérce budynkéw byt tez fakt
nasilajgcego sie ruchu komunikacyjnego, ktéry wymagal na mostach znacz-
nie wigkszej przestrzeni, oraz wzgledy sanitarne. To przeciez rzeka odbierata
wszystkie odpady produkcyjne, kuchenne oraz sanitarne z warsztatéw i do-
mostw usytuowanych na paryskich mostach.

Projekt byt gotowy do realizacji juz w 1769 roku. Na podstawie dekretu
Ludwika XVI w roku 1786 rozpoczeto prace rozbiérkowe (ryc. 10). Zostaly
one tylko na krétki okres wstrzymane przez rewolucje 1789 roku i dalej kon-
tynuowane za czasOw Napoleona Bonapartego. Na rycinie przedstawiajacej
rozbiérke domow widac jeszcze wyraznie ich pierwotny ksztalt, jako obiektow
dwupietrowych z dwuspadowymi dachami i kalenicami zwréconymi w strone
ulicy mostowej i rzeki oraz z szerokimi oknami sklepéw na parterze. W moder-
nizacji i budowie nowych obiektéw mostowych i ulic w Paryzu wielkie zastugi
potozyla Ecole des Ponts et Chaussées. Dzisiaj paryska metropolia roztozona
szeroko na obu brzegach Sekwany posiada kilkadziesiagt mostow.
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Ryc. 10. Paryz. Rozbidérka doméw na moscie Pont Notre-Dame w latach 1786-1787 na podstawie
autopsji malarskiej Huberta Roberta (1733-1808). Obraz w zbiorach Staatliche Kunst-
halle w Karlsruhe (fot. wg Mislin 2011, s. 289)

Fig. 10. Paris. Demolition of the houses on the Pont Notre-Dame bridge in 1786-1787, based
on an observational painting by Hubert Robert (1733-1808). Painting in the collection
of the Staatliche Kunsthalle in Karlsruhe (photo according to Mislin 2011, p. 289)

MosTYy FLORENC]I

Kolejnym miastem, w ktérym w §redniowieczu istnialy zabudowane mosty,
jest Florencja, stolica wielkiej republiki miejskiej, przezywajaca okres najwiek-
szej $wietnosci za czasow Medyceuszy — Cosmy i Lorenzo, rzagdzacych miastem
w XV wieku. To wielkie miasto juz w latach 1173-1175 otoczone zostalo murem
biegngcym po obu stronach rzeki Arno. Kolejny pas muréw obwodowych
powstal w nastepnym stuleciu; miescila si¢ w nim stutysieczna aglomeracja,
jedno z najwiekszych europejskich centrow rzemieslniczo-handlowych i ban-
kowych (Benevolo 1995, s. 58 i n.). To tutaj juz w polowie XIV wieku dziatal
najwiekszy bank zachodniej Europy nalezacy do rodu Bardich i dwa kolejne
pod wzgledem wielkos$ci banki, Peruzzich oraz Acciaiuolich. Obejmowaly
one dzialalnos$cig nie tylko region §rédziemnomorski, ale réwniez Francje,
Flandrie, a przede wszystkim Anglie. Rozmach ten wynikat z faktu, iz mimo
udzialu w handlu dalekosi¢eznym wielu panstw europejskich p6inocne Wtochy
stanowily awangarde handlu i finanséw w Europie XIV-XV wieku.

Florencja przecieta jest do§¢ szerokg rzeka, stad mosty odgrywaly nie tylko
wazng role w komunikacji pomiedzy obiema cze$ciami miasta, ale mialy tez
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duze znaczenie dla ich rozwoju gospodarczego. Od §redniowiecza funkcjono-
waly w tym mie$cie cztery przeprawy spinajace dwie czesci miasta (ryc. 11).
Najbardziej interesujagcym obiektem taczgcym funkcje komunikacyjne oraz
handlowo-mieszkalne jest trzyprzestowy Ponte Vecchio, gdzie zabudowania
usytuowane s3 do dzisiaj na jezdni mostu. Swymi poczatkami obiekt ten sigga
czasow rzymskich (120 n.e.), kiedy gtéwna ulica miasta Via Cassia przekraczata
W najwezszym miejscu rzeke Arno po drewnianym moscie. O konstrukcji
wczesnosredniowiecznej pierwsze informacje mamy dopiero z lat 106211177
w zwigzku z powodziami niszczgcymi ten obiekt. W pdzniejszych czasach byt on
nadal dewastowny gwaltownymi wylewami rzeki i pozarami, ale zawsze przez
mieszkancow miasta odbudowywany. W roku 1294 zbudowano tu kolejny most,
juz z kamiennymi filarami i drewnianym pomostem. Réwniez on, podobnie jak
i inne florenckie przeprawy, zostal zniszczony fala powodziowa w 1333 roku,
spowodowang niespotykanymi w Toskanii od dziesigtek lat, wielodniowymi,

Ryc. 11. Florencja. Widok fragmentu §redniowiecznego miasta z czterema mostami na rzece
Arno z 1470 roku, wg Francesco Rosselliego (1445-1510). Ponte Vecchio — most trzeci
od dolnego skraju ryciny (fot. wg Murray, Stevenson 1996, s. 62)

Fig. 11. Florence. 1470 view of a section of the medieval town with four bridges over the Arno
River, according to Francesco Rosselli (1445-1510). Ponte Vecchio bridge is the third
from the lower edge of the engraving (photo according to Murray, Stevenson 1996,
p. 62)
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ulewnymi deszczami (Beuys 1992, s. 112). Wladze miasta rozpoczely wowczas
kompleksowe prace przy umocnieniu obydwu brzegéw koryta rzeki, podej-
mujac jednoczesénie decyzje o budowie nowego, w petni kamiennego mostu
(Braunfels 1979, s. 186).

Projektantem nowego Ponte Vecchio byl prawdopodobnie Taddeo Gaddi,
uczen malarza i architekta Giotta. Prace budowlane rozpoczete w 1341 roku za-
konczono juz w 1345 roku. Most o dlugosci prawie 103 m wraz z jego przyczotk mi
i szerokosci niemal 19 m zostat spiety trzema tukami przesel o symetrycznym
ukladzie (ryc. 12). Te wyjatkowo plaskie tuki odcinkowe o rozpietosci 27-30 m
oparte zostaly na masywnych, gleboko fundamentowanych filarach (R6h 1999,
s.179). Dwa klinowo zakonczone filary o grubosci okoto 6 m oraz duza przerwa
miedzy nimi, jak i przyczétkami mostowymi zabezpieczaly dostatecznie kon-
strukcje przed splywami czestych tu wod powodziowych. Plasko sklepione tuki
przesel, stanowiace odcinek mniejszy niz pétkole, stanowily w §redniowieczu
zupelng nowos¢ techniczng. Odstapienie od tradycji rzymskich tukéw potkoli-
stych byto bowiem zupelng innowacja w architekturze europejskiej, stanowiac
w budownictwie mostowym krok w nieznane.

Ryc. 12. Florencja. Widok ogélny mostu Ponte Vecchio z Galerii Uffizi (fot. G. Wilke)

Fig. 12. Florence. General view of the Ponte Vecchio bridge from the Uffizi Gallery (photo by
G. Wilke)
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Zrédta pisane juz na poczatku XIII wieku informuja nas o uprawianiu hand-
lu i ustug rzemieslniczych na moscie. Dotyczy to oczywiscie starego obiektu.
Obok garbarzy, wykorzystujacych w pracy wode z rzeki, swoje kramy mieli
tutaj rowniez sprzedawcy ryb, a pozniej tez rzeznicy (Wirtz 1999, s. 420).
Dziatalno$¢ ta byla kontynuowana na nowym moscie, i to juz w zupelnie in-
nym wymiarze. Pierwotnie most prawie na calej dtugosci zostal zabudowany
drewnianymi domami mieszkalnymi, zaréwno parterowymi, jak i jednopietro-
wymi, z kramami i warsztatami na parterze, czasami z poddaszami petnigcymi
funkcje magazynow. W sumie wzniesiono tu okoto 50 budynkéw, ktore mialy
niewielka szeroko$¢, bo zaledwie od 2 do 3 m, przy dos¢ duzej, bo siegajacej
do 7 m, glebokosci.

Domostwa te usytuowane byly skrajnie z obydwu stron mostu i mimo
niemalej, okolo 19-metrowej szerokosci konstrukeji, wychodzity o ponad
2 m poza jego zewnetrzne krawedzie. Jezdnia mostu miala bowiem w tym
czasie szerokos$¢ 9,3 m. Budynki wychodzgce poza most podparte zostaly
uko$nymi, drewnianymi zastrzatami. Srodkowa partia przeprawy, na dlugosci
okolo 18 m, nie byla w poczatkowym okresie zabudowana, znajdowaly sie
tutaj tylko niewysokie mury zabezpieczajace ruch pieszy i kolowy. Na Ponte
Vecchio zabudowanym podzniej gtéwnie tréjkondygnacyjnymi domami, ktére
mozemy oglada¢ do dzisiaj, rzuca si¢ w oczy dluga galeria usytuowana nad
domami mostowymi oraz lukg miedzy nimi (por. ryc. 12). W tej partii mostu,
nad srodkowym przestem, galeria oparta zostata na filarach zwieniczonych
trzema niewielkimi, pétkolistymi lukami. Galeria ta, tzw. Corridoio Vasa-
riano, powstata w 1565 roku jako bezposredni korytarz laczacy Palazzo Pitti
z Palazzo Ufhizi, gdzie Cosma I Medyceusz, wielki ksigze Toskanii, umiescit
gtéwna siedzibe administracyjng ksiestwa. Projektantem tego patacu, jak
i wspomnianej galerii byl Giorgio Vasari, jeden z najstynniejszych archi-
tektow florenckich tego czasu. Pézniejszym uzytkownikiem korytarza byl
jego syn Francesco I, ktéry spowodowal, Ze most musieli opusci¢ garbarze,
rzeznicy i inni przedstawiciele ,zbyt pachnacych” rzemiost, ktérzy wrzucali
nieczystos$ci i odpady produkcyjne do rzeki. Od tego czasu datuje si¢ tu roz-
woj czystych rekodziet oraz kraméw z przyprawami, stodyczami, a przede
wszystkim wyrobami zlotniczymi i jubilerskimi. Warto tez nadmieni¢, iz
Corridoio Vasariano, o facznej dlugosci okoto 1000 m, stanowi obecnie mu-
zealng czes$¢ Galerii Uthizi.

Nieco inny wariant zabudowy mieszkalnej reprezentowat Ponte alle Gra-
zie, gdzie pojedyncze domy usytuowane byly przy jezdni mostowej z obydwu
stron wszystkich szesciu filar6w. Wszystkie one stanowily niewielkie, jed-
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nopietrowe domy (Braunfels 1979, s. 187). Kamienny, dziewiecioprzestowy
most o poétkolistych sklepieniach zbudowany zostal w 1237 roku. Decyzje
o jego budowie podjal podesta Rubaconte da Mandello, stad jego imieniem
byl wtedy nazywany ten nowy, trzeci juz obiekt we Florencji. Pdzniej w jed-
nym z budynkéw mostowych wzniesiono pierwszg kaplice, gdzie znajdo-
wala sie styngca taskami figura Madonny. To wtedy kolejny raz przeprawe
przemianowano na Ponte alle Grazie. Warto tu odnotowaé, iz byl to jedyny
most we Florencji, ktérego nie zniosta wielka fala powodziowa z 1333 roku.
W 1347 roku, w zwigzku z budowg kamiennych muréw umacniajacych brzegi
rzeki, skrécono go do obiektu siedmioprzestowego (Roh 1999, s. 174). Ta
skrécona wersja konstrukcji prezentowana jest juz na dzietach wielu ma-
larzy (ryc. 13). Na omawianym mos$cie przynajmniej od roku 1279 istnialy
domy mieszkalne z ladami kupieckimi na parterze. Ze wzgledu na niewielkg
szerokos¢ jezdni mostowej domostwa te zostaly wysuniete poza jego trakt
komunikacyjny, opierajac si¢ z obydwu stron cze$ciowo na jego masywnych
filarach. W tych partiach zostaly one dodatkowo wsparte na drewnianych

Ryc. 13. Florencja. Widok ogélny mostu Ponte alle Grazie wg autopsji malarskiej Fabio Borbo-
tatani (1820-1902) (fot. nove.Firenze.it, Windows-Fotoanzeige)

Fig. 13. Florence. General view of the Ponte alle Grazie bridge according to the observational
painting by Fabio Borbotatani (1820-1902) (photo: nove.Firenze.it, Windows-Foto-
anzeige)
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zastrzatach. W XIV wieku istnialy tu cztery kaplice. Poza wspomniang S. Ma-
ria delle Grazie, znajdowaly si¢ tam: S. Barnaba, S. Lorenzo, S. Catarina.
Na moscie tym tylko pozornie nie istnialo gwarne zycie, charakterystycz-
ne dla innych wielkich obiektéw o funkcjach mieszkalnych i handlowych
czy publicznych. Zabudowany tylko matymi domami i niewielkimi ladami
handlowymi, zyt od czasu do czasu glosem modlitw i §piewow pielgrzymow
odwiedzajacych wymienione wyzej kaplice, w tym sanktuarium z figurkg
Madonny. W takim rozumieniu byl on takze ,zyjacym” mostem, a t¢ jego
funkcje uzupetnialy zapewne utyskiwania, lamenty i prosby o wsparcie
zebrakow.

Domostwa i kaplice na moscie byly sukcesywnie naprawiane i modernizo-
wane, istnialy tam az do lat czterdziestych XX wieku. Most Ponte delle Grazie
zostal bowiem wysadzony w powietrze przez wojska niemieckie, wycofujace
sie z terenu Wloch w 1944 roku. Odbudowany po wojnie, nie wrécit juz jednak
do pierwotnego stanu ze swg dawng mostowg nadbudowg mieszkalna.

MosTy LONDYNU
Old London Bridge

Londyn to kolejne miasto, gdzie przez setki lat dominujacym akcentem byt
spinajacy dwa brzegi Tamizy Old Bridge, lezacy w poblizu sredniowiecznego
zamku krolewskiego Tower. Az do potowy XVIII wieku ta wielka aglomeracja
miejska posiadata tylko jeden trakt mostowy na tej rzece. Ten calkowicie ka-
mienny obiekt o dtugosci okolo 276 m zostal zbudowany w latach 1176-1209
(Home 1931, s. 221inn.). W niedalekim rejonie omawianej konstrukcji znajdo-
wal sie juz drewniany most z czaséw rzymskiej kolonizacji Brytanii, wzniesiony
w latach 80-90 n.e. (Pierce 2001, s. 17 i nn.). Okoto 100 roku n.e. powstatl
pierwszy rzymski most drewniany w miejscu pozniejszej lokalizacji Old London
Bridge. PéZniej, rowniez w tym samym miejscu, powstawaly kolejne drewnia-
ne przeprawy. Drewniane mosty ulegaly bowiem czestej destrukcji zar6wno
w wyniku kataklizmoéw zywiotowych, pozaréw, jak i wypadkéw wojennych.
Po pozarze Londynu w latach 961 i 962 spowodowanym napadami wikingow
kolejny obiekt tego typu ulegl zniszczeniu. Zostat on odbudowany w 994 roku.
Omawiane mosty byly péZniej wielokrotnie wzmiankowane w XI- i XII-wiecz-
nych zrédtach pisanych, m.in. w zwigzku z ich pozarem w 1135 lub 1136 roku
oraz dalszymi, ostatnimi naprawami w 1163 roku (Watson, Dyson 1997, s. 312
i nn.). Juz wtedy mistrzem mostowym dokonujacym jego napraw byl Peter



48 Gerard Wilke

de Colechurch, ksigdz i architekt w jednej osobie, przyszly budowniczy Old
London Bridge.

Jak juz wspomniano, kamienng inwestycje mostowg na Tamizie rozpoczeto
w 1176 roku, za czaséw panowania krola Henryka IT, wielkiego budowniczego
i intelektualisty. Wladca ten, bedacy réwniez ksieciem Anjou, péinocno-za-
chodniego regionu Francji, miat okazje ogladac tam réwniez kamienne budowle
mostowe. To z jego inspiracji Peter de Colechurch rozpoczal swoje zyciowe
dzielo, ktérego zakonczenia jednak nie doczekal. Umart bowiem w 1205 roku,
na cztery lata przed otwarciem mostu. Nie doczekal réwniez zakonczenia tej
inwestycji krol Henryk II ani jego nastepca Ryszard. Most otwieral dopiero
krol Jan. Dhugi, 33-letni okres realizacji nowej inwestycji spowodowany byl nie
tylko wielkim rozmachem tego zalozenia, ale takze tym, iz cale rzesze budowni-
czych zatrudnione byly w tym czasie rowniez przy wznoszeniu wielkich katedr
w Anglii. W XII wieku rozpoczeto tam budowe az 17 takich obiektéw.

Dziewietna$cie ostrotukowych sklepien przeset mostu o réznych rozpie-
tosciach, oscylujacych w granicach od 4,6 do 10,5 m, wzniesionych bylo tu na
réznoparametrowych filarach o szerokosci od 4,60 do 10,67 m. Filary ustawiono
na wyjatkowo szerokich i dtugich izbicach w ksztalcie lodzi, zabezpieczajacych
stopy fundamentowe filar6w przed erozjg. Ta potezna konstrukcja filarow
iizbic mostu spowodowala jednak bardzo mocne ograniczenie zeglugi, chociaz
sam obiekt znajdowal sie juz poza wyjatkowo ruchliwym portem londynskim.
Wigksza czes¢ nurtu rzeki nie zajmowaly bowiem jego przesta, lecz potezne
podpory mostu. Stad nagminne byly mniejsze i wigksze kolizje statkéw, co
powodowalo niszczenie izbic fundamentowych i zwigzane z tym stale naprawy
mostu.

Potezna konstrukcja nosna przeprawy pozwolila jednak na umieszczenie
na niej kilkudziesieciu budynkéw, majacych na parterze lady kupieckie, a na
pietrach mieszkania. Brak niestety pelniejszych danych o ksztalcie budynkow
wzniesionych na tym moscie w poczatkach jego egzystenciji, tj. w XIII wieku.
Wiemy jednak, iz juz w roku 1201, kiedy wieksza cze§¢ mostu byta gotowa, krél
Jan wydat dekret zezwalajacy na budowe pierwszych kilkudziesieciu domoéw.
Ze zrodel pisanych tego czasu wiemy jednak, iz w 1212 lub 1213 roku, a wiec
juz po kilku latach od momentu oddania mostu do uzytkowania, zniszczeniu
ulegty drewniane domostwa i znajdujgca sie juz wtedy na moscie Chapel of St.
Thomas of Canterbury, usytuowana na jego najwiekszym, jedenastym filarze,
zlokalizowanym w §rodkowej czesci traktu mostowego (ryc. 14: b). Przyczyna
zniszczen byt wielki pozar, ktéry ogarngt potudniowy dzielnice Londynu -
Southwark, a stamtad przenidst si¢ rowniez na interesujacy nas obiekt. Po
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Ryc. 14. Londyn, Old London Bridge. Poludniowy fragment mostu od 1. do 13. filara w trzech
fazach budowy: a. faza 1, 1209-1384; b. faza 2, ca 1500; c. faza 3, ca 1600 (wg Home 1931)

Fig. 14. London, Old London Bridge. Southern section of the bridge from pier 1 to 13 in three
phases of construction: a. phase 1, 1209-1384; b. phase 2, ca 1500; c. phase 3, ca 1600
(according to Home 1931)

pozarze na kamiennym moscie sterczaly tylko kikuty wypalonych domoéw
i kaplicy, ktdre jednak szybko odbudowano.

Z roku 1358 pochodzi interesujgca informacja zrédlowa o tym, iz istnialo
tu osiem zwartych, jednorzedowych blokéw zabudowy, po cztery z kazdej
strony mostu. W zrdédle tym podano tez liczbe sklepoéw i warsztatéw znajdu-
jacych sie w kazdym z tych blokow. Sytuacje te przedstawit wyraznie Charles
Labelye na pézniejszym rysunku inwentaryzacyjnym mostu wykonanym
w 1746 roku (Home 1931, s. 851 nn.). Lgcznie egzystowalo wtedy 138 obiek-
tow tego typu, z czego 34 domy posiadaly zawieszone w powietrzu galerie
komunikacyjne, stanowigce poprzeczne lgczniki pomiedzy niektérymi do-
mami dwodch przeciwleglych rzedéw zabudowan, co spowodowalo, iz ulica
przypominata do$¢ ciemny tunel. Niezbyt szeroki, bo okoto 4-metrowy trakt
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mostowy, z gesto ustawionymi przy nim domami i galeriami, spinajgcymi
gorne partie przeciwleglych doméw, upodabnial ten trakt do krytych pasazy
handlowych starych arabskich Medin lub tak popularnych dzisiaj we wspot-
czesnych aglomeracjach miejskich pasazy i galerii, tylko w zwielokrotnio-
nej skali.

Wszystkie domostwa wysuniete byly dos¢ znacznie, do 3,5 m poza krawe-
dzie mostu, i tu wsparte na drewnianych zastrzatach, zakotwiczonych badz
to na poteznych filarach mostowych, badZ na ponadsklepiennych partiach
mostu. Old Bridge miat tez, prawdopodobnie od poczgtku istnienia, most
zwodzony — Drawbridge, usytuowany pomiedzy jego sz6stym i si6dmym fila-
rem, liczgc nie od starego miasta, lecz od Southwark, dzielnicy polozonej na
przeciwleglym, potudniowym brzegu Tamizy (ryc. 14). Na siédmym filarze
znajdowala si¢ wieza, prawdopodobnie drewniana, sprzezona z tym mostem.
Obiekty te wymieniane sg w Zrédtach jednak dopiero w latach 1257 i 1258
w ,,Chronicles of the Mayors and Sheriffs of London”. Istniejgca w tym miejscu
nawieksza luka mostowa o szerokosci 29 m miata nie tylko walor obronny,
po podniesieniu pomostu stanowigcego cz¢s¢ mostu, ale rowniez utatwiata
przechodzenie w tym miejscu omasztowanych jednostek plywajacych. Drugim
obiektem obronnym na moscie, usytuowanym na jego drugim filarze, byla
ufortyfikowana brama mostowa, ktéra juz jako Stone Gateway wymieniana
jest rowniez pod wspomnianym wyzej rokiem 1258. Mimo stosunkowo wielu
informacji o zabudowie mostowej jej graficzna rekonstrukcja dla okresu od
XII do XIV wieku, ktérg zaprezentowal Gordon Home w 1931 roku, pozostaje
w duzym stopniu hipotetyczna.

Wyjatkowo duza ilo$¢ Zrodel pisanych nie wnosi jednak wielu danych
o konstrukcji domostw czy innych budowli, informuje za to znacznie szerzej
o zyciu codziennym stalych mieszkancéw mostu i Zyciu politycznym miasta,
nierozerwalnie z nim zwigzanym. To on przeciez lgczyl Tower, krolewskg
rezydencje w Londynie, z potudniem Anglii i Starym Kontynentem. Stad nieraz
byl swiadkiem uroczystych wjazdow krola, jego orszaku i najznakomitszych
gosci, a niekiedy i jencéw wojennych, tez znakomicie urodzonych. Na Old Lon-
don Bridge wital w calym splendorze krol Edward III swojego syna Edwarda,
zwanego Czarnym Ksieciem, po jego zwycieskiej bitwie pod Poitiers w 1356
roku nad wojskami francuskimi. Wlasnie w tej bitwie pojmany zostat do niewoli
krol francuski Jan II Dobry z najmtodszym synem Filipem oraz z caltym swoim
najblizszym otoczeniem rycerskim. To ich wital rowniez 24 maja 1357 roku
na moscie londynskim krol angielski, oczekujac od nich wielkich okupéw
w ztocie. Na Old London Bridge odbylo si¢ w roku 1364 wyjatkowe spotkanie
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w jednej z gospodd mostowych, uroczyste sniadanie pieciu kroléw: Edwarda ITI
angielskiego, Jana II Dobrego francuskiego, Piotra I de Lusignan cypryjskiego,
Dawida dunskiego i wreszcie Dawida II Bruce’a, kréla szkockiego (Pierce
2001, s. 71). Dalsza obecnos¢ kroéla francuskiego w Anglii moze budzi¢ pewne
zdziwienie. Jan II, nie mogac jednak splaci¢ trzech milionéw ztotych skudow
okupu, wiele lat przebywat jako honorowy jeniec na dworze angielskim. Krol
nie utracil tu swoich przywilejow, wiele podrézowat po Anglii, prowadzac
jednoczes$nie wystawne Zycie. Krol Jan wyjechal w 1360 roku do Franciji, ale
nie moggc uzbiera¢ wymaganej kwoty okupu, powrécil do Anglii w 1364 roku,
gdzie wkrotce umarl.

W ciggu przeszlo szesciu setek lat uzytkowania most londynski byt jeszcze
nie raz §wiadkiem wielkich uroczystosci, ze wspomnimy tu tylko uroczyste po-
witania wybranek dwor6éw europejskich do reki kolejnych krélow angielskich.
Do krélewskiej rezydencji w Londynie jedyng drogg z Europy byl bowiem
zawsze Old London Bridge. Mieszkanicy doméw na moscie przesdcigali sie
wtedy w najbardziej wyszukanych i barwnych dekoracjach, chcgc w ten spos6b
oczarowac gosci, a zwlaszcza krélewskie wybranki.

Jednak obok ekstrawaganckich parad most londynski zwigzany byt réw-
niez z tragicznymi losami niektdrych ludzi, m.in. szkockiego herosa Williama
Wallace’a, walczacego o niepodleglos$¢ swego kraju przeciwko krélowi angiel-
skiemu. W jego posta¢ wcielil sie znakomicie Mel Gibson w 1995 roku w filmie
»Braveheart”. Zdradzony w 1305 roku przez jednego z rycerzy szkockich,
pozostajacego na stuzbie krola Edwarda I, zostal osadzony i skazany na §mier¢
za zdrade stanu. Smier¢ przez powieszenie nie byta jednak w éredniowieczu
wystarczajgca karg, czesto powieszonemu wyciggano jeszcze wnetrznosci,
a na koncu ¢wiartowano. Odcietg po §mierci glowe nadziewano na widcznie
i umieszczano jako przestroge przed zdradg wiasnie na londynskim moscie,
w rejonie Drawbridge Gate. Setki, a moze i tysigce ludzi przemieszczajacych
sie codziennie przez jedyny most w mie$cie musialo ogladac ten makabryczny
obraz. Reszte ciata poéwiartowano i wystawiono réwniez ku przestrodze w kil-
ku miastach szkockich. Edward I od tego czasu znany byl tez jako ,Hammer
of the Scots”.

Kilkadziesiat lat poZniej, w czasach panowania kréla Ryszarda I1, znalazta sie
tutaj w roku 1381 glowa Wata Tylera, przywo6dcy powstancow. Kiedy Jan z Gan-
dawy, ksigze Lancasteru, zastepujacy mlodocianego krdla, natozyl trzykrotnie
podatki pogtéwne, wybuchlo powstanie chlopskie. Po pierwszych sukcesach
i zamordowaniu w Tower kilku ministerialéw doszto do rokowan. W imieniu
krola prowadzil je z przywddcg powstania Lord Mayor Londynu, ktéry w czasie
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tych rokowan przebil mieczem Tylera. Powstanie upadlo, a gtowy Tylera
i innych przywédcow powstania ,zdobily” kolejny raz most londynski.

W 1390 roku zawista rowniez na moscie gtowa Lorda Tomasza Woodstocka,
ksiecia Gloucester, ktorego pod pretekstem antykrélewskiego spisku uwieziono
i stracono na rozkaz Ryszarda II. Konflikt miedzy krélem a opozycja baronéw —
Lordéw Apelantéw, trwal juz od lat. Nar6st jednak, gdy krol zaczgt budowac
swoje wlasne stronnictwo i wprowadza¢ nieograniczone rzady bozych praw
monarchy.

W 1535 roku odbyla sie m.in. egzekucja kardynata Johna Fishera i Tomasza
Morusa, ktdrzy nie zlozyli przysiegi wiernosci kréolowi Henrykowi VIII jako
glowie Kosciota w Anglii. Krdl ten zerwal bowiem rok wczesniej jednos¢ ze
Stolicg Apostolsky, oglosit sie gtowg Kosciota w Anglii i opublikowat tzw. akt
supremacji. Obaj skazani uwazali ten dokument za wyraz zdrady KoS$ciota
powszechnego, dzielo bezprawia. W drodze krélewskiej taski rytual §mierci
przez powieszenie i ¢wiartowanie zamieniono im na natychmiastowe $ciecie,
a ich glowy zatknieto pdzniej na londynskim moscie.

Warto tu tez nadmieni¢, iz pie¢ lat pdzniej, w roku 1540, na moscie
zostala zatknieta rowniez glowa Tomasza Cromwella, pelnomocnika kréla
Henryka VIII, wykonawcy aktow kasacji zakonéw i klasztorow w Anglii,
nadzorujacego przejmowanie przez nowg arystokracje ich débr oraz upo-
wszechniajacego wydawanie Biblii w jezyku angielskim. Oskarzony jako heretyk
i zdrajca zostal bez sadu skazany na Smier¢. Tylko te kilka przyktadow pokazuje
nam dzielo mostowe bez jego architektonicznego i funkcjonalnego wyrazu.
Zamiast shuzy¢ tylko przemieszczaniu pieszych i konnych wygodnym traktem
ponad rzeka, stanowilo czasami doskonale tto nie tylko dla rzeczy mitych
i przyjemnych dla ludzkiego oka, ale rowniez rzeczy nieludzkich, z pogranicza
zbrodni i kary.

Wracajac do zabudowy omawianego obiektu, mozna powiedzie¢, iz jest
ona lepiej czytelna dzigki analizie zachowanych Zrédet pisanych oraz ikono-
graficznych, powstalych w XVI wieku. Jezeli chodzi o Zrédta ikonograficzne,
to szczegblnie cennym, przedstawiajagcym zabudowe mostu, jest rycina, ktorg
okoto roku 1545 wykonat Anthony van den Wyngaerde (por. ryc. 15), oraz
szczegdlowy plan Londynu, ktéry w latach 1560-1570 wykonatl Ralph Agas.
Na ich podstawie G. Home wykonat kolejng rekonstrukcje nadbudowy mostu
dla okoto 1500 roku. Uwiecznit on zwarte bloki zabudowan mieszkalnych,
gotycka bryte Chapel of St. Thomas, zbudowang w latach 1384-1397, kamienny
Great Stone Gateway i kamienng wiez¢ mostu zwodzonego, ktorych budowe
rozpoczeto w 1426 roku (por. ryc. 14: b).
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Ryc. 15. Londyn. Widok ogdlny na Old London Bridge z okolo 1544 roku z panoramicznego

ujecia miasta wykonanego przez Anthony’ego van den Wyngaerde (1525-1571) w 1565
roku (fot. Watson, Brigham, Dyson 2001, ryc. 65)

Fig. 15. London. General view of Old London Bridge circa 1544 from a panoramic view of the
city made by Anthony van den Wyngaerde (1525-1571) in 1565 (photo by Watson,
Brigham, Dyson 2001, Fig. 65)

Zabudowania mostowe, zaré6wno mieszkalne, jak i uzytecznosci publicz-
nej, ulegly w ciggu nastepnych stuleci dalszym przeobrazeniom. Na miejscu
parterowych oraz jedno- i dwupietrowych doméw powstaly tu w 2. pot. XVII
wieku wspaniale, wielokondygnacyjne budynki z loggiami i balkonami. Wsréd
nich wyrézniat sie zwlaszcza Nonesuch House. Jego konstrukcje wykonano
z drewnianych kratownic zbudowanych we Flandrii, ktére pdzniej zostaly
przetransportowane statkiem do Londynu i tu na mo$cie, na si6dmym fi-
larze, ponownie zmontowane w latach 1677-1679, w monolitycznej bryle
(por. ryc. 14: c; 16). Nowe, wielokondygnacyjne budynki usytuowano przede
wszystkim w pélnocnej czesci mostu, strawionego doszczetnie wielkim poza-
rem, ktéry miat miejsce na przetomie 1632 i 1633 roku. To wtedy w Londynie
sploneto m.in. 13 000 doméw i 80 kosciotéw. Kolejny wielki pozar Londynu
w 1666 roku strawil 1/3 wszystkich budynkéw na moscie, ktére jednak byly
sukcesywnie odbudowywane i modernizowane (ryc. 17). W tym czasie wy-
burzono réwniez wszystkie mniejsze budowle, gléwnie pozadomowe kramy



Ryc. 16. Londyn, okolo 1600 roku. Widok panoramiczny na Old London Bridge wg Petera
Jacksona (fot. meisterdrucke.pt. Windows-Fotoanzeige)

Fig. 16. London, circa 1600. Panoramic view of the Old London Bridge according to Peter
Jackson (photo: meisterdrucke.pt. Windows-Fotoanzeige)

Ryc. 17. Londyn, 2. pol. XVIII wieku. Widok ogdlny na most Old London Bridge wg Samuela
Scotta (1703-1772) (fot. ntprints.com)

Fig. 17. London, second half of the 18" century. General view of the Old London Bridge
according to Samuel Scott (1703-1772) (photo: ntprints.com)
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i szopy magazynowe, ograniczajace na moscie ruch pieszy i konny. Jezdnia
mostu zostala wtedy poszerzona do przeszto 6 m.

Wzrost zeglugi na rzece spowodowal, iz juz w XVIII wieku pojawily sie
glosy, aby obiekt ten calkowicie rozebra¢. W latach 1758-1763 rozebrane
zostaly wszystkie budowle na nawierzchni mostowej, wznoszone i przebu-
dowywane w ciggu wielu wiekéw. Poszerzono przy tym znacznie jego trakt
komunikacyjny oraz w niekt6rych partiach przebudowano tez sam most. Nadal
jednak przeprawa stanowita duza przeszkode dla komunikacji wodnej. Stad juz
w 1820 roku powstat kolejny projekt nowego, piecioprzestowego obiektu, ktory
zrealizowany zostal w latach 1831-1934, w niedalekiej odleglosci od Old Bridge.
W tym tez czasie nastgpila catkowita rozbidrka tej przeprawy, funkcjonujacej
tu przeszto 600 lat (Watson, Dyson 1997, s. 325).

MosTYy WENEC]I
Ponte di Rialto

Nastepnym miastem z interesujacym nas typem mostu jest Wenecja usy-
tuowana na prawie 120 wyspach laguny adriatyckiej, spietych na 177 kanalach
443 mostami, budowanymi i przebudowywanymi w ciggu prawie tysigca lat
(Zucchetta 1992). To tutaj przez setki lat egzystowal rowniez Ponte di Rialto,
zabudowany wytacznie ladami kupieckimi. Nazwa tego mostu zwigzana jest
Scisle z poczatkami Wenecji, gdyz na wyspie rivo alto (Rialto) i jej najblizszych
powstalo na poczatku IX wieku civitas rivi alti, z ktérego to rdzenia rozwijata
sie pdZniejsza Wenecja.

Omawiana przeprawa nie siega jednak poczgtkami tak odlegtych czasow.
Przez najwiekszy, najbardziej zeglowny kanal miasta — Canale Grande, o sze-
rokosci od 30 do 70 m, przemieszczano si¢ miedzy jego brzegami przez diugie
lata wylgcznie todziami. Pierwszy most powstal tutaj dopiero w 1172 roku.
Byl to jednak obiekt pontonowy zbudowany na lodziach (Zucchetta 1992,
t. 2, s. 32). Laczyl on wyspe Rivoalto z wyspg targows, usytuowang na péinoc
od Piazza S. Marco, stanowigcego od XI wieku polityczne i religijne centrum
miasta. Pierwszy, staly most drewniany zbudowano w 1264 roku na miejscu
pontonowego (Puppi 1997, s. 340). O jego konstrukcji nie mamy zadnych infor-
macji. Wiadomo jednak, iz na tym moscie wystawiano juz towary na sprzedaz
w drewnianych kramach kupieckich. Stale i postepujace zuzycie drewnianych
element6éw konstrukeji spowodowato, ze w 1400 roku Wielka Rada Miasta
uchwalita nieograniczone §rodki na restauracje tego mocno juz podniszczonego
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obiektu. Mimo prac remontowych juz w 1432 roku rozpoczeto budowe nowego
mostu. Byl on réwniez catkowicie drewniany, z jezdniami mocno wznoszgcymi
sie do gory, aby mogly swobodnie przeplywac pod nim mniejsze jednostki
plywajace. Na srodku znajdowal si¢ jednak ruchomy segment, opuszczany
i podnoszony na czterech tancuchach, umozliwiajacy przeptywanie w jego
swietle wiekszych jednostek ptywajacych, zaopatrzonych juz w maszty. Po obu
stronach jezdni mostu dobudowano w 1458 roku drewniane kramy, otwarte
na jego glowny trakt komunikacyjny, gdzie swoje towary wystawiali handlarze
ksigzek, stodyczy i perfum. Obiekt ten zostal przedstawiony na obrazie ,Mira-
colo della Croce”, ktéry wykonal okolo 1494 roku Vittore Carpaccio (Hovard
1993, por. ryc. s. 110), oraz na wielkim planie Wenecji przedstawionym z lotu
ptaka, ktéry okoto roku 1500 sporzadzil Jacopo de Barbari (Zucchetta 1992,
t. 2, por. ryc. s. 890-891). Na fragmencie tego pierwszego jezdnia mostu po-
zostaje jeszcze z gory otwarta, natomiast na drugim dziele widac juz wyraznie
zadaszenie kramow usytuowanych z obydwu stron przeprawy (ryc. 18). Warto
tez nadmieni¢, iz na tym planie miasta znajduje sie juz przeszto 200 $rednio-
wiecznych przepraw, stanowigcych wspaniale Zrédlo do historii budownictwa
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Ryc. 18. Wenecja, Ponte di Rialto okoto 1500 roku wg Jacopo de Barbari (1460-1516) (fot.
statfuehrungen-venedig. Windows-Fotoanzeige)

Fig. 18. Venice, Ponte di Rialto circa 1500 according to Jacopo de Barbari (1460-1516) (photo:
statfuehrungen-venedig. Windows-Fotoanzeige)
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mostowego nie tylko w Wenecji, ale i w calej Europie (Zucchetta 1992, zob.
katalog mostow, t. 2).

Po kilkudziesieciu latach zaistniata konieczno$¢ wymiany filaréw z po-
wodu zmurszenia pali z konstrukcji nosnej. Perspektywa sukcesywnych prac
remontowych spowodowata, ze w roku 1507 sformutowano po raz pierwszy
idee budowy w tym samym miejscu obiektu kamiennego. Jego wizje opracowat
Fra Giovanni Giocondo, projektant paryskiego mostu Notre-Dame. Projektu
tego nie zrealizowano, jednak idea ta powrdcita ponownie w roku 1513, kiedy
gwaltowny pozar zniszczyl duza cze$¢ dzielnicy miejskiej Rialto, w tym tez
przeprawe. Mimo to ponownie odbudowano go w konstrukcji drewnianej.
Zarwanie si¢ w 1524 roku drewnianej rampy mostowej przy brzegu wyspy
Rialto spowodowalo ponowny powrét idei budowy konstrukeji kamienne;j.
W prawie piecdziesiecioletniej dyskusji o ksztalcie nowego mostu rodzily sie
coraz to nowsze, kolejne projekty, ktore wykonali m.in. A. Palladio, V. Scamozzi
oraz Michat Aniot, a wiec mistrzowie wczesnego renesansu, ktory narodzit
sie pod wplywem odrodzenia kultury antycznej wlasnie na terenie Wloch.
O ile dwa pierwsze projekty sa znane do dzisiaj, o tyle projekt Michata Aniota
zaginal. Ostatecznie w 1588 roku senat miasta zaakceptowat do realizacji projekt
zaprezentowany przez Antonia de Ponte (Brown 1994, s. 36-37; Puppi 1997,
s. 344). Budowe mostu rozpoczeto jeszcze w 1588 roku mimo licznych prote-
stow i knowan przeciwnikow jego budowy. Specjalna komisja senatu miasta,
ktéra pod ich wplywem wstrzymata rozpoczete dziatania, wydata ostatecznie
pozytywng opinie i prace przy jego budowie mozna bylo jednak kontynuowac.
Juz w 1591 roku budowa zostata szczesliwie ukoniczona. Most Antonia de Ponte
znakomicie polaczyl w sobie funkcje komunikacyjng z komercyjna. Rok p6zniej
otwarto na nim kramy kupieckie, uzytkowane gléwnie przez ztotnikéw wenec-
kich oraz zlotnikow z innych krajow. Uzytkownicy tych kramoéw, potozonych
w najbardziej atrakcyjnym punkcie miasta, musieli jednak ponies¢ koszta tej
inwestycji budowlanej (Franzoi, Smith 1994, s. 231).

Przy obydwu brzegach kanalu wbito gesto w dno, pionowo jeden obok
drugiego, po okoto 6000 olchowych pali. Na tym palowym ruszcie, trojstop-
niowo wznoszgcym sie ku brzegom kanatu, spoczely po cztery warstwy gesto
obok siebie uktadanych bali drewnianych. Dopiero na nich wzniesiono z cegiel
ukosna Sciane, tworzac wachlarzowe oparcie dla lukowego ustroju nosnego
mostu. Euk mostowy o rozpietosci okoto 28 m stanowil nad lustrem wody 1/6
wysokosci kota (Brown 1994, s. 37). Z obydwu stron prowadzily przez most trzy
ciagi komunikacyjne, dwa zewnetrzne o szerokosci 3,33 m i jeden wewnetrzny,
o szerokosci 6,33 m, z dwoma rzedami niewielkich sklepé6w o rozmiarach
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3,35 % 5,00 m, w lacznej ilosci 24 lad kupieckich, po 12 z kazdej strony konstruk-
cji (ryc. 19). Schody, usytuowane w czterech naroznikach mostu, umozliwialy
swobodne przejscie na kazda strone obu nadbrzezy Canale Grande. Warto
tez odnotowa¢, ze w tym samym roku, kiedy ukonczono budowe obiektu,
Wenecja wstrzgsnetlo silne trzesienie ziemi, ktore nie wyrzadzitlo mu jednak
zadnej szkody. Most do dzisiaj pozostal w takim stanie, w jakim pozostawil go
jego tworca — Antonio de Ponte.

To przeszto 400-letnie dzielo inzynierskie budzi do dzisiaj podziw nie tylko
lekkoscig $mialej konstrukcji i elegancja jej zewnetrznego wystroju, ale réwniez
z powodu polgczenia w jednym dziele zaré6wno komunikacyjnej, jak i handlo-
wej funkcji. Dzialalno§¢ handlows, gléwnie sprzedaz wyrobéw ztotniczych,
pieknej porcelany i réznych pamigtek weneckich, mozna obserwowac kazdego
dnia w ttumie przemieszczajacych sie turystow (ryc. 20). Omawiany obiekt
do péznych godzin wieczornych zyje swoim handlowym rytmem, wpisu-
jac sie w model ,Zyjacego” mostu. Tu zycie tysiecy turystow konfrontuje sie
codziennie z emocjami nie tylko kupujacych, ale i bedacych pod wrazeniem

Y

Ryc. 19. Wenecja, Ponte di Rialto. Widok wspolczesny mostu wraz z zewnetrzng galerig komu-
nikacyjng (fot. G. Wilke)

Fig. 19. Venice, Ponte di Rialto. Contemporary view of the bridge with external communication
gallery (photo by G. Wilke)
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Ryc. 20. Wenecja, Ponte di Rialto. Widok na wewnetrzne schody mi¢dzy dwoma rzedami galerii
sklepowach, z niezliczong ilo$cig ludzi wizytujacych codziennie most (fot. G. Wilke)

Fig. 20. Venice, Ponte di Rialto. View of the inner staircase between two rows of shop galleries,
with countless people visiting the bridge every day (photo by G. Wilke)

wystawianych dziet sztuki weneckich mistrzéw. Nie jest tajemnica, iz poza
indywidualnym, codziennym ruchem turystycznym, Wenecje odwiedzaja,
szczegolnie od ostatnich lat, wielkie wycieczkowe statki, z ktorych ,wysypuja”
sie jednorazowo tysigce turystow.

MosTY NIEMIEC
Erfurt — Krdmerbriicke

Na terenie Niemiec najznakomitszym przykladem ,zyjacego” mostu o funk-
cjach handlowo-mieszkalnych jest tzw. Krimerbriicke w Erfurcie, na rzece
Gerze. Dzisiaj ten kamienny most, z dwoma ciggami domostw o konstrukcji
szkieletowej, usytuowanymi na jego ustroju nosnym, jest tez najdalej na pétnocy
Europy zachowanym obiektem tego typu, siegajacym swymi poczatkami XIV
wieku. Pierwsza informacja Zzrédtowa o Erfurcie pochodzi z roku 768, gdzie
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miasto wymienia si¢ na starym szlaku handlowym, militarnym i pielgrzymko-
wym, zwanym Via Regia Lusatic, stanowigcym ponadregionalne polgczenie
zachodniej i wschodniej Europy (Vockrodt 2010, s. 213). Na terenie miasta
odcinek tego szlaku nosil nazwe Hohe Strasse, jego odgatezienia faczyly nadren-
skie i nadmozelskie prowincje na zachodzie Niemiec z terenami zajetymi przez
plemiona stowianskie na wschodzie, drugie odgalezienie nie mniej waznego
szlaku komunikacyjnego lgczylo pétnocne i potudniowe prowincje Niemiec.
Obydwa te trakty krzyzowaly sie w centrum miasta, w niedalekiej odleglosci
od wyniostego wzgorza z katedrg biskupig St. Marien, powstalg juz w konicu
VIII wieku, dzisiaj prezentujaca gotycki ksztalt architektoniczny z XIII-XIV
wieku, i sgsiednim kosciolem St. Severin ufundowanym w koncu X wieku,
obecnie réwniez o XIII-XIV-wiecznej architekturze gotyckiej. To polgczenie
dwu waznych szlakéw na terenie miasta, na wielkim, kilkuhektarowym placu
katedralnym u stop jego wzgdrza, przyczynilo sie nie tylko do duzego rozwoju
gospodarczego Erfurtu, ale i do podniesienia jego rangi politycznej oraz religij-
nej. Juz w potowie XII wieku miasto otoczono murami obronnymi obejmujacymi
obszar o $rednicy przeszto 2 km, a na poczatku XIV wieku Erfurt otrzymat status
miasta cesarskiego. W XV wieku, kiedy miasto przezywalo najwiekszy rozkwit
gospodarczy i liczyto juz prawie 20 000 mieszkancow, Erfurt mial 25 kosciotow
parafialnych, 15 klasztoréw i kilkanascie kaplic oraz 65 drewnianych mostow
i kladek na gtéwnym korycie Gery i jej odnodze. Dzisiaj miasto posiada imponu-
jaca liczbe 142 mostoéw, w tym 24 obiekty historyczne o sklepieniach tukowych,
mniej lub bardziej ptaskich (Baumbach, Vockrodt 2000, s. 7).

Tutejsze najstarsze drewniane przeprawy funkcjonowaly juz prawdopodob-
nie od VIII wieku, podobnie jak i kilka sgsiednich na pobliskim, kilkusetmetro-
wym odcinku Gery, spinajac poszczegdlne czlony wezesnosredniowiecznego
zespotu osadniczego. Nie dysponujemy informacjami zrédlowymi o konstrukeji
tych mostéw, mozna przypuszczad, iz mogly to by¢ dos¢ proste pomosty ko-
munikacyjne dla pieszych, konnych oraz lekkich wozéw, a ruch zaprzezonych,
ciezkich wozéw towarowych odbywal sie pobliskimi brodami, juz wtedy
umocnionymi kamieniami, plytami i brukami. Pod rokiem 1117 w Zrédlach
pisanych pojawit si¢ most, w miejscu pdzniejszego zwanego Krimerbriicke,
jak i sgsiednich dwoch konstrukcji: Schlofibriicke i Lange Briicke (Baumbach,
Vockrodt 2000, s. 7).

Z roku 1156 pochodzi wzmianka o tym, Ze omawiany obiekt, funkcjonujacy
w obiegu jako pons rerum venalium — most z produktami na sprzedaz, posiadat
juz dwie lady czy tez moze budy kramarzy. Brak jednak jakiejkolwiek wzmian-
ki, czy kramarze ci mieszkali juz wtedy na nim. Na obydwu przyczétkach
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mostowych wzniesiono drewniane kaplice: od strony wschodniej St. Aegidi
i od strony zachodniej kaplice zakonu benedyktynéw - St. Benedicti. To tutaj
pielgrzymi i kupcy przekraczajacy most mogli dziekowac za przebyta dotad
szczesliwie droge i prosic¢ o opieke w dalszej podrézy. W tych klasztornych
kaplicach mogli tez otrzymac niezbedng pomoc medyczna. Obiekt ten, po-
dobnie jak i inne z najblizszego sgsiedztwa, byt w XII-XIII wieku wielkrotnie
niszczony pozarami i wysokg falag powodziows. Kataklizmy te odnotowujg
7rodla w latach 1117, 1175, 1178, 1213, 1222, 1245, 1265 i ostatni raz w 1293
roku (Kaiser, Lucke 1997, s. 12).

Przerwy w komunikacji nie tylko w tak waznym punkcie miasta, ale i na
jednym z gléwnych szlakdw komunikacyjnych $redniowiecznych Niemiec,
spowodowane odbudow3 zniszczonych mostéw, sprawily, iz rada miejska
podjeta decyzje o budowie w tym samym miejscu masywnej kamiennej kon-
strukcji o dlugosci 78 m, zbudowanej z wapienia i piaskowca, usytuowanej
na lustrze dwunurtowej w tym miejscu rzeki Gery, o szerokosci okoto 55 m.
W roku 1325 zakoniczono budowe tego szescioprzestowego obiektu z beczko-
watymi sklepieniami o §wietle przeswitu od 4,8 do 7,8 m. Zlokalizowano na
nim 62 jednopietrowe domy o konstrukcji szkieletowej, z kramami handlarzy
i rzemies§lnikow na parterze, przy trakcie ulicznym.

Szeroko$¢ domoéw z ladami kramarzy nie mogta przekroczy¢ 2,8 m. Tak
waskie domy stanowily typowy model zabudowy wielu §redniowiecznych
miast niemieckich, ktérych obraz mozna ogladac jeszcze do dzisiaj, np. na
podzamkowych traktach w Quedlinburgu. Na przyczétkach mostowych stanety
réwniez dwa murowane koscioly, ryglujace poprzez swoje wieze bramne wjazd
na most (ryc. 21), ktdre przejely funkcje barier przeciwpozarowych na wypadek
rozprzestrzeniania si¢ ognia na moscie lub w miescie. Na przyczotku od strony
wschodniej zlokalizowano kosciot St. Aegidi, a od strony zachodniej St. Bene-
dicti, juz nieistniejacy, gdyz w 1810 roku zostal rozebrany dla nowej zabudowy
mieszkalnej tego rejonu przeprawy. Przed ta rozbiérkg caly most miat prawie
130 m dlugosci, liczac od zewnetrznych partii muréw wspomnianych wiez
mostowych. Warto wspomnie¢, iz w parterowych, przybramnych partiach
kosciota St. Aegidi znajdowaly sie tez lady kramarskie, gdzie sprzedawano wosk
i $wiece oraz rozne akcesoria religijne, glownie dla podréznych i pielgrzymow
przekraczajacych obiekt. Na pietrze, nad bramnym traktem komunikacyjnym
na most znajdowal si¢ wlasciwy obiekt sakralny (ryc. 21). Trzy gotyckie okna na
czolowej Scianie, a pomiedzy nimi wykusz z czterema dalszymi oknami, wsparty
na wielu listwowych wspornikach, podkreslaly sakralng czes¢ tego miejsca.
We wnetrzu wykuszu umieszczony byt ottarz z bardzo bogatym wystrojem. Na
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Ryc. 21. Erfurt, Kraimerbriicke. Ko$ciét St. Aegidi od wschodniej strony mostu
wraz z brama mostowg (fot. G. Wilke)

Fig. 21. Erfurt, Kraimerbriicke. St. Aegidi Church on the east side of the bridge
together with the bridge gate (photo by G. Wilke)

drugim koncu mostu, gdzie wejscie na niego prowadzilo szerokimi arkadami,
pomieszczenie sakralne znajdowato sie rowniez na pietrze.

Juz w roku 1472, kiedy wielki pozar objal domy z kramami zlokalizowanymi
na moscie, murowane koscioty zabezpieczyly miasto przed dalszym rozprze-
strzenieniem si¢ ognia. Po tym pozarze na mos$cie zbudowano ponownie okoto
60 budynkéw usytuowanych w dwdch rzedach, jako dwu- i tréjkondygnacyjne
jednostki budowlane o konstrukgji szkieletowej (Kaiser, Lucke 1997, s. 16).
Ze wzgledu na wysoko$¢ niektérych doméw od 13 do 15 m z dwuspadowymi
dachami i dalsze ograniczanie ich szerokosci do 2,8 m szukano rozwigzania
dla zwigkszenia ich powierzchni uzytkowej. Przez dodatkowe przesuniecie
zewnetrznych muréw budynkéw o prawie 1/3, opartych na poteznych, po-
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ziomych belkach debowych, wspartych drewnianymi zastrzatami, udato sie
znacznie powiekszy¢ zar6wno powierzchnie mostu, jak i doméw (ryc. 22).
To nowe rozwigzanie konstrukcyjne zewnetrznych partii mostu zatarlo nieco
obraz samej konstrukcji nosnej obiektu z jego sklepieniami miedzy filarami.
Konstrukcja o dawnej szerokosci 19 m osiagneta teraz szerokos¢ okoto 26 m,
przy dtugosci domostw okoto 10 m i ulicy o szerokosci 5,5 m. W tym okresie
przebudowy adaptowano na pomieszczenia piwniczne wnetrza kamiennych
podp6r mostowych, ktérych szeroko$¢ wynosita od 3,0 do 6,9 m. Piwnice
te lezace ponizej lustra wody wykorzystywane byly jako zimne chlodnie dla
niektérych handlarzy oraz wytworcow artykuléw spozywczych. Opisana prze-
budowa mostu zostala zakoniczona w 1486 roku (Vockrodt 2010, s. 214).

Od 1510 roku przyjela sie juz na stale dzisiejsza nazwa Kridmerbriicke.
Domostwa na moscie i ich lady kupieckie oferowaly wtedy duzg rézno-
rodnos¢ artykutéw produkowanych nie tylko w Niemczech, ale i w innych
krajach europejskich. Lady kupiecke zamkniete byly dwoma drewniany-
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Ryc. 22. Erfurt, Kramerbriicke. Drewniane, poziome i ukosne, zastrzalowe konstrukcje ze-
wnetrznych partii muréw domostw, zainstalowane dla przesunigcia ich $cian i powigk-
szenia powierzchni uzytkowej (fot. G. Wilke)

Fig. 22. Erfurt, Krimerbriicke. Horizontal and diagonal wooden brace constructions of the
outer parts of the house walls installed to move their walls and increase their usable
area (photo by G. Wilke)
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mi klapami, jedna dolna, otwierana do géry w ciggu dnia, stanowita lade,
gdzie wystawiano towary na sprzedaz, druga gérna, podnoszona do gory,
stanowila dach ochronny od deszczu lub ostrego slorica. Ten model lad
kupieckich, obok wolno stojacych straganéw na ulicach czy rynkowych
placach, byt charakterystyczny nie tylko dla doméw na mostach, ale stano-
wil powszechny element niezbedny dla handlu, spotykany we wszystkich
sredniowiecznych miastach Europy. Obok wspomnianych lad kramarzy
w niektoérych domach znajdowaly sie réwniez warsztaty rzemieslnicze, m.in.
zlotnikow, krawcow i kusnierzy, hafciarzy, garbarzy skor, tkaczy i Slusarzy.
Kolejne prace remontowe i p6zniejsze przebudowy budynkéw, ktére mialy
miejsce w XVII-XIX wieku, sprawily, iz zamiast okoto 60 domostw z kramami
na parterze funkcjonuja dzisiaj 32 budynki tréjkondygnacyjne, znacznie szersze
niz dawniej, na ogot o szerokosci 5,5-6,0 m. W czasie tych prac i adaptacji
nowych budynkéw trzeba bylo bowiem nieraz odstapi¢ od dawnych ograniczen
ich powierzchni. Dalsze przebudowy mialy réwniez miejsce po zniszczeniach
IT wojny $wiatowej. Mimo, iZ w czasach DDR-u ten zabytkowy obiekt byl
otoczony opiekg konserwatorska, to jednak dopiero w latach 1997-2002 zre-
alizowano bardzo szeroki program przywrécenia mu pelnego blasku architek-
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Ryc. 23. Erfurt, Krimerbriicke. Widok ogélny potudniowo-zachodniego fragmentu mostu,
usytuowanego na zachodnim ramieniu rzeki Gery (fot. G. Wilke)

Fig. 23. Erfurt, Krimerbriicke. General view of the south-western section of the bridge located
on the western arm of the Gera River (photo by G. Wilke)
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tonicznego. W rezultacie tych zabiegéw Kriamerbriicke zostal wpisany na liste
swiatowego dziedzictwa kulturowego UNESCO.

Po wszystkich tych dtugotrwalych pracach remontowych i adaptacyjnych
domy na moscie uzyskaly kolorowe tynki wraz z belkowaniem konstrukcji
szkieletowych doméw, nowymi dwuspadowymi dachami krytymi dachéwkami,
z umieszczonymi na nich dos¢ gesto jednospadowymi lukarnami, rzadziej
dwuspadowymi (ryc. 23). Stuzgce dalej funkcjom mieszkalnym pomieszczenia
zajmowaly wyzsze kondygnacje domostw oraz pomieszczenia gospodarcze na
wysokich poddaszach, gdzie dachy kryte byty dachowkg. Na parterze znajdo-
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Ryc. 24. Erfurt, Krimerbriicke. Fragment dolnej ryciny - rzut poziomy mostu wraz z filarami
i widocznymi w nich kwaterami piwnicznymi. Z prawej strony mostu zachowany do
dzisiaj kosciot St. Aegidi (Agidien). Fragment gornej ryciny - widok elewacji mostowej
wraz z przekrojem wzdluznym mostu i widocznymi sze§cioma lukowatymi przestami
jego konstrukeji. Stan rekonstrukeji z 1895 roku (fot. wg Erler, Schmiedel 1988, s. 35)

Fig. 24. Erfurt, Krimerbriicke. Fragment of the lower drawing: floor plan of the bridge including
piers and visible basement quarters. To the right of the bridge is St. Aegidi (Agidien)
Church, preserved until now. Fragment of the upper drawing: view of the bridge facade
with a longitudinal section of the bridge and the six arched spans of its structure visible.
State of 1895 reconstruction (photo according to Erler, Schmiedel 1988, p. 35)
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waly sie na ogdt dwa pomieszczenia, sklep od strony traktu ulicznego i lokale
magazynowo-warsztatowe naprzeciwko, od strony rzeki. W tych parterowych
pomieszczeniach tradycje dawnych zewnetrznych kraméw mostowych w for-
mie lad kramarzy podtrzymujg dzisiaj sklepy najczesciej z wyrobami rekodzieta
ludowego, galerie z dzietami sztuki, antykwariaty i ksiegarnie, pracownie szkla
i manufaktury porcelany i fajansu, sklepy jubilerskie, manufaktury czekolady,
liczne kawiarnie, sktady win, pracownie ram obrazowych i warsztaty koloro-
wych papeterii oraz specjalnosci delikatesowe z Turyngii. Wszystkie te sklepy
iich dzialalno$¢ wpisujg sie i dzisiaj w intensywnie ,,zyjacy” obraz Krimerbrii-
cke, bedgcy nie tylko mostem zabudowanym ciasno domami. Wszystko to
stanowi magnes przyciggajacy tutaj thumy turystéw, chcacych chociaz przez

Ryc. 25. Erfurt, Krimerbriicke. Widok ogdlny na dachy budynkéw mostowych z waska ulicg
miedzy nimi (fot. G. Wilke)

Fig. 25. Erfurt, Krimerbriicke. General view of the roofs of the bridge buildings with a narrow
roadway between them (photo by G. Wilke)
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chwile przezy¢ niepowtarzalng atmosfere tego liczacego juz prawie 700 lat
obiektu, stanowigcego monumentalny, zwarty kompleks sredniowiecznej
zabudowy miejskiej (ryc. 24, 25).

Esslingen — Innerebriicke

Dla rozwoju sredniowiecznej aglomeracji miejskiej w Esslingen, usytu-
owanej w landzie Baden-Wiirttemberg, w potudniowo-zachodniej czesci
Niemiec, pierwszoplanowe znaczenie mialy dwie gtéwne przeprawy mostowe,
spinajace na dnie rozleglej doliny rzeki Neckar jej gléwny nurt oraz dwie
odnogi tej rzeki, tzw. Rossneckar i Wehrneckar. Pierwszy z mostow, tzw.
Pliensaubriicke lub Auf3erebriicke, prowadzit do ufortyfikowanego murami
i basztami przedmiescia zwanego Pliensau. Drugi, tzw. Innerebriicke, wiodt
jednym traktem poprzez wspomniane odnogi rzeki Neckar juz bezposrednio
do najstarszego cztonu miasta, réwniez obwarowanego murami, z kilkoma
bramami oraz kilkudziesiecioma basztami. Obydwa mosty na przyczétkach
zamykaly wieze bramne. Ten obraz miasta i ufortyfikowanych mostéw nie
odbiegal zasadniczo od wygladu innych miast §redniowiecznych, zwtaszcza
tych najbogatszych, do jakich zaliczato sie Esslingen. To cesarskie miasto
polozone bylo bowiem na gléwnym trakcie handlowym lgczacym miasta
flandryjskie z poludniem Europy.

Dla historii mostéw mieszkalnych w Niemczech interesujacy jest tzw.
Innerebriicke, kamienny obiekt o dlugosci 230 m, oparty w centralnej partii,
o dlugosci okoto 150 m, bezposrednio na wyspie Die Maille. Najbardziej okazale
jego widok prezentuje miedzioryt M. Meriana z 1643 roku, gdzie widoczne
sq rowniez jego dwie ufortyfikowane bramy mostowe, z ktérych pierwsza od
strony przedmiescia Pliensau sprzezona jest z niewielkq kaplicg pod wezwaniem
$w. Mikotaja, patrona m.in. podréznych i pielgrzymoéw, kupcow i handlarzy,
awiec wszystkich tych, ktorzy przemieszczali sie na moscie lub na nim codzien-
nie pracowali (ryc. 26). Jego 10 potkolistych tukow przeset posiada w swietle
rozpietosc od 8,3 do 8,5 m, a filary osiagaja wysokos$¢ 3,9 m. Pomost mostowy
ma pomiedzy kamiennymi balustradami szerokos¢ od 7 do 9 m. Nurt rzeki
Rossneckar ptynal tylko pod tukiem pierwszym, drugim i trzecim, natomiast
rzeki Wehrneckar tylko pod tukiem 6smym i dziewigtym.

Most siega poczatkami juz potowy XIII wieku, prawdopodobnie budowa-
ny byt w 1286 roku, nieco pdzniej wznoszono Pliensaubriicke, usytuowany
na gléwnym korycie rzeki Neckar, prowadzgcy do przedmiescia. W latach
sze$¢dziesigtych ubiegtego stulecia gléwne koryto rzeki zostalo skanalizowane
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Ryc. 26. Esslingen. Fragment miedziorytu mostu Innerebriicke prowadzgcego do starego miasta,
wg Matthdusa Meriana z 1643 roku (fot. Windows-Fotoanzeige)

Fig. 26. Esslingen. Fragment of a 1643 copperplate engraving of the Innerebriicke bridge leading
to the old town according to Matthdus Merian (photo: Windows-Fotoanzeige)

i w wigkszej czeéci zlikwidowane w zwigzku z modernizacja miasta. W miej-
scu lokalizacji obydwu mostéw znajdowaly sie wczesniej drewniane prze-
prawy mostowe oraz brody. Od samego poczatku egzystencji, az do dzisiaj,
Innerebriicke zwigzany byl zawsze z handlem, rzemiostem i wytworczoscig
przemystowg. Rowniez od poczatku byly na nim drewniane domostwa i r6z-
nego rodzaju kramy i stragany kupcéw, handlarzy i rzemieélnikow. Juz w 1250
roku Zrodla pisane informujg nas o ladach rzeznickich i budach chlebowych
usytuowanych na tym obiekcie. Okolo roku 1500 zZrédla wspominajg tez, ze
na moscie wytwarzano welne i rézne tkaniny. Brak jednak informacji, aby
w tym czasie istnialy tam stale budynki mieszkalne. Taki obraz omawiane-
go obiektu az do XVII wieku przekazujg nam Zrédla pisane (Rummler 1988,
s. 26). Wspomniane wieze bramne, z ktérych pierwsza zbudowana zostata
w 1348 roku, mocno zniszczona w pozarze w 1701 roku i w pie¢ lat pézniej
rozebrana, druga wzniesiona w 1396 roku, egzystowata do 1837 roku, kiedy
to rowniez zostala rozebrana. Relikty obydwu wiez odkryto podczas prac
archeologicznych w rejonie przycz6tkow mostowych w 2006 roku w zwigzku
z budowg nowej jego nawierzchni. Brak obydwu wiez, jak i obecny obraz
zabudowy mostu odbiegajg zdecydowanie od $redniowiecznego charakteru
tej konstrukcji.
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Zabudowania z pdlnocnej strony przeprawy z jej zwartg pierzeja domostw,
z nadwodnymi ciggami piwnic, stanowig tutaj 5-6-kondygnacyjne domy, na
ich elewacjach zawieszone sg balkony i kryte loggie, a na dachach usytuowano
tarasy (ryc. 27). Inny charakter ma potudniowa strona obiektu z pojedynczymi,
jednopietrowymi domostwami, w czesci o szesciokgtnym rzucie ich bryly
i podobnym rzucie dwuspadowych dachéw. Domy te usytuowane sg na filarach
mostowych, ktdre zajmuja calg szerokos¢ korpuséw filaréw szerokich od 5,5

Ryc. 27. Esslingen, Innerebriicke ze wspolczesng zabudowg mieszkalng (fot. Roman Eisele.
Windows-Fotoanzeige)

Fig. 27. Esslingen, Innerebriicke with contemporary residential buildings (photo by Roman
Eisele. Windows-Fotoanzeige)

do 5,7 m, wystajac jednak w duzej czesci poza lini¢ zewnetrznych krawedzi
konstrukcji (ryc. 28). Zabudowania obu stron mostu pochodzg dopiero z XIX
wieku, stanowigc dzisiaj centralng cze$¢ handlowej i ustugowej promenady
miasta, wylaczonej dla ruchu kolowego. Ta romantyczna cze$¢ miasta, wraz
z domami polozonymi przy obydwu brzegach péinocnego ramienia rzeki
Neckar, dzisiaj juz skanalizowanej w formie kanaléw, nosi nieprzypadkowo
nazwe Mata Wenecja.
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Ryc. 28. Esslingen, Innerebriicke ze wspolczesng zabudows mieszkalng (fot. stadtbild-deutsch-
land.org. Windows-Fotoanzeige)

Fig. 28. Esslingen, Innerebriicke with modern residential buildings (photo: stadtbild-
deutschland.org. Windows-Fotoanzeige)

Moéwigc o handlowej funkcji mostu, warto zwrécic raz jeszcze uwage najego
usytuowanie. Laczyt on poprzez Auflerebriicke, zlokalizowanym na szerokim
nurcie rzeki Neckar, gléwne przedmiescie miasta z jego najstarszym rdzeniem,
tj. rynkiem wraz z ratuszem i kilkoma kosciotami w jego poblizu. Takie poto-
zenie gwarantowalto calodzienny ruch na moscie, a wiec mozliwos$¢ handlu
i robienia tutaj zakup6ow az do wieczora. W §wietle tego ,zyjacy” most urastat
do najwazniejszej, zarbwno handlowej, jak i komunikacyjnej arterii miasta,
wytyczajac nie tylko trakt miejski, ale i ponadregionalny.

Bad Kreuznach — Altebriicke

Kolejny, jeden z najbardziej znanych ,zyjacych” mostow w Niemczech
znajduje sie w Bad Kreuznach, w landzie Rheinland-Pfalz, w zachodniej czesci
Niemiec. Domostwa na Altebriicke usytuowane byly nie na jezdni mostowej,
a tylko na jego filarach. Miasto swymi poczgtkami siega juz czas6w rzymskich
IT-1V wieku, kiedy istniat tu obronny kastel, a pdZniej czaséw wladztwa fran-
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konskiego. W potowie X wieku wraz z koéciotem pod wezwaniem St. Martin
zostalo zniszczone przez wojownikdw madziarskich (Ruser, Dellwing 1987,
s. 12). Interesujacy nas most faczyl pierwotnie dwie czesci nowo zlokalizo-
wanego tu juz w XI wieku miasta, rozdzielonego dwoma ramionami rzeki
Nahe, plynacej na dnie rozlegtej doliny. W XIII i XIV wieku dwa gléwne jego
cztony, Altstadt i Neustadst, zostaly silnie ufortyfikowane murami, obronnymi
bramami i basztami. Obydwa ramiona wspomnianej rzeki spina na wysoko$ci
miasta duza wyspa Worth, wyklinowujaca si¢ waskim jezykiem juz po pot-
nocno-wschodniej stronie mostu. Wezsze ramie odnogi tej rzeki nosi dzisiaj
nazwe Miihlenteich.

W XIII wieku na wysokim wzgérzu, wciskajacym sie¢ pomiedzy obydwie
czesci miasta, powstal potezny zamek, zwany pézniej Kauzenburg. U jego
podnoéza zlokalizowano domy dworskich ministerialow, stad i ta cze$¢ miasta
zostala rowniez ufortyfikowana. Wzgérze to z jednej strony odciete bylo rzeka
Nabhe, a z drugiej duzym strumieniem, zwanym Ellerbach. Takie usytuowanie
zamku dawalo nie tylko kontrole nad obiema gtéwnymi czesciami miastaijego
trzecig, rezydencjonalng partig o nazwie Zwingel, ale rowniez nad interesuja-
cym nas mostem zlokalizowanym w niewielkiej odlegtosci od wspomnianego
wzgorza zamkowego (ryc. 29).

Fundatorem Altebriicke, powstatego wlatach 1300-1311, byt Graf Simon II
von Sponheim, sprawujacy w tym czasie wtadze w mieScie razem ze swym bra-
tem Grafem Johannesem II. Wcze$niej niemal w tym samym miejscu znajdowata
sie drewniana przeprawa mostowa, ktérej podpory nosne widoczne byty na
dnie rzeki jeszcze w czasach wspolczesnych. W 1925 roku podczas wznoszenia
budynku ,, Towarzystwa Wioslarskiego”, potozonego na potudniowo-zachodniej
stronie mostu, odkryto drewniane pale z jego konstrukcji nosne;.

Kolejng wielka inwestycja w miescie byl kosciél parafialny pod wezwaniem
Najswietszej Marii Panny (HI. Jungfrau Maria), wzniesiony w latach 1311-1332
na wyspie Worth w poblizu mostu, od jego potudniowo-zachodniej strony.
Koscidt ten, po pozarze w 1689 roku, zostat odbudowany w latach 1768-1781,
stuzac nastepnie wyznawcom ewangelickim pod wezwaniem $w. Pawla (Paulus-
kirche). Most o lgcznej dlugosci okoto 135 m wzniesiono z piaskowca i por-
firytu. Prezentowat sie jako obiekt o§miotukowy, przy czym trzy tuki spinaly
lewe, gléwne ramie rzeki Nahe, trzy dalsze usytuowane byly na wyspie Worth,
a ostatnie dwa spinaly prawe ramie rzeki, tzw. Miithlenteich. Pétkoliste tuki prze-
sel mialy w swietle rozpietos¢ od 10,50 do 12,55 m, a szeroko$¢ filarow wynosita
od 5,50 do 6,00 m. Omawiana konstrukcja miata szeroko$¢ 11 m, przy czym
jej jezdnia nie byla szersza niz 6 m. Dzisiaj stara, zachowana cze§¢ przeprawy
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Ryc. 29. Bad Kreuznach. Widok ogélny na obie czesci miasta z zamkiem i mostem Altebriicke.
Miedzioryt Matthdusa Meriana z 1631 roku (fot. Ruser, Dellwing 1987, s. 15)

Fig. 29. Bad Kreuznach. General view of both parts of the town with the castle and the Al-
tebriicke bridge. 1631 copperplate engraving by Matthidus Merian (photo by Ruser,
Dellwing 1987, p. 15)

liczy juz tylko okoto 86 m dlugosci. Obecna ulica Mannheimer Strafle, prze-
chodzgca przez most, stanowita od sredniowiecza gléwna o$§ komunikacyjng
tego wieloczlonowego zespolu miejskiego, silnie ufortyfikowanego murami
obronnymi wraz z zewnetrznymi fosami, basztami i bramami. Przeprawa ta
z racji polozenia migdzy trzema czlonami miasta zostala réwniez wlaczona
w jego system fortyfikacyjny.

Poza obronnymi bramami mostowymi elementem fortyfikacyjnym mostu
byly tez komory strzelnicze o szerokosci 4,30 m i wysokosci 2,10 m, a znajdujace
sie w jego kamiennych filarach. Mury zewnetrzne tych pomieszczen, o gru-
bosci 1,4 m, zabezpieczaly dostatecznie znajdujacy sie tam zaloge, strzegaca
obiektu na wypadek wrogiego ataku ze strony obydwu koryt wspomnianych
rzek (Vogt 1988, s. 397). Dwie takie komory zachowane sg do dzisiaj w filarach,
pelniac funkcje piwnic stojacych na nich domostw (obecnie domy przy ulicy
Mannheimer Str. 941 96).
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Osobliwoscig tego mostu byta jednak nie jego konstrukcja czy tez polozenie,
lecz domy stojace na jego filarach. Zrédtowo s3 one wymienione juz w roku
1495 w dokumencie, ktory dla miasta wystawit 6wczesny ksigze elektor Philipp.
Najstarsze domy znajdowaly sie tylko przy jednej, poludniowo-zachodniej kra-
wedzi mostu, tj. od strony kosciola usytuowanego na wyspie Worth. Dokument
porzadku rynkowego z 1605 roku méwi bowiem wyraznie, iz obcy handlarze
mogg rozstawiaé swoje kramy tylko na tej jego stronie, gdzie zlokalizowane
byly budynki, natomiast druga strona musi pozosta¢ wolna dla swobodnej
komunikacji (Ruser, Dellwing 1987, s. 50).

Zabudowany domami obiekt jest znany z dziesigtek rycin, m.in. Matthéusa
Meriana z 1631 i 1645 roku. Na pierwszej rycinie z 1631, prezentujgcej m.in.
obydwa czlony miasta i most od strony p6inocno-wschodniej, widoczne sg
tylko cztery filary ustawione w korycie rzeki Miihlenteich i na wyspie Worth.
Na filarach tych znajduja si¢ trzy pojedyncze, wolno stojace budynki oraz
dwa dalsze obiekty sktadajgce sie z dwdch, przylegajacych do siebie domow
(ryc. 29). Te dwa blizniacze domy zniszczone w 1763 roku nie zostaly juz pozniej
w tym samym miejscu odbudowane. Warto odnotowac, iz na przyczétku mo-
stowym widoczny byl tez wspomniany juz budynek bramny, wchodzacy w cigg
fortyfikacji tzw. ,,Starego Miasta”. Oparty byl on nie tylko na calej szerokosci
mostu, ale wystawal znacznie poza jego zewnetrzne krawedzie, gdzie podpie-
raly go drewniane zastrzaly. Budynek bramny, jak i sasiednie domy na moscie
o dwuspadowych dachach nie sg tutaj pokazane od strony wyspy, tj. od strony
potudniowo-zachodniej, lecz btednie na przeciwleglej stronie mostu.

Nieco odmienny widok prezentuje rycina M. Meriana z 1645 roku, przed-
stawiajgca rowniez obydwie czesci miasta wraz z mostem, tym razem jednak
od strony potudniowo-zachodniej. Na tej ilustracji widoczne sg obydwa koryta
rzeki oraz wyspa Worth z kosciolem. W stosunku do poprzedniego przed-
stawienia widzimy tutaj, Ze duzy dom bramny usytuowany jest czesciowo
nad 6smym, ostatnim tukiem mostu, opierajac si¢ zaré6wno na przyczoétku,
jak i na si6dmym jego filarze (por. ryc. 30, prawa strona ryciny). Czy byl to
blad rysownika, czy tez juz kolejna zmiana potozenia wspomnianej bramy?
Zaréwno budynek bramny, jak i sgsiedni dom, usytuowany na széstym filarze,
majg dwuspadowe dachy zwieniczone spiczastymi, naroznymi wiezyczkami,
charakterystycznymi dla budowli gotyckich. Otwarte pozostaje tu kolejne
pytanie, czy pierwotnie w miejscu tego budynku nie bylo obronnej wiezy
bramnej, charakterystycznej dla wielu innych mostow sredniowiecznych. Juz
bowiem na pieczeci miasta z roku 1261 widzimy typowa wieze bramng. Od
tego czasu do momentu wykonania rycin przez Meriana uplyneto prawie 400
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lat. Wieza ta mogta wiec by¢ w tym czasie zniszczona, a w jej miejsce mogt
powstac inny obiekt, w tym wypadku brama mostowa.

Nowym elementem widocznym na rycinie M. Meriana jest tez budowla
zlokalizowana na pierwszym filarze mostu, juz nad gtéwnym korytem rze-
ki, stanowigca prawdopodobnie niewielkg wieze, na ktérej dwuspadowym
dachu znajdowala si¢ mata wiezyczka z dzwonem, sygnalizujacym alarm dla
miasta w przypadku zbrojnego napadu, wody powodziowej lub splywajacej
kry lodowej (por. ryc. 30, lewa strona ryciny). Ze Zrédel pisanych znani sg tez
uzytkownicy wiezy, mieszkajacy na pierwszym pietrze tej budowli. Obiekt
ten zostal zniszczony w trakcie dziatan wojennych XVII wieku (Velten 1965,
s. 21). Niektore inne ryciny oraz zZrédla pisane informuja nas tez, iz na moscie
znajdowaly sie przez pewien czas domy parterowe, ktdre zlokalizowane byly
nie tylko na filarach mostowych, lecz rdwniez na odcinkach mostu nad tuka-
mi jego przesel. Jeden z nich usytuowany byl pomiedzy przyczoétkiem i jego
pierwszym filarem, drugi natomiast nad trzecim tukiem przesta i jego trzecim
filarem, bezposrednio przy nowym zej$ciu z mostu na koscielng wyspe i pobliski

Ryc. 30. Bad Kreuznach. Widok ogélny na obie czesci miasta z zamkiem i mostem Altebriicke.
Miedzioryt Matthdusa Meriana z 1645 roku (fot. Vogt 1987, s. 394)

Fig. 30. Bad Kreuznach. General view of both parts of the town with the castle and the Altebriicke
bridge. 1645 copperplate engraving by Matthdus Merian (photo by Vogt 1987, p. 394)
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cmentarz. Pierwszy z wymienionych budynkéw zbudowany zostal w 1609 roku,
jego brak na rycinach Meriana sugeruje, Ze zostal zniszczony w czasie wojny
trzydziestoletniej (1618-1648) lub tez wskutek wysokiej wody powodziowej
w 1631 roku. W drugim natomiast, wzniesionym zapewne w polowie XVIII
wieku, miescilo si¢ przez pewien czas wiezienie rady miejskiej. Widnieje on
m.in. na rycinie z 1827 roku (Prieger 1977).

Dzialania wojenne nie omijaly jednak miasta i interesujgcego nas mostu,
szczegOlnie silnie zniszczonych i spladrowanych w czasie wojny trzydzie-
stoletniej. W 1620 roku zajely bowiem miasto wojska hiszpanskie, a w 1631
szwedzkie krola Adolfa Gustawa, natomiast w 1641 roku odbily je z rak
szwedzkich wojska cesarza niemieckiego Ferdynanda III Habsburga. Dzia-
lania wojenne nie oszczedzaly Bad Kreuznach i péZniej, juz w 1689 roku,
zdobyly je wojska kroéla francuskiego Ludwika XIV, niszczac m.in. budynek
bramny od strony Starego Miasta, gdzie znajdowalo si¢ dawniej réwniez
wiezienie. Kolejny raz spladrowaly i zniszczyly miasto w 1792 roku wojska
Republiki Francuskiej okupujace w tym czasie Nadrenie, a p6Zniej wojska
cesarza Napoleona. W 1814 roku z rak wojsk francuskich miasto odbit feld-
marszalek pruskiej armii Gebhard Leberecht von Bliicher. Po pierwszej woj-
nie §wiatowej, po traktacie wersalskim, miejsce to do 1934 roku pozostalo
pod administracjg francuskg. Po raz ostatni Bad Kreuznach uleglo mocnemu
zniszczeniu podczas alianckich nalotéw w czasie ostatniej wojny swiatowej,
kiedy to z 3500 domoéw istniejacych w tym miasteczku 18% zostalo total-
nie zrujnowanych, 22% mocno, a 25% lzej (Ruser, Dellwing 1987, s. 24).
W 1945 roku czeé¢ interesujgcego nas mostu, usytuowanego bezposrednio
nad korytem Nahe, a wraz z nim dwie dalsze przeprawy zostaly wysadzone
przez saper6éw niemieckich. Niektére domy ucierpialy tez w czasie ataku
wojsk amerykanskich, kiedy spalono domy na przyczétku mostowym przy
Miihlenteich. Most Altebriicke prowizorycznie naprawili saperzy amery-
kanscy juz w 1946 roku, dopiero jednak w latach 1955-1956 gruntownie
go odbudowano wraz z kilkoma domami na jego filarach. Nie odtworzono
jednak p6lnocnej czesci przeprawy usytuowanej nad gtéwnym korytem rzeki
Nahe, kladgc tutaj bezfilarowg konstrukcje zZelbetonows. Stopy fundamento-
we dawnego pierwszego i drugiego filara mostowego widoczne sg wyraznie
na dnie rzeki do dnia dzisiejszego.

Domy na moscie, bedace dzisiaj symbolem miasta, powstaly na miejscu
poprzednich budynkéw z lat 1480-1626 (Velten 1965, s. 114). Na podstawie
zrodel pisanych mozna stwierdzi¢, iz w tym czasie wszystkie filary zabu-
dowane byly domami, niejednokrotnie po obydwu stronach mostu. Liczne
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zawieruchy wojenne, o ktérych wspomniano powyzej, i powodzie - szcze-
goélnie w 1739 i 1784 roku, jak i pozary doméw — zwlaszcza w roku 1635,
spowodowaly, iz do dzisiaj zachowane s3 juz tylko trzy domy zlokalizowane
bezposrednio na filarach mostowych od strony kosciota (Mannheimer Strafie
nr 92, 941 96). Wystajac znacznie poza lini¢ zewnetrznej krwedzi mostu, na
filarach zostaly podparte z trzech stron zelaznymi, uko$nymi zastrzalami,
pierwotnie wykonanymi z drewna (ryc. 31, dom nr 94). Jednak tylko dwa
sposrdd nich (domy nr 94 i 96) s3 w wysokim stopniu oryginalnie zacho-
wane. Pozostale cztery domy znajdujace si¢ rowniez na moscie stanowig
obraz mieszczanskiej architektury miasta z XIX i z poczgtkow XX wieku. Te
dwu-, trzy-, a w jednym przypadku czterokondygnacyjne domy prezentujg
nadal codziennie oblicze ,zyjacego” mostu, gdzie jego uzytkownicy mieszkajg
i pracuja. W parterowych czesciach tych domostw sg rozne obiekty handlowe
i ustugowe, a na wyzszych kondygnacjach, rowniez na poddaszach, pracow-
nie, magazyny i mieszkania (ryc. 32). Idac gléwng arteria miasta Mannheimer
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Ryc. 31. Bad Kreuznach, Altebriicke. Dom mostowy nr 94. Widok ogélny domu i jego przekrdj
poprzeczny (fot. Ruser, Dellwing 1987, s. 161)

Fig. 31. Bad Kreuznach, Altebriicke. Bridge house No. 94. General view of the house and its
cross-section (photo by Ruser, Dellwing 1987, p. 161)
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Ryc. 32. Bad Kreuznach, Altebriicke. Widok ogdlny doméw mostowych od strony ulicy, stojacych
w czedci na filarach mostowych (od prawej domy nr 92, 94 i 96) (fot. G. Wilke)

Fig. 32. Bad Kreuznach, Altebriicke. General view of the bridge houses as seen from the roadway.
The houses partly stand on the bridge piers (from the right: house nos. 92, 94 and 96)
(photo by G. Wilke)

Strafe i mijajgc stojace obok siebie pojedyncze domy ze sklepami na ich
parterze, nie zauwazamy w ogodle odcinka ulicy zlokalizowanej bezposrednio
na moscie Altebriicke.

Prezentujgc interesujgcy nas most, trzeba tez wspomnie¢ o drugim tego
typu obiekcie sredniowiecznym réwniez zabudowanym domami, a przerzu-
conym nad niewielkim strumieniem Ellerbach. Juz w czasach nowozytnych
strumien ten objety zostal szerokim korytem wylozonym betonowymi ptytami
i w ten sposdb przygotowany na przyjecie wysokiej wody roztopowej czy
powodziowej. Ellerbach wplywa do rzeki Nahe, ptyngc pomiedzy wzgédrzem
zamkowym a tzw. Neustadt, tworzac tu malowniczg mala Wenecje - Klein
Venedig. Pelny charakter przyjmuje ona jednak dopiero wtedy, kiedy cala
szerokos$cig plynie tu woda. Dzisiaj na tréjprzestowym moscie, ktéry zostal
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znacznie rozszerzony w polowie XIX wieku, stojg cztery duze, trzy- i czte-
rokondygnacyjne domy z balkonami i loggiami. Jest to juz jednak zupelnie
wspolczesny obraz tego fragmentu mostu.

Kassel — Alte Fuldabriicke

Most w Kassel zwany Alte Fuldabriicke, niezachowany do czas6éw wspot-
czesnych, znany nam jest tylko z niektérych przekazéw zrédlowych, starych
obrazow, jak i wspotczesnych dziet artystow, prezentujacych niekiedy rowniez
ich malarskie rekonstrukcje, m.in. wykonane przez Ernesta Metza na przeto-
mie 1959 i 1960 roku (Metz 1961, s. 31) oraz przez Ernesta Wenzela w latach
1908-1910 (Brunner 1913, Tafel 5, s. 48). Pewne informacje Zrodlowe zawarte
sg w ,,Chronik der Jahre. Stadt Kassel, documenta-Stadt”. Ta dwuczesciowa
kronika obejmuje lata 811-1499 i 1500-1799. Kalendarzowe, roczne daty dzie-
jow Kassel prezentujg ich najwazniejsze wydarzenia polityczne, gospodarcze,
kulturalne i personalne, jakie miaty miejsce w Kassel w ciagu prawie 900-letniej
jego historii. W tak dlugim czasie tylko kilka razy dos¢ zdawkowo wymieniany
jest Alte Fulda. Prawie zupelnie brak natomiast w Zrédlach historycznych
dokladnego opisu jego konstrukeji i zabudowy nawodnej czesci. Stad w tym
zakresie pomocne mogg by¢ tylko niektore ilustracje starej przeprawy.

Fulda przecinala korytem rzeki dwie gléwne czesci miasta, lewobrzezne
stare miasto oraz prawobrzezne, dolne, nowe miasto, zwane Unterneustadt.
Stare miasto, pod nazwg Chassalla lub Chassella, wymieniane jest juz pod
rokiem 913, z nadania kréla frankonskiego Konrada I (Chronik der Jahre. Stadt
Kassel, documeta. Jahr 913). Na niewielkim wzgérzu Unterneustadt w roku
1277 Landgraf Heinrich I ufundowatl zamek jako rezydencje turynskich land-
graféw, sprawujacych wladze w miescie i w najblizszym regionie. Rezydencja
polaczona byla ze starym miastem poprzez most. Jest to najstarsza wzmianka
o tym obiekcie, jedynym egzystujgcym bardzo dtugo w Kassel. Trzeba zatozy¢,
iz juz znacznie wcze$niej musiala w tym miejscu istnie¢ przeprawa, wspomniane
dwie czesci miasta nie mogly bowiem bez takiego obiektu, niezbednego dla
codziennej komunikacji i egzystencji, funkcjonowaé. Trzeba jednak zazna-
czy¢, iz w Kassel od dawna krzyzowaly sie dwa wazne szlaki handlowe faczace
Frankfurt z miastami hanzeatyckimi na pdinocy Niemiec oraz komunikujace
Kolonie i Lipsk na kierunku zachodnio-wschodnim. Te ponadregionalne szlaki
przekraczajjce rzeke Fulde sprawialy, iz w tym miejscu wielokrotnie budowano
mosty, najpierw o konstrukcjach drewnianych, ktére na pewno byty wiele razy
niszczone kleskami zywiotowymi.



LZyjace” mosty w Sredniowiecznych miastach Europy 79

Kolejna zrodtowa informacja o interesujacym nas moscie pochodzi dopiero
z roku 1336. Po kilku latach uzytkowania musiano juz przeprowadzi¢ na nim
prace remontowe, m.in. cze§¢ mostu otrzymata wtedy drewniane zadaszenie.
Prace te wykonane zostaly na polecenie Landgrafa Henryka Zelaznego, z oplat
pobieranych za przejazd przez most. W koncu XIV wieku omawiany obiekt
byl po raz kolejny przebudowywany i juz wtedy na jego filarach znajdowaly sie
drewniane budowle, by¢ moze budy poborcéw optat mostowych. W tej postaci
most funkcjonowat do poczatku XVI wieku.

Dopiero bowiem w latach 1509-1512, w miejscu starego mostu, zbudowano
catkowicie kamienng konstrukcje, ktdrej cztery dos¢ plaskie tuki sklepien, dwa
wigksze i dwa mniejsze, oparte byly na trzech kamiennych filarach i dwoch
przyczotkach mostowych. Przeprawa miata dlugos¢ dochodzacg do 60 m.
Analiza jednego z widokéw mostu, jego malarskiej rekonstrukcji, wykonanej
kilkanascie lat przed destrukcja, pozwala na odtworzenie dawnego obrazu

Ryc. 33. Kassel, Alte Fuldabriicke. Rekonstrukcja malarska mostu z domami na filarach mostu,
ze strony starego miasta, stan po roku 1512 wg Ernesta Metza z roku 1959/1960 (fot.
Metz 1961, s. 31)

Fig. 33. Kassel, Alte Fuldabriicke. Graphic reconstruction of the bridge with houses on the
bridge piers, as seen from the old town, state after 1512, according to Ernest Metz from
1959/1960 (photo by Metz 1961, p. 31)

architektonicznego Alte Fuldabriicke (ryc. 33). Interesujace jest rOwniez rysun-
kowe przedstawienie rekonstrukeji przeprawy z domostwami na jej filarach wy-
konane przez E. Wenzela (ryc. 34). Na rysunku tym, na filarach mostu, mocno
wysunietych na kilka metréw w przeciwng strone nurtu rzeki i zakonczonych
trojkatnymi ostrogami, przyjmujacych funkcje lamaczy lodéw, zbudowano
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Ryc. 34. Kassel, Alte Fuldabriicke. Rekonstrukcja graficzna mostu z domami na filarach mostu,
ze strony przeciwleglej do starego miasta wg stanu po roku 1512. Rysunek Ernesta
Wenzela (1876-1957) (fot. wg Heidelbach 1957, s. 6)

Fig. 34. Kassel, Alte Fuldabriicke. Graphic reconstruction of the bridge with houses on the
bridge piers, from the side opposite the old town, in accordance with the state after 1512.
Drawing by Ernest Wenzel (1876-1957) (photo according to Heidelbach 1957, p. 6)

trzy kamienne domy. Z przeciwleglej jego strony filary mialy ksztalt beczko-
waty, z gorng powierzchnig zakoniczong tarasowatymi plaszczyznami. Dom na
filarze srodkowym mial réwniez podpiwniczenie z oddzielnym wejsciem od
nawodnej czesci filara. Na filarach skrajnych znajdowaly si¢ domy parterowe
na rzucie kwadratu, natomiat na filarze sSrodkowym dom jednopietrowy na
rzucie prostokgtnym. Wszystkie domy mialy czerospadowe, kopertowe dachy.
Domy te spelnialy zapewne funkcje mieszkalno-handlowe oraz publiczne,
o czym $§wiadczg kuchnie w ich wnetrzach oraz lady kupieckie i pomieszczenia
straznikdw czy poborcéw optat mostowych. O ich ladach kupieckich i dos¢
duzym asortymencie oferowanych tu produktéw wspominaja tez zrédta pisane
tego czasu. Mozna zalozy¢, iz w Srodkowym, najbardziej okazalym domu mogli
mieszka¢ wspomniani urzednicy landgrafa. Na parterze tego jednopietrowego
domu znajdowata si¢ rowniez kaplica pod wezwaniem $w. Mikotaja, patrona
podroéznych i kupcow.

Alte Fuldabriicke funkcjonowat nieustannie w tym samym miejscu przez
setki lat, najpierw jako obiekt drewniany, a p6Zniej kamienny. Jeszcze na planie
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miasta z 1758 roku obie gléwne jego czesci polaczone byly nadal tylko jednym
mostem. Byl to na pewno ewenement w dziataniu Sredniowiecznego oraz
nowozytnego miasta, liczagcego w XVI-XVII wieku okoto 5000, a w XVIII okoto
15 000 mieszkancow.

W 1792 roku rungt jeden z filaréw mostu, co spowodowalo, iZ w ciagu
dwoch lat rozebrano calg nawodna jego konstrukcje wraz z domami, odstepujac
od jego dalszej odbudowy. W wodzie pozostaly tylko dolne partie trzech filaréw,
funkcjonujace dalej jako lamacze kry lodowej. W tym czasie koniczono nowg bu-
dowe kamiennego mostu, nieco powyzej dawnej lokalizacji Alte Fuldabriicke,
noszacego nazwe Wilhelmsbriicke. Filary dawnego mostu i polozenie nowego
ilustruje plan miasta F. S. Seliga z 1822 roku. Do budowy nowego obiektu
wykorzystano obrobione ksztaltki kamienne z Alte Fuldabriicke. Nowy most
przejal teraz gtéwna funkcje komunikacyjng pomiedzy dwoma czesciami Kassel
oraz traktu do zamku landgraféw, egzystujac tylko w nieznacznie zmienionej
formie do dnia dzisiejszego.

UWAGI KONCOWE

Wracajac do ,,zyjacych” mostéw o pozakomunikacyjnych funkcjach, trze-
ba takze zauwazy¢, iz wiek XIX to nie tylko okres szalonej industrializacji
i niebywatego rozwoju urbanizacyjnego miast europejskich, ale rowniez czas,
w ktérym nie zawsze pozostawalo miejsce dla dalszej egzystencji obwodow
warownych miast, jak i ciasno zabudowanych mostow. I chociaz wydawatoby
sie, iz idea tego typu obiektow o funkcjach mieszkalnych i handlowych stracita
juz na zawsze racje bytu, to obecnie nowe technologie i materialy uczynily ja
znowu bliskq i inspirujgcg dla wielu budowniczych mostéw i architektéw. Ten
nowy nurt zagospodarowania przestrzennego stat sie aktualny zwlaszcza w sil-
nie zurbanizowanych osrodkach miejskich, gdzie czesto juz tylko nad rzekami
i kanatami pozostajg puste przestrzenie do dalszego, nieskrepowanego rozwoju
budownictwa mieszkalnego, polaczonego z zadaniami handlowo-ustugowymi,
oraz sytuowania tam rowniez budynkéw uzytecznosci publicznej.

Mimo iz dysponujemy informacjami o przeszto 80 mostach o funkcjach
mieszkalnych i handlowych, a niekiedy takze o ich dzialalnos$ci publicznej
na terenie Sredniowiecznych miast w Europie, ktére w ciagu setek lat swej
egzystencji spetnialy rowniez zawsze role komunikacyjng, omoéwilismy tu
tylko niewielka ich cze$¢. WybraliSmy sposrod nich najbardziej znane, egzy-
stujace w najwiekszych metropoliach §redniowiecznej Europy oraz na terenie
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niektérych wiekszych i mniejszych miast niemieckich. Na przykladzie mostow
tego typu poznali§my takze rézne uwarunkowania historyczne, polityczne,
urbanistyczne i topograficzne, ktére ztozyly sie na ich powstanie, ale takze
réznorodne mozliwosci ich zabudowy, kiedy konstrukcje te musialy przecinac
obwody warowne miast i przejmowac pewne ich zadania obronne. Wszystkie
one obok tych dodatkowych obowigzkéw dzialaly jednak gléwnie jako przepra-
wy rzeczne w aglomeracjach miejskich, laczac przeciwlegte czesci przedzielone
rzekami, stanowigc jednoczeénie ich wyprowadzenie na najblizsze drogi lokal-
ne oraz ponadregionalne szlaki handlowe. Historia wszystkich tych mostow,
zabudowywanych przez setki lat obiektami mieszkalnymi, handlowymi oraz
uzytecznosci publicznej, naswietlita nam nieco blizej, jak mniemam, niezwykly
fenomem budownictwa mostowego. Egzystowaly one przez cale europejskie

Ryc. 35. Hamburg. Projekt ,zyjacego” mostu (fot. wg Teherani. Koncept 2006. www.haditeherani.
com.de)

Fig. 35. Hamburg. Design of the ‘living’ bridge (photo according to Teherani. Koncept 2006.
www.haditeherani.com.de)
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sredniowiecze, a w wielu przypadkach przetrwaty na terenie dawnych srednio-
wiecznych miast az do czaséw nowozytnych i wspoélczesnych, zachowujac
niekiedy nadal sw6j handlowo-mieszkalny i publiczny charakter, a niekiedy
juz tylko jako zabytkowe obiekty dawnej architektury.

Warto wspomnie¢, iz w czasach wspdlczesnych ich idea odzywa w wielu
zakatkach Europy, chociaz nie wszedzie znalazta ona przychylnos¢ wiadz miej-
skich czy tez szerszg akceptacje spoleczng. Z takim przykladem spotkalismy sie
w Hamburgu, gdzie w kolejnych etapach zabudowy nowej dzielnicy Hafencity,
do niedawna jednego z najwiekszych europejskich placéw budéw miejskich,
znalazl sie projekt takiego mostu autorstwa architektow Dietera Beckena i Hadi
Teheraniego. Na moscie tym, spinajacym brzegi koryt Laby (Elbe), obok 1000
mieszkan w dwoch czteropietrowych ciggach budynkéw o dtugosci 700 m,
mialy funkcjonowa¢ réwniez liczne jednostki handlowe, ustugowe, biurowe
oraz hotelowe. Wspomniane budynki mialy by¢ rozdzielone arteriami komuni-
kacyjnymi dla pieszych oraz parkowymi terenami zielonymi. Czas pokaze, czy
sredniowieczna idea ,Zyjacego” mostu wtopi sie w krajobraz tej nowoczesnej
dzielnicy miasta, czy tez pozostanie na deskach projektantéw tylko ich §mialg
utopia i zyczliwg wizjg.

Podobne projekty, niekiedy o znacznie szerszym programie uczynienia
z tych mostow jeszcze dodatkowo parkéw i oaz zieleni czy ciagéw komunikacyj-
nych wytgcznie dla pieszych i rowerzystow, opracowywane sg w wielu miastach
europejskich, ze wymienimy tu tylko Amsterdam, Diisseldorf, Wieden, Lon-
dyn, Helsinki czy Oslo. Ich §miale i nowatorskie rozwigzania technologiczne
oraz eksponowanie zupelnie pomijanego w Sredniowieczu pigkna rzek sg juz
namiastka architektury miejskiej XXI wieku.
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‘LIVING’ BRIDGES IN MEDIEVAL TOWNS IN EUROPE
Keywords: roads, ‘living’ bridges, Europe, Rome, the Middle Ages.

Summary

Lying within the borders of the former Roman Empire, medieval Europe took on
a cultural legacy that included a network of highly organised roads and bridges, which
made this great political organism function so smoothly for hundreds of years. According
to current estimates, there may have been around 40,000 bridges on the roads of the Empire,
mostly built of wood. Only some of the bridges were stone structures.

After the fall of the Empire, however, many roads and bridges vanished from the
landscape, since maintaining their technical efficiency was no longer workable. Nevertheless,
many structures built entirely of stone survived into the Middle Ages, and sometimes even
into the present day. Only the wooden bridges, the largest number of which used to span
the banks of smaller rivers and streams, have not stood the test of time. Europe had to wait
several hundred years more for new stone bridges to be built, as the renaissance of some
roads and bridges, undoubtedly linked to the development of medieval towns, was not
observed in Europe until the 11" and 12 centuries. This stemmed from the fact that it took
so long for the professions of stonemasons and builders to be revived; they had to acquire
the necessary knowledge anew, using mainly empirically acquired skills. It was also vital
that the preserved Roman bridges could serve as an excellent model for builders of similar
structures in medieval times. The construction of new stone bridges is evidenced by almost
600 smaller and larger stone bridges built in France alone between the mid-11" century and
the mid-14" century, and we may speculate that also thousands of wooden bridges were
constructed at the time. It is worth recalling at this point that all these investments coincided
with the construction of the famous Gothic cathedrals in many European states. The same
stonemasons would often be involved in the construction of both bridges and cathedrals.
As numerous examples show, medieval builders, however, did not passively process Roman
models. In addition to employing construction traditions, they developed vaults in the form
of strongly flattened arches, with a circular section smaller than a semicircle, sometimes
elliptical vaults and, in the spirit of the new Gothic architecture, pointed arch vaults.

Bridges have always been among the most essential elements of the spatial communi-
cation organisation of medieval, and later, European towns. It is in them that human will
to overcome natural boundaries, people’s desire to subdue space divided or fragmented by
the current of a river, is most vividly evidenced. This is why the architecture of bridges is
one of the most individual, foregrounding features that identify urban space.

The history of medieval inner-town bridges is linked not only to all spheres of human
activity: construction and economy, politics and wars, and finally religion and law, but
also to factors completely beyond human control, including various natural disasters.
Hence, the bridges of this time, like no other architectural works of man, reflect not only
existence and culture, but their narrow ribbons also concentre the history of towns in all
the variety of minor and major events. The construction of inner-town bridges has always
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been accompanied by an extraordinary aura, resulting from their unique position in the
architectural and urban expression of the urban fabric.

It was important for the economic life of the town that the crossings not only served the
movement of pedestrians, horses and carts. Bridges within the towns often occupied their
central, key points, leading to royal and princely residences, cathedrals, parish churches
or, last but not least, town squares and town halls that could not be bypassed. In general,
a narrow ribbon of a bridge led shoppers straight to the free-standing stalls of traders,
merchants and craftsmen selling various products as well as to the brokers, moneychangers
and usurers, whose services were popular in the large medieval towns. Also, the limited
walled area of the former towns made bridges an attractive area for the erection of residential
houses along their roadways, with shops, exchange offices or workshops on the ground
floor facing the roadway.

In this paper, we will barely discuss the bridge as an engineering work, which reduces
it to its main function related to communication. Instead, we will focus our attention on
the extra-communication roles of the bridge, commercial and residential, which were
frequently inextricably linked. Identified on a daily basis with their ‘living’ image, bridges
were constituted by those who lived and worked on them, produced a variety of goods and
enjoyed their cultural and entertainment activities there.

Located on an island in the Seine, medieval Paris used to boast the most remarkable
group of bridges performing commercial and residential functions. The island has always
been linked by bridges. The two oldest ones, the Grand Pont and the Petit Pont, were
mentioned as early as in the 11" century. The Pont St.-Michel bridge, built at the end of the
14" century, and the Pont Notre-Dame, built at the beginning of the 15 century, complete
the list of bridges of medieval origin, but these were constructed slightly later on new sites.
Other Paris bridges include the Pont-aux-Meuniers and Pont-aux-Changeurs. These two
took over the tasks of the old bridge, the Grand Pont, which was destroyed by a violent
fire in 1621. With its numerous mills, the former only residually fulfilled transportation
functions, while the latter took over commercial and residential activities. At the start of
their existence, all the Parisian bridges were wooden structures and as such were repeatedly
destroyed by war and natural disasters such as fires, but first of all by countless floods and
ice floes. Quite early on, some of these bridges were replaced by stone structures; by the
early 12 century, the Grand Pont was already built of stone.

The roadways of the Parisian bridges were variously occupied: starting from numerous
free-standing booths and market stalls to buildings with shops and workshops on their
ground floors facing the roadway and flats on the opposite side of the buildings, facing the
Seine. There was no one pattern of how the houses were placed on bridges; sometimes
they were located singly on the bridge piers, as the ones on the Grand Pont, but most often
the houses formed strings of compact buildings, on both sides of the bridges. In terms of
house types, some bridges housed only single-storey buildings (Pont-aux-Changeurs),
while others had two-storey (Pont St.-Michel and Pont Notre-Dame) or even four-storey
houses. The latter were erected on the new bridge in Paris, known as the ‘Pont-au-Change’,
which replaced the Pont-aux-Changeurs bridge destroyed by flooding in 1621. The old,
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house-built Parisian bridges generally disappeared at the end of the 18" century, which was
related to the new modernisation project of Paris, including the demolition of the houses
on the bridges and the construction of new waterfronts.

In Florence, too, of the four medieval bridges over the Arno River connecting opposite
parts of the town, two were built-up structures. One of them, the Ponte Vecchio, built in
1345 to replace the old bridge destroyed by a flood, still stands today as a more than 100
metres long structure, with three symmetrical arches. Its compact two-row development,
with a considerable width of 19 m, is dominated by three-storey houses. Their ground floors
housed dozens of goldsmith and jewellery shops.

The Ponte delle Grazie bridge represented a slightly different variant of residential
development, with single houses (small, single-storey buildings) situated along the bridge
roadway, on both sides of all six piers. This nine-span stone road-crossing location on the
river with semi-circular vaults was built in 1237.

The longest built-up bridge fulfilling commercial, residential and public functions in
medieval Europe was London’s Old Bridge, located near the medieval royal Tower castle.
Approximately 276 m long, this all-stone structure was supported by 19 ogival vaults of
varying spans, ranging between 4.6 and 10.5 m, raised on variously sized piers ranging from
4.60 to 10.67 m. London’s Old Bridge was built between 1176 and 1209, and as early as the
14™-century, written sources tell us that at that time, its both sides housed 138 residential
structures, with merchant counters and various workshops occupying their ground floors.
The houses were arranged in eight compact, single-row blocks, four on each side of the
structure. Royal death sentences were also publicly executed on the bridge. The increase
in navigation on the river led to calls for the structure to be completely demolished as
early as in the 18" century. In 1820, another design for a new five-span bridge was drawn
up, which was realised between 1831 and 1834, not far from the Old Bridge. It was also
at this time that the crossing, which had functioned there for more than 600 years, was
completely demolished.

The last of the bridges under discussion, operating in the major conurbations of medie-
val Europe, is the Venetian Ponte di Rialto, spanning the banks of the Canal Grande. Unlike
other bridges, The Rialto Bridge had never fulfilled a residential function, but carried only
merchant stalls at all times. In the early phases of the Middle Ages, a number of wooden
bridges were erected in this spot. In the mid-15" century, wooden stalls were added on either
side of the bridge roadway, open to its main communication route, where traders in books,
sweets and perfumes displayed their goods. However, the wooden bridge needed successive
repairs, so a decision was taken to erect a stone structure, which was indeed completed in
1591. Since then and until the present day, Ponte di Rialto has presented itself as a bridge
with a great carrying arch, spanning 28 metres. Three passageways cross it on both sides,
two external and one internal, and two rows of small shops, a total of 24 merchant counters,
occupy the bridge, 12 on each side. Today, these shops are still dominated by the sale of
goldsmiths’ wares, fine porcelain and various Venetian souvenirs.

In Germany, the most outstanding example of a ‘living” bridge, fulfilling commercial and
residential functions, is the so-called Krimerbriicke in Erfurt, spanning the Gera River. The
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large urban agglomeration on both banks of the river was originally connected by a number
of wooden bridges, which were not spared by fires or floods, hence a decision to build a mas-
sive stone structure on the same site. In 1325, the 78 m long, six-span structure with barrel
vaults was completed. On the bridge, along the roadway, 62 single-storey timber-framed
houses were located, with traders’ and craftsmen’s stalls occupying the ground floors. The
width of the houses with stallholders’ counters could not exceed 2.8 metres. Furthermore,
two brick churches were erected above the abutments, closing off the entrance to the bridge
through their gate towers. After the fire of 1472, some 60 timber-framed buildings were
reinstated on the bridge in two rows. This time these were two- and three-storey building
units, with merchant counters on the ground floor. Subsequent renovation work and
alterations to the buildings, which took place between the 17" and 19 centuries, replaced
the previous circa 60 houses with stalls on the ground floor with 32 three-storey buildings,
much wider than before, mostly 5.5-6.0 metres wide, present to this day. It was not until
1997-2002 that a very extensive programme was carried out to restore the bridge to its full
architectural splendour. After all this lengthy restoration and adaptation work, the houses on
the bridge were given a completely fresh design. In the ground-floor rooms of the buildings,
the tradition of the former bridge stalls is today maintained by shops and various galleries,
as well as numerous cafés and wine stores. All these shops and their activities are still part
of the intensely ‘living’ image of the Krdmerbriicke.

The so-called Innerebriicke, one of the two main bridges in Esslingen, located in
the south-western part of Germany, provides another interesting example of a bridge
with commercial and residential functions. This 230 m-long stone structure, supported
by 10 semicircular arched spans, was based in the central part, at a length of about 150 m,
directly on Die Maille Island. The origins of the structure date back to as early as the mid-13*
century; it was probably built in 1286. From its very beginnings until the present day, the
Innerebriicke has been associated with trade, crafts and industrial production, as well as
with the wooden houses and a variety of stalls owned by merchants, traders and craftsmen.
However, there is no information that there were permanent residential buildings on the
bridge at this time. This is the picture of the bridge as reported by written accounts up
to the 17" century. Multi-storey houses on the bridge were erected after this time. As to
the bridge’s commercial function, it is worth noting again its location. The Innerebriicke
connected the main suburbs of the town with its oldest core, i.e. the market square with
the town hall and several churches in its vicinity. This location ensured all-day traffic on
the bridge and thus the opportunity to trade and shop, so this pulsating facility grew to
become the most important artery of the town, both commercially and in terms of transport.

Another bridge, one of the most famous ‘living’ bridges in Germany, is located in
Bad Kreuznach, in Rheinland-Pfalz, in the western part of Germany. The houses on the
Altebriicke bridge were not located on the bridge roadway, but only on its piers. Originally,
the bridge connected two parts of a new town, located here as early as the 11" century,
separated by two arms of the Nahe River, flowing at the bottom of a vast valley. Known as
the Altebriicke, the bridge was constructed between 1300 and 1311. With a total length of
about 135 m, the stone structure was supported by eight semicircular arched spans. Today,
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the old, preserved part of the crossing is only about 86 m long. What was special about the
bridge, however, was not its construction or location, but the houses standing on its piers,
which are mentioned in historical sources as early as 1495. Written sources show that at that
time all the piers of the bridge were built up with houses, often on both sides. Numerous
wars, floods and house fires have left only three houses on the bridge piers intact. These
two-, three- and, in one case, four-storey buildings still embody the concept of a ‘living’
bridge, where its inhabitants live and work. The ground-floor parts of the buildings house
various commercial and service facilities, and the upper floors, including the attics, are
occupied by studios, warehouses and flats.

Another bridge in Germany, called the Alte Fuldabriicke, was located in Kassel, but it
has not survived to the present day. It is known to us only from some written accounts, old
paintings and contemporary painted reconstructions. The information about the construc-
tion of the residence of the Thuringian landgraves and its connection to the opposite bank,
where the old town was located, by a bridge, date from 1277. This wooden structure was
repeatedly destroyed by floods, and hence, between 1509 and 1512, an all-stone crossing
was built in place of the old wooden one, with four rather flat vaulted arches, two larger
and two smaller, resting on three stone piers and two abutments. The bridge was up to
60 m long. An analysis of old engravings suggests that houses were located on its three piers.
The Alte Fuldabriicke functioned continuously on the same spot for hundreds of years, first
as a wooden structure and later as a stone one. In 1792, after the construction disaster of
the bridge pier, the entire bridge structure, including the houses, was demolished, and any
further reconstruction abandoned.

Returning to the ‘living’ bridges fulfilling non-communicative functions, it should also
be noted that the 19" century saw not only rampant industrialisation and unprecedented
urbanisation of European towns, but it was also a period which left little space for the
continued existence of fortified town precincts and tightly built bridges. And although the
idea of bridges with residential and commercial functions seemed to have lost its raison
d’étre forever, recent technologies and materials have now made it close and inspiring
again for many bridge builders and architects. This new development trend has become
particularly relevant in highly urbanised urban centres, where the only empty spaces left
for further, unhindered building development are those along rivers and canals.

Although we have information on more than 80 European medieval bridges fulfilling
residential, commercial and sometimes public functions, only a small proportion of these,
a mere 15 structures, are discussed in this study. Among them are probably those best
known, existing in the largest metropolises of medieval Europe and in some larger and
smaller German towns. In addition to the above-mentioned tasks, all of the bridges were
naturally river crossings in urban agglomerations, spanning their opposite parts divided by
rivers, sometimes also combining many fragmented spatial elements of the town into one
coherent organism. The history of all these bridges, which were occupied by buildings for
hundreds of years, has shed some light on the extraordinary phenomenon of bridge-building.
They existed throughout the European Middle Ages and, in many cases, have survived in
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historic towns right up to the present day, sometimes retaining their commercial, residential
and public functions.

It is worth mentioning that the idea is now being revived in several corners of Europe.
Time will tell whether this medieval concept of a ‘living” bridge will blend into the landscape
of modern city districts, or whether it will remain on the designers’ drawing boards only
as a bold utopia and a benevolent vision.






