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Biografia pretekstowa, czyli rzecz o ksiazce Zbigniewa Tucholskiego Pro-
fesor Antoni Xsiezopolski. Twdrca polskiej szkoty budowy lokomotyw, Ofi-
cyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2015, ss. 248, 1l.

Niedawno na pétkach ksiegarskich pojawita sie ksigzka Zbigniewa Tuchol-
skiego Profesor Antoni Xsiezopolski. Tworca polskiej szkoty budowy lokomotyw,
wydana naktadem wydawnictwa Politechniki Warszawskiej. Na podkre§lenie
zastuguje staranno$é¢ edytorska tej pracy, zaopatrzonej w ogromna, liczbe foto-
kopii dokumentéw technicznych oraz fotografii. Pod tym wzgledem publikacja
ta moze uchodzié¢ za wydawnictwo wzorcowe, zwlaszcza jezeli chodzi o prace
z zakresu historii techniki.

Na poczatku nalezatoby nieco wiecej miejsca poswiecié jej autorowi, ponie-
waz jest to postaé zupelnie wyjatkowa. W érodowisku historycznym dr Zbi-
gniew Tucholski jest znany przede wszystkim w gronie badaczy zajmuja-
cych sie ochrong dziedzictwa technicznego i sama historia techniki, i to juz
od czaséw swoich studiéw. Jest autorem nie tylko wielu dobrze ocenianych
prac z zakresu dziejéw kolejnictwa, ale réwniez opracowan dokumentujacych
zabytki techniki. Wladze konserwatorskie w calym kraju oraz muzea tech-
niki niejednokrotnie siegaja po fachowe ekspertyzy autorstwa dr. Zbigniewa
Tucholskiego, kiedy maja problemy z oceng warto$ci obiektéw technicznych
o walorach historycznych!. Obecnie zatrudniony jest on na etacie adiunkta
w Instytucie Historii Nauki Polskiej Akademii Nauk?2.

Zbigniew Tucholski nie tylko wykonuje réznorodna dokumentacje konser-
watorska, ale réwniez sam prowadzi trudne prace poszukiwawcze, czasami
nawet z narazeniem wlasnego zdrowia. Jego pasja i determinacja w tym zakre-
sie nie zawsze przysparza mu stronnikéw, zwlaszcza kiedy zabiega o ochrone
kolejnego zabytku techniki, najczeSciej zwigzanego z dziejami kolejnictwa.
Nie tylko posiada uprawnienia do prowadzenia lokomotyw, ale przez kilka lat
wykonywal zaw6d maszynisty. Byt tez wykladowca na Politechnice Slaskiej,
gdzie jako doktor nauk historycznych prowadzil zajecia z zakresu budowy
1 eksploatacji pojazdéw szynowych.

Celem Autora byto pokazanie przede wszystkim historii kolejnictwa w Rosji
1 Polsce przez pryzmat biografii nie tylko samego prof. Antoniego Xsiezopol-
skiego, ale 1 innych kluczowych postaci tego $rodowiska zawodowego. Sygna-
lizujac pewna odmienno$¢ rozprawy w stosunku do typowej biografii pretek-
stowej, mam na my$li to, ze autor skoncentrowal sie przede wszystkim na
dziatalnos$ci zawodowej bohatera, marginalnie traktujac inne aspekty jego

! Dotychczas dr Zbigniew Tucholski sporzadzit kilkadziesiat réznego rodzaju
fachowych ekspertyz dokumentujacych zabytki techniki. Jest tez autorem dwaéch nie-
wielkich monografii o charakterze inwentaryzacyjnym: Nasielska kolej waskotorowa,
Rybnik 2007 (ss. 120) oraz Kolej lesna Lipa — Bilgoraj 1941-1983, Zamoéé 2009 (wraz
z Maciejem Kucharskim, ss. 95).

2 W czerwcu 2016 r. komisja habilitacyjna rekomendowala Radzie Naukowej
Instytutu Historii Nauki PAN nadanie dr. Zbigniewowi Tucholskiemu stopnia dok-
tora habilitowanego.
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zycia. Brakuje zwlaszcza poglebionej proby nakreslenia sylwetki psychologicz-
nej Antoniego Xsiezopolskiego. Byloby to szczegélnie interesujace, zwazywszy
na losy Profesora, ktéry znalazl w sobie sile, by pracowaé¢ zaréwno dla car-
skiej, jak 1 bolszewickiej Rosji oraz dla niepodlegtej Rzeczypospolitej 1 Polski
Ludowej. Interesujace byloby poznanie motywacji bohatera biografii. Zbigniew
Tucholski w zasadzie ogranicza sie do stwierdzenia, ze prof. Xsiezopolski to
typ technokraty, ktory raczej nie zastanawial sie nad realiami politycznymi,
w jakich przyszto mu funkcjonowac.

Uwag na ten temat w zadnym razie nie nalezy jednak traktowaé w kate-
goril zarzutu, a jedynie jako glos czytelnika odczuwajacego pewien niedosyt
podczas lektury tej bezsprzecznie warto$ciowej publikacji. Kazdy autor ma
suwerenne prawo do sformulowania wlasnego obszaru badawczego i z prawa
tego korzysta Zbigniew Tucholski. Podjat sie on opracowania biografii skon-
centrowanej na aktywnosci zawodowej prof. Antoniego Xsiezopolskiego oraz
jego Srodowiska i z tego zadania sie wywigzal.

Nalezy sie zgodzié¢ ze Zbigniewem Tucholskim, ze w polskiej historiogra-
fii dominujg pozycje pokazujace osiggniecia polskich inzynieréw zazwyczaj
w oderwaniu od ich biografii. Dzieje sie tak zapewne dlatego, ze autorami
tych opracowan czesto sq inzynierowie, z deficytami umiejetnosci prowadzenia
typowych badan historycznych. Z kolei historykéw od tych tematéw odstra-
sza konieczno$¢ dysponowania fachowg wiedza techniczna. Tymczasem Zbi-
gniew Tucholski z réwna swoboda porusza sie w obu wymienionych obszarach.
Przyniosto to bardzo wymierne, pozytywne rezultaty.

Biografistyka w ogdle nie nalezy do latwych gatunkéw pisarstwa histo-
rycznego i to z wielu powodéw, m.in. konieczno§ci sprawnego poruszania sie
w wielu okresach historycznych. W przypadku biografii Xsiezopolskiego przy-
najmniej trzech — do zakonczenia I wojny $wiatowej, lata II Rzeczypospolite]
oraz dzieje po 1945 r. Komplikacje czesto niesie z soba takze deficyt mate-
riatéw zrédtowych po$wieconych jednemu czlowiekowi oraz ich rozproszenie
1 fragmentarycznoéé. Zbigniew Tucholski byt w tym przypadku tylko w nieco
lepszej sytuacji, poniewaz dysponowal archiwum rodzinnym Profesora, udo-
stepnionym przez jego wnuczke. Musial natomiast prowadzi¢ kwerendy na
terenie Rosji, co zazwyczaj jest dodatkowym utrudnieniem.

Baza zrédtowa monografii prezentuje sie bardzo solidnie. Autor przeprowa-
dzil rozlegle kwerendy archiwalne w wielu instytucjach, gtéwnie o charakte-
rze naukowym. Wykorzystal réwniez szeroki zestaw réznorodnych materiatéw
drukowanych, w tym akta normatywne. Przed szczegdlnie trudnym zadaniem
stal w przypadku okresu miedzywojennego, poniewaz ogromna cze$¢ potencjal-
nie uzytecznych dla badacza materiatéw ulegta zniszczeniu w latach II wojny
Swiatowej. W przewodzie habilitacyjnym pojawit sie zarzut pominiecia mate-
riatéw Centralnego Archiwum Wojskowego. Chodzi przede wszystkim o akta
Sekretariatu Obrony Rzeczypospolite] (SEKOR) oraz Generalnego Inspekto-
ratu Sit Zbrojnych®. Instytucje te wykazywaly, zwltaszcza w ostatnich latach

3 Maszynopis recenzji dr. hab. Jozefa Pitlatowicza w posiadaniu autora recenzji.
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IT RP, ogromne zainteresowanie sprawami gospodarki, w tym takze komuni-
kacji. Trzeba jednak pamietaé, ze w okresie kiedy przygotowywana byla ta
ksigzka Centralne Archiwum Wojskowe pozostawato niedostepne dla badaczy.
7Z pewnoécia nalezato to jednak zaznaczyé we wstepie.

Kariera zawodowa prof. Antoniego Xsiezopolskiego stata sie dla Zbigniewa
Tucholskiego pretekstem do pokazania calego érodowiska polskich inzynieréw
zwiazanych z kolejnictwem w carskiej Rosji, II Rzeczypospolitej 1 w poczatkach
Polski Ludowej. To z pewnoécia jeden z wazniejszych atutéw tej pracy. Szereg
nowych ustalen 1 warto$§ciowych konkluzji przynosi cze$¢ ksiazki dotyczaca
pierwszego etapu kariery zawodowej. Nalezy sie zgodzi¢ z autorem, ze Xsiezo-
polski jako wspétpracownik Ministerstwa Komunikacji byt jednym z pionie-
réw nowoczesnej techniki kolejowej w carskiej Rosji. Wdrozyt do eksploatacji
wiele rozwigzan 1 nowych typow taboru kolejowego wlasnej konstrukeji. Jemu
przypisa¢ nalezy wprowadzenie 1 upowszechnienie zwyczaju opalania paro-
wozOw mazutem, odpowiadat takze za dostosowanie czeSci rosyjskiej infra-
struktury kolejowej do tego rodzaju paliwa. Jako konsultant ministerstwa
wspotdecydowal o zakupie zagranica wielu nowych typéw lokomotyw. Pra-
cowatl tez nad ich udoskonaleniem, co umozliwialo optymalne wykorzystanie
tego taboru na liniach rosyjskich. Dwuznacznie natomiast mozna ocenia¢ role
przysztego profesora Politechniki Warszawskiej w konstruowaniu i wdrazaniu
do eksploatacji nowych wagonéw wieziennych dla kolei rosyjskich. Autor nie
sygnalizuje, by jego bohater odczuwat z tego powodu jaki§ dyskomfort, cho-
ciaz z pewno$cia musial mie¢ §wiadomoéé, ze tymi wagonami przewozeni s
w glab Rosji takze polscy zeslancy. Niemal od poczatku Xsiezopolski laczyt
dziatalnoéé praktyczng z praca naukowo-dydaktyczna w Katedrze Parowo-
zéw Instytutu Technologicznego w Petersburgu. Zbigniew Tucholski zwraca
jednak uwage, ze jego bohater byl zawsze bardziej praktykiem niz autorem
nowatorskich publikacji.

Autor podjat réwniez udana probe pokazania catego érodowiska polskich
konstruktoréw pracujacych na rzecz rozwoju rosyjskiej szkoty budowy taboru
kolejowego. Skrétowo zanalizowal dokonania zawodowe najwybitniejszych
przedstawicieli polskiej my$li inzynierskiej w carskiej Rosji. Wiele z tych oséb,
podobnie jak Xsiezopolski, zaangazowanych bylto takze w rozwdj polskiego
kolejnictwa w IT Rzeczypospolitej. W tym zakresie ksigzka znaczaco wzbogaca
nasza wiedze na ten temat, poniewaz jak dotad zagadnienie roli polskich inzy-
nieré6w w rozwoju rosyjskiego kolejnictwa do wybuchu I wojny §wiatowej nie
byto szerzej podejmowane w badaniach naukowych.

Zbigniew Tucholski omawia epizod zwiazany z praca swojego bohatera na
rzecz wladz bolszewickich. Sugeruje, ze bylo to wymuszone brakiem zgody na
wyjazd Xsiezopolskiego do Polski, gdzie przebywala juz jego rodzina. Jak sie
okazuje, mimo frazeologii klasowej nowy rezim nie mial poczatkowo oporéw
1 chetnie angazowal carskich inzynier6w w odbudowe sowieckiego systemu
kolejowego. Nie do konca jednak przekonuje wywdd na temat przyczyn pozo-
stawania bohatera biografii w bolszewickiej Rosji. Do Polski Antoni Xsiezo-
polski powrdcit po podpisaniu traktatu ryskiego. Podzielam natomiast poglad
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Zbigniewa Tucholskiego, ze powrdt do ojezyzny najprawdopodobniej uratowat
inzynierowi zycie.

Rozwazania na temat wkladu Antoniego Xsiezopolskiego w rozwdj pol-
skiego kolejnictwa w II Rzeczypospolitej Autor rozpoczyna od wyczerpuja-
cego pokazania katastrofalnego stanu infrastruktury kolejowej bezpoérednio
po zakonczeniu Wielkiej] Wojny. Wskazuje przekonujaco, ze Profesor odegrat
istotna role w wypracowaniu strategii rozwoju tej dziedziny gospodarki. Jak
trafnie dowodzi, poczatkowo opierata sie ona na transferze technologii i wie-
dzy naukowej. W tym okresie tabor kolejowy budowano przede wszystkim na
podstawie dokumentacji odziedziczonej po panstwach zaborczych 1 rozwia-
zan zagranicznych. Dopiero z czasem uksztaltowala sie polska szkota budowy
lokomotyw 1 innych elementéw taboru kolejowego, bazujaca na wiasnej my§li
naukowo-technicznej. Zdaniem Zbigniewa Tucholskiego istotng role w tym
dziele nalezy przypisaé¢ 6wczesnemu profesorowi Politechniki Warszawskiej
Antoniemu Xsiezopolskiemu. Wypracowana przy jego wspoétudziale strategia
rozwoju byta optymalnie dostosowana do wewnetrznych realiéw gospodar-
czych. Jej zasadniczym celem byla modernizacja wypracowanych wezeéniej na
Swiecie rozwigzan 1 dostosowanie ich do polskiej specyfiki, a dopiero pdzniej
tworzenie wlasnych, oryginalnych konstrukcji. Ze wzgledu na duze zréznico-
wanie przejetego po zaborcach taboru kolejowego prof. Xsiezopolski opowiadat
sie za takimi rozwigzaniami, ktére prowadzily do maksymalnej standaryzacji
wykorzystywanego 1 produkowanego taboru kolejowego.

Antoni Xsiezopolski byt przede wszystkim praktykiem oraz znakomitym
pedagogiem, ktéry wspéluczestniczyt w wyksztatceniu ponad 100 polskich kon-
struktow taboru kolejowego. Odegrali oni znamienita role w unowoczes$nieniu
Polskich Kolei Panstwowych tamtego czasu. Te bardzo obiecujace tendencje
przerwatl niestety wybuch II wojny §wiatowej. Jak zauwaza Zbigniew Tuchol-
ski, inzynierowie wyksztatceni w II RP odznaczali sie bardzo wysokim morale,
stuzba ojczyznie przez budowanie jej potencjatu technicznego i gospodarczego
byta dla nich wartoécia nadrzedna,.

Autor pokazuje plejade wybitnych polskich inzynieré6w zwiazanych z polska,
szkotg budowy taboru kolejowego 1 ich dokonania. W koncu lat 30. uczniowie
Xsiezopolskiego samodzielnie konstruowali nowoczesne polskie lokomotywy,
jak chocby parowozy serii Pt31 1 Pm36.

Oczywiécie jeszcze przed opublikowaniem recenzowanej ksigzki wiedzie-
liSmy sporo na temat polskiego kolejnictwa w okresie miedzywojennym oraz
dynamiki jego rozwoju, jednak biografia Antoniego Xsiezopolskiego bardzo
znaczaco te wiedze uzupelnita o nowe, wazne ustalenia.

Réwnie wiele nowego materiatu faktograficznego oraz trafnych konklu-
zji przynosi cze$¢ dotyczaca dziatalnos$ci bohatera biografii w realiach Polski
po 1945 r. Mimo sedziwego wieku prof. Xsiezopolski wlaczyt sie w odbudowe
polskiego kolejnictwa. Choé¢ marnie oplacany i pozbawiony przez nowe wia-
dze czeSci przedwojennego majatku, z réwng jak poprzednio energia, co moze
zaskakiwaé, zaangazowal sie w prace na rzecz Ministerstwa Komunikacji 1 pol-
skiego przemystu produkujacego tabor kolejowy. Nawet jako zaawansowany
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wiekiem osiemdziesieciolatek czesto wizytowal fabryki Hipolita Cegielskiego
w Poznaniu, chrzanowski ,,Fablok” i inne przedsiebiorstwa pracujace na rzecz
kolejnictwa. Niemal do ostatnich chwil zycia pozostawal aktywny zawodowo.

Kiedy po raz pierwszy siegnatem po biografie po§wiecona postaci Antoniego
Xsiezopolskiego 1 zapoznatem sie ze spisem treéci, miatem wiele watpliwosci
co do decyzji Autora, aby calo$é spraw dotyczacych zycia osobistego Profe-
sora uja¢ w formie oddzielnego, niejako podsumowujacego rozdzialu. Zazwy-
czaj tego rodzaju kwestie bywaja wplecione w biezaca narracje. Jednak po
przeczytaniu ksigzki docenitem zastosowang koncepcje. Dzieki niej udato sie
bowiem wyeksponowaé tragedie loséw polskiego inteligenta, inzyniera pierw-
szej polowy XX w. W innych realiach kto$ taki jak profesor Xsiezopolski —
w swojej dziedzinie specjalista §éwiatowej klasy, inzynier, konstruktor i nauczy-
ciel akademicki — zapewnilby sobie oraz wlasnej rodzinie dostatek, a nawet
znaczacy majatek. Tymczasem w polskich realiach u schylku zycia pozosta-
wal osoba niezamozna, a nawet borykat sie z elementarnymi niedostatkami
materialnymai.

Podsumowujac, nalezy podkreslié, ze na rynku ksiegarskim pojawita sie
bardzo interesujaca praca, w jaki$§ sensie wyznaczajaca nowe kierunki w bio-
grafistyce pretekstowej, skoncentrowanej na aktywnoéci zawodowej bohatera.

Jan Kesik
Uniwersytet Wroctawski



