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Rariera braci Cierpiatkowskich,
wtascicieli ,,Pomorskiej Fabryki Samochodéw,
Motoréw i Maszyn” (w miedzywojennym Toruniu)

ednym z popularnych nurtéw badawczych, cieszacym si¢ powodzeniem
Jw obszarze historii spotecznej, jest badanie loséw zawodowych i karier
spolecznych poszczegblnych oséb i rodzin, ktére wiaze si¢ z poszukiwaniem
oraz prébami odkrywania mechanizméw decydujacych o ich pozycji majat-
kowej i statusie spotecznym. Sa to zagadnienia $cisle zwiazane ze studiami
prozopograficznymi, prowadzonymi gtéwnie przez badaczy epok wezesniej-
szych niz ta, w ramach ktérej mieszczg si¢ przedstawione tu wyniki badan.
Zadaniem artykulu jest wpisanie si¢ w ten nurt w odniesieniu do
dwudziestowiecznej, toruriskiej rodziny Cierpiatkowskich. Ponizsze bada-
nia ukazuja losy zawodowe braci, Pawla i Konstantego Cierpiatkowskich,
na tle przemian spotecznych i gospodarczych w mi¢dzywojennym Toruniu,
a bedacych konsekwencjg rozwoju motoryzacji.

" Projeket zostat sfinansowany ze $rodkéw Narodowego Centrum Nauki przyzna-
nych na podstawie decyzji numer DEC-2011/03/N/HS3/04064.
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Do poczatkéw lat 20. XX wieku o rodzinie Cierpiatkowskich
w Toruniu slyszeli nieliczni. Pierwsza adresowa wzmianka pojawita si¢
w ksiedze adresowej z 1897 r., odnotowujacej J. Cierpiatkowskiego, mu-
rarza mieszkajacego na Mokrem przy ul. Kozackiej 9'. Kolejna informa-
cja pojawita si¢ w spisie mieszkaricow z 1908 r. Odnotowany zostal wéw-
czas Antoni Cierpiatkowski, z zawodu robotnik, zamieszkaly na Podgérzu
przy ul. Schlisselmiihle 29%. W 1912 r. w Toruniu mieszkal Bruno
Cierpiatkowski, z zawodu manewrowy?, na Podgérzu za§ — wspomniany
Antoni*.

Nazwisko stato si¢ rozpoznawalne na poczatku lat 20. za sprawa Pawla
i Konstantego Cierpiatkowskich, synéw Johanna Cierpiatkowskiego i jego
zony Marianny, z domu Tuszyniskiej, kt6rzy w latach 80. XIX w. zamiesz-
kali na Mokrem. W 1890 r. urodzit si¢ tam mlodszy ze wspomnianych bra-
ci, Konstanty’. Pawel za$, jako najstarsze dziecko w wielodzietnej rodzinie,
urodzit si¢ zapewne kilka lat weze$niej, zanim rodzina przybyta na Mokre.
W 1888 r. urodzita si¢ ich siostra Cecylia, w styczniu 1893 r. dwaj bracia
— Bolestaw i Johann®, w 1895 r. siostra Apolonia’, a w 1897 r. urodzit sie
brat Walenty®. Wszyscy zostali ochrzczeni w parafii pw. Najswigtszej Marii
Panny.

Y AdrefS-Buch der Stadt Thorn, Podgdrz u. Mocker sowie des Landkreises Thorn fiir das
Jahr 1897, hrsg. von P. Kirsten und W. Jaskulski, Thorn 1897, s. 151.

2 Adressbuch fiir Thorn Stadt und Land 1908, Thorn 1908, cz. B, s. 1. W wyda-
nej w 1904 r. w Toruniu Adressbuch nebst Allgemeinen Geschifisanzeiger von Stadt und
Landkreis Thorn auf das Jahr 1904. Mit einem Plan von Thorn und Umgebund nie odnaj-
dujemy wzmianki o rodzinie Cierpiatkowskich. Nie odnajdujemy jej réwniez w starszym
wydaniu ksiegi adresowej: AdrefS-Buch der Stadt Thorn und deren Vorstidte fiir das Jabr
1900, bearb. von P. Stiiwe, Thorn 1900.

3 Adressbuch fiir Thorn Stadt und Land 1912, Thorn 1912, s. 16.

* Ibidem, cz. B, s. 1. Warto doda¢, ze mieszkaficem Podgérza byt réwniez Jan
Cierpiatkowski, z zawodu robotnik, zamieszkaty przy Rynku 71a, zob.: ibidem.

> Archiwum Akt Dawnych Diecezji Toruniskiej [dalej: ADT], Parafia
pw. Wniebowzigcia Najswictszej Marii Panny [dalej: Parafia pw. NMP], Liber baptisato-
rum 1887-1898, sygn. AA010, s. 248-249.

¢ Ibidem, s. 482.

7 Ibidem, s. 688—689.

8 Tbidem, s. 832—833.
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Po wejsciu w wiek dorosty i usamodzielnieniu sig, kariera Pawta
i Konstantego rozwijata si¢ dynamicznie na poczatku lat 20. XX w. Wtedy
to Pawel i Konstanty wspélnie prowadzili firme zarejestrowana pod na-
zwa ,Auto-Centrala Bracia Cierpiatkowscy”, oferujaca ustugi naprawcze
dla samochodéw osobowych i cigzarowych, ustugi wulkanizacyjne oraz
skup i sprzedaz pojazdéw’. Siedziba firmy, ktérej whasciciele pierwsze kro-
ki w branzy stawiali przy reperowaniu samochodéw dla armii gen. Jézefa
Hallera', miescita si¢ w Toruniu przy ul. Podmurnej 6/8". Wiosng 1921 r.
Auto-Centrala rozszerzyta swoja dziatalno$¢ o prowadzenie koncesjonowa-
nej przez panistwo szkoly szoferskiej'2.

W styczniu 1922 r. bracia Cierpiatkowscy przejeli fabryke maszyn
»Kuhl i Klein” zlokalizowana przy Szosie Chelminskiej 33 i oficjalnie
poinformowali, ze bedg ja nadal prowadzi¢ pod handlowa nazwa ,Bracia
Cierpiatkowscy Pomorska Fabryka Samochodéw, Motoréw i Maszyn™".
W rzeczywistosci, poza szumna nazwa, nie byla to fabryka, lecz dobrze pro-
sperujacy warsztat. Firma oferowata przybory samochodowe, dorabianie
czgéel, remonty i lakierowanie samochodéw, remonty maszyn rolniczych,
sprzedaz benzyny, opon, jak réwniez ustugi spawalnicze, frezarskie i wul-

7 Stowo Pomorskie” [dalej: St. Pom.] 1921.01.28, R. 1, nr 21, s. 5; St. Pom.
1921.02.04, R. 1, nr 26, s. 5; St. Pom. 1921.02.09, R. 1, nr 30, s. 6.

0 K. Kluczwajd, Torurt miedzy wojnami. Opowies¢ o 2yciu miasta 1920-1939, L.édz
2011, s. 52.

" Por.: K. Przybyszewski, Torus w Drugiej Rzeczypospolitej 1920—1939. Spoteczeristwo
i gospodarka, Torun 1994, s. 93.

12§}, Pom. 1921.05.20, R. 1, nr 112, s. 6; St. Pom. 1921.05.22, R. 1, nr 114, s. 9;
St Pom. 1921.05.24, R. 1, nr 115, 5. 5; SL. Pom. 1921.05.29, R. 1, nr 119, 5. 11.

B 8t Pom. 1922.01.06, R. 2, nr 5, s. 6. Bledne sa ustalenia Mieczystawa
Wojciechowskiego, Kazimierza Przybyszewskiego oraz Ryszarda Sudzirskiego, ktdrzy
podaja, ze Pomorska Fabryka Samochodéw, Motoréw i Maszyn Bracia Cierpiatkowscy
powstala w 1920 r., zob.: M. Wojciechowski, W czasach Drugiej Rzeczypospolitej (1920
—1939), [w:] Torurt dawny i dzisiejszy. Zarys dziejow, red. M. Biskup, Warszawa—Poznari—
—Torun 1983, s. 432; K. Przybyszewski, op. cit., s. 93; R. Sudzisski, Z}/Cie gospodarcze, [w:]
Historia Torunia, red. M. Biskupa, t. 3, cz. 2: W czasach Polski Odrodzonej i okupacji nie-
mieckiej (1920—1945), Toruri 2006, s. 89. Firma do roku 1922 funkcjonowata pod nazwa
Auto-Centrala Bracia Cierpiatkowscy. Formalna rejestracja siedziby firmy przy Szosie
Chetminskiej 33 musiata mie¢ miejsce w okresie od 1 do 31 sierpnia 1924 r., zob.: Zmiany

w handlu i przemysle, , Tygodnik Torunski” [dalej: Tyg. Tor.] 1924.09.06, R. 1, nr 36, s. 4.
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kanizacyjne'®. Bracia oferowali tez przebudowe samochodéw i motoréw
starszej konstrukeji, sprzedaz i kupno samochodéw, motoréw i maszyn oraz
przyjmowanie pojazdéw w komis". Pod adresem Szosa Chetminska 33,
gdzie miescita si¢ nowa siedziba firmy, mieszkat wraz z rodzing jeden z braci
— Konstanty. Pawet za$ zameldowany byl pig¢ numeréw dalej — przy Szosie
Chetmiriskiej 38'¢.

Pod koniec 1922 r. Bracia Cierpiatkowscy posiadali 14 samochodéw
(3 osobowe i 11 cigzarowych), gléwnie produkgji niemieckiej'®. Na pod-
stawie deklaracji o posiadanym taborze, skladanych przez wiascicieli po-
jazdéw do Magistratu'®, dowiadujemy si¢, ze 11 samochodéw nalezacych
do braci Cierpiatkowskich zupelnie nie nadawalo si¢ do jazdy i wigkszo$¢
pochodzita z demobilu. Zostaly zakupione od Oddziatu Likwidacji
Demobilu Wojskowego DEMAT jako tzw. szmelc. Jeden samochéd oso-
bowy Benz z 1912 r., ktéry wymagat kapitalnego remontu, Cierpiatkowscy
kupili od Starostwa Powiatowego w Toruniu, a sprawny Grifi Stiftz 1912 .
przeznaczyli na potrzeby szkoly szoferskiej™.

Z jednej strony ograniczona podaz nowych samochodéw na po-
czatku lat 20., z drugiej brak dostgpu do wigkszego kapitatu, skazywaty
Cierpiatkowskich na pozyskiwanie uszkodzonych pojazdéw z demobilu.
Paradoksalnie bylo to przyczyna dynamicznego rozwoju ich zaktadu.

Wkrétce, sposréd przeznaczonych na sprzedaz uzywanych samo-
chodéw, firma oferowata pojazdy osobowe i cigzarowe uznanych marek:

Y Ksiega adresowa miasta Torunia wraz z Podgdrzem i powiatem Toruri—wies, Torui
1923, dziat ogloszeni, St. Pom. 1922.01.06, R. 2, nr 5, s. 6.

5 St Pom. 1922.01.06, R. 2, nr 5, s. 6.

' Ksiega adresowa..., Toruf 1923, s. 162.

17 Zob. tabela (zatacznik do artykutu).

18 Archiwum Paristwowe w Toruniu [dalej: APT], Akta miasta Torunia 1920-1939
[dalej: AmT D], sygn. 417, k. 16-18, 25-35.

¥ Podstawe prawna obowiazku skladania deklaracji stanowilo Rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych z dn. 18.08.1922 r. Nr A.W.1521, Rozporzadzenie
Wykonawcze Ministra Spraw Wojskowych z dn. 11.05.1922 r. do ustawy o obowiazku
odstgpowania zwierzat pociagowych i wozéw na rzecz Paristwa (Dz.U. nr 36, poz. 310)
oraz Zarzadzenie Wojewody Pomorskiego z dn. 09.10.1922 r. dotyczace spisu taboru sa-
mochodowego.

2 APT, AmT, D 417, k. 16-18, 25-35.
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Stoewer?', Grif i Stift*?, Daimler?, Berliet*, Benz?, Hansa Loyd*, Opel”,
Ford?, Wanderer”, Fulmina® oraz motocykle Alba®' i Indian. Majac do-
step do uzywanych, czesto niesprawnych samochodéw, odkupywali je od
dotychczasowych whascicieli po bardzo korzystnej cenie. Kupowane pojaz-
dy niejednokrotnie rejestrowane byly na matzonki braci Cierpiatkowskich
— Anng i Waleri¢”?. Bardzo cz¢sto Cierpiatkowscy w transakcjach samo-
chodowych byli tylko ,szybkimi posrednikami”. Wymowny w tym kon-
tekscie jest przyktad zwigzany z samochodem Wiadystawa Ulatowskiego,
toruriskiego autodorozkarza. Gdy wojewoda pomorski nakazat unierucho-
mi¢ samochéd o numerze rejestracyjnym PM. 13168, bedacy whasnoscia
Whadystawa Ulatowskiego, poniewaz wlasciciel pomimo wezwania nie
przedstawit pojazdu do powtdérnego badania technicznego, policja nie byta
w stanie wykona¢ polecenia, gdyz Ulatowski dwa miesiace wezesniej sprze-
dat samochdd firmie Bracia Cierpiatkowscy. Jak ustalil starszy posterun-

2 Zob.: oferty zamieszczone w: St. Pom. 1922.04.28, R. 2, nr 98, s. 8; St. Pom.
1922.04.29,R. 2, nr 99, s. 8; St. Pom. 1922.04.30, R. 2, nr 100, s. 9; St. Pom. 1922.05.02,
R. 2, nr 101, s. 8; St. Pom. 1922.05.06, R. 2, nr 104, s. 6; St. Pom. 1922.05.07, R. 2,
nr 105,s. 11.

22 Zob.: St. Pom. 1922.11.19, R. 2, nr 266, s. 5; St. Pom. 1922.11.23, R. 2, nr 269,
s. 6.

23 Zob.: St. Pom. 1922.12.10, R. 2, nr 284, s. 12; St. Pom. 1922.12.13, R. 2,
nr 286, s. 6; SI. Pom. 1922.12.15, R. 2, nr 288, s.7.

24 Tbidem.

25 Zob.: St. Pom. 1923.01.10, R. 3, nr 6, s. 6; SL. Pom. 1923.01.11, R. 3, nr 7, 5. 8;
St. Pom. 1923.01.12, R. 3, nr 8, s. 7; SL. Pom. 1923.02.14, R. 3, nr 35, s. 8; SI. Pom.
1923.02.16, R. 3, nr 37, s. 5; SL. Pom. 1923.02.18, R. 3, nr 39, s. 16.

26 7Zob.; St. Pom. 1923.06.15, R. 3, nr 134, s. 8; St. Pom. 1925.05.17, R. 5,
nr 115, s.15.

27 St Pom. 1923.12.08, R. 3, nr 282, s. 7; St. Pom. 1923.12.12, R. 3, nr 285, s. 6;
St. Pom. 1923.12.14, R. 3, nr 287, s. 6.

28 Zob.: St. Pom. 1925.01.10, R. 5, nr, 7, s. 7; St. Pom. 1925.01.13, R. 5, nr 9, 5. 8;
St Pom. 1925.01.14, R. 5, nr 10, s. 9; St. Pom. 1925.03.28, R. 5, nr 73, s. 10; St. Pom.
1925.10.28, R. 5, nr 250, s. 10.

2 St Pom. 1925.05.17, R. 5, nr 115, s. 15.

30 Tbidem.

31 St Pom. 1923.09.27, R. 3, nr 221, s. 8.

32 APT, AmT, D 420, k. 197, 465.
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kowy, Cierpiatkowscy pojazdu réwniez nie posiadali, bo nieco wcze$niej
sprzedali go inspektorowi szkolnemu w Brodnicy®.

Najlepszych transakeji bracia dokonywali w drodze licytacji. Tym spo-
sobem Konstanty Cierpiatkowski nabyt w Gdanisku samochéd Brenabor
D. Z. 5107, ktéry przed dalsza odsprzedaza zostal wyremontowany
w warsztatach firmy?.
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Przyktadowa reklama prasowa Pomorskiej Fabryki Samochodéw, Motoréw
i Maszyn Bracia Cierpiatkowscy.

Zrédto: St. Pom. 1922.01.06, R. 2, nr 5, s. 6.

r6w spali
réinych typow.

hodéw i ‘<

Jeszcze w 1922 r. do wyposaznia warsztatéw zakupiono urzadzenia
z zagranicznych fabryk®. Pomimo przeniesienia siedziby firmy na Szose¢
Chetmiriskq 33%, gdzie miescily si¢ hale po bylej fabryce ,Kuhl i Klein”,
nieruchomodci przy ul. Podmurnej 6/8 nie zostaly sprzedane. Pod dawnym
adresem bracia prowadzili ustugi garazowania samochodéw, co przy skrom-
nej ofercie tego typu w obrebie Starego Miasta mogto cieszy¢ si¢ zaintereso-
waniem nielicznych wlascicieli samochodéw.

3 APT, AmT, D 416, [brak paginagji].

3 Ibidem.

3 St Pom. 1922.05.14,R. 2, nr 111, 5. 10; St. Pom. 1922.05.18, R. 2, nr 114, s. 6;
St. Pom. 1922.05.21,R. 2, nr 117, 5. 8.

3¢ Skiad firmy miescit si¢ réwniez przy ul. Grudziadzkiej, zob.: Ksigga adresowa. ..,
Torun 1923, dzial IV, s. 16.
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W 1923 r. firma zostala przedstawicielem na calg Polske niemieckiej
spotki akcyjnej Schlee-Werk, produkujacej $wiece, filtry i inne czgéci samo-
chodowe. Elementy odlewnicze jak ttoki, zawory i panewki firma produ-
kowata samodzielnie”, specjalizujac si¢ w stalowych trybach wlasnej pro-
dukgji®®.

Ponadto Cierpiatkowscy prowadzili przedstawicielstwo producenta
opon Bergougnan, szeroko promujac jego produkty w lokalnej prasie®.
Warto wskazad, ze wlasnie w obszarze reklamy firma potrafifa skutecznie
odwolywac¢ si¢ do zabiegéw socjotechnicznych, bazujacych na emocjach
potencjalnych klientéw. Tekst reklamowy: ,, Wszak co wczoraj wydawato sie
zbytkiem, dzi§ okazuje si¢ potrzeba. Nie sprzeczajmy si¢, gdyz kazdy z nas

4 uznaé mozna za skuteczna

potrzebuje samochéd, motocykl i rower”
prébe wykazania potrzeby konsumentowi. Do tego doskonale wykorzysty-
wano gospodarcze nastroje patriotyczne: ,Nie potrzeba sie juz naraza¢ na
zwloke i niewygodg sprowadzania cz¢sci samochodowych z zagranicy, gdyz
mozna takowe daleko wygodniej we wlasnym kraju i z wlasnej produkgji
naby¢”4.

W okresie, w ktérym Cierpiatkowscy budowali toruniskie centrum
motoryzacji, na $wiatowych drogach krélowaly amerykariskie Fordy — sa-
mochody tanie i powszechnie dostgpne. Nie dziwi zatem fake, ze dostgp-

no$¢ t¢ postanowita wykorzystaé Pomorska Fabryka, sprowadzajac do

3 St. Pom. 1923.04.17, R. 3, nr 87, s. 6; St. Pom. 1923.04.22, R. 3, nr 92, 5. 8; St.
Pom. 1923.05.06, R. 3, nr 103, s. 9.

3 Sl Pom. 1925.04.12, R. 5, nr 86, s. 12; St. Pom. 1925.04.19, R. 5, nr 91, s. 14;
St. Pom. 1925.05.10, R. 5, nr 109, s. 12.

3 Zob.: St. Pom. 1923.04.19, R. 3, nr 89, s. 7; St. Pom. 1923.04.26, R. 3, nr 95,
s. 7; St Pom. 1923.04.27, R. 3, nr 96, s. 7; SL. Pom. 1923.05.03, R. 3, nr 101, s. 9;
St. Pom. 1923.05.10, R. 3, nr 106, s. 8; SL. Pom. 1923.05.13, R. 3, nr 108, s. 11; St. Pom.
1923.05.17,R.3,nr111,s. 8; St. Pom. 1923.05.24,R. 3, nr 116, s. 7; St. Pom. 1923.05.29,
R. 3, nr 120, s. 7; St. Pom. 1923.05.31, R. 3, nr 122, s. 7; St. Pom. 1923.06.07, R. 3,
nr 127, s. 6; St. Pom. 1923.06.12, R. 3, nr 131, s. 7; SL. Pom. 1923.06.13, R. 3, nr 132,
s. 9; SL. Pom. 1923.06.14, R. 3, nr 133, s. 5; Sl. Pom. 1923.06.16, R. 3, nr 135, s. 7;
St. Pom. 1923.07.04, R. 3, nr 149, s. 7; St. Pom. 1923.07.19, R. 3, nr 162, s. 7; St. Pom.
1923.07.26, R. 3, nr 168, s. 6.

4 St Pom. 1924.07.25, R. 4, nr, 171, 5. 9.

4 Tbidem.
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Torunia osobowe Fordy z otwartym nadwoziem. Do swojego sktadu bracia
zamawiali zwykle wigksze partie samochodéw, do ktérych jesienia ofero-
wali ,,nadbudéwki”, czyli dachy umozliwiajace przykrycie nadwozia otwar-
tego typu kabriolet®. W 1926 r. firma uruchomita Ford Service Station
— autoryzowang przez Ford Motor Company stacj¢ naprawy pojazdéw tej
marki®?,

Potowa lat 20. byta najlepszym okresem w rozwoju przedsigbiorstwa.
Szacuje sie, ze zatrudnienie w nim znalazto od 20 do 50 0s6b*. Pojawily sie
nawet pomysly zorganizowania przyzaktadowego hotelu pracownicznego
lub doméw dla pracownikéw na gruncie nalezacym do firmy®, lecz os-
tatecznie projektu nie zrealizowano. W 1925 r. wyremontowano w warsz-
tatach firmy ok. 150 samochoddéw, a warto$¢ produkcji wynosita od 200
do 250 tys. zt*.

Jeszcze na poczatku lat 20. bracia otworzyli szkote szoferéw, w keo-
rej przygotowywali kursantéw do egzaminu pafdstwowego na uprawnienia
szoferskie. Dzialalnos¢ szkoly bardzo wspomagata interes. Zgodnie z éw-
czesnymi przepisami kandydat na kierowce, poza przygotowaniem teore-
tycznym i trzymiesigcznym kursem nauki jazdy, musiat odby¢ szesciomie-
sigczng praktyke w wybranym warsztacie samochodowym w charakterze
czeladnika?’. Cierpiatkowscy uzyskiwali tym samym darmows site robocza.

2 Gt Pom. 1924.11.23, R. 4, nr 273, s. 15; St. Pom. 1924.11.25, R. 4, nr 274,
s. 4; SI. Pom. 1924.11.26, R. 4, nr 275, s. 8; SL. Pom. 1924.11.30, R. 4, nr 279, s. 10;
St. Pom. 1924.12.03, R. 4, nr 281, s. 8; SL. Pom. 1924.12.06, R. 4, nr 284, s. 7; St. Pom.
1924.12.07, R. 4, nr 285, s. 14; St. Pom. 1924.12.10, R. 4, nr 286, s. 7; St. Pom.
1924.12.11, R. 4, nr 287, 5. 9; St. Pom. 1924.12.12, R. 4, nr 288, s. 8; zob.: takze reklame
ynadbudéwki”: St. Pom. 1926.10.03, R. 6, nr 228, s. 13.

4 St Pom. 1926.11.06, R. 6, nr 256, s. 11; St. Pom. 1926.11.18, R. 6, nr 266, s. 9.

#“ M. Wojciechowski, op. cit., s. 432; K. Przybyszewski, op. cit., s. 94; R. Sudzinski,
op. cit., s. 89. Kazimierz Przybyszewski podaje, ze zatrudnienie na poziomie ok. 50 oséb
przypadto na rok 1925.

# K. Kluczwajd, op. cit., s. 53.

4 K. Przybyszewski, op. cit., s. 94.

4 Podstawe prawna w tym zakresie regulowalo Rozporzadzenie Ministra Robét
Publicznych i Ministra Spraw Wewngtrznych z 6 lipca 1922 r. o ruchu samochodéw i in-
nych pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych; por.: M. Pyter, Prawne zasady
ugytkowania pojazdéw mechanicznych w Drugiej Rzeczypospolitej, ,,Czasopismo Prawno-
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W szkole prawdopodobnie dochodzito do naduzy¢. W listopadzie 1925 .
niech¢tny Cierpiatkowskim Klub Szoferéw na Pomorzu donidst, ze wéréd
kursantéw, ktérzy otrzymali $wiadectwo ukoriczenia kursu, s osoby, ktére
w rzeczywisto$ci do szkoly nie uczeszezaly. Cierpiatkowscy mieli rzekomo
wyda¢ fatszywe §wiadectwa. Donos dotyczyl réwniez samego wykladowcy
— inz. Dalbora — kt6ry zdaniem Klubu Szoferéw nie prowadzit wyktadéw
teoretycznych, mimo ze byly one przewidziane w programie kursu. W spra-
wie wszczgto nawet dochodzenie karne, ale z powodu sprzecznych relacji
swiadkéw i braku dowodéw postepowanie ostatecznie umorzono®.

W 1924 r. zaszla, niezwykle istotna dla dalszego funkcjonowa-
nia firmy, zmiana jej kierownictwa. Prawdopodobnie w sierpniu 1924 r.
przedsigbiorstwo opuscit Pawel Cierpiatkowski. Niespetna pét roku
po6zniej Konstanty Cierpiatkowski reklamowat si¢ juz jako jedyny wia-
Sciciel Pomorskiej Fabryki Samochodéw, Motoréw i Maszyn Bracia
Cierpiatkowscy™.

Pod kierownictwem Konstantego struktura organizacyjna firmy po-
dzielona zostala na pig¢ dziatéw, ktére oferowaly szeroko zdywersyfikowa-
ne produkty i ustugi w obszarze branzy motoryzacyjnej. Nalezaty do nich
sprzedaz samochodéw osobowych, cigzarowych, autobuséw i motocykli
(dzial A); ustugi napraw samochodéw, traktoréw, silnikéw oraz produkcja
czgéel i akeesoriéw (dzial B); wulkanizacja, spajanie aluminium i innych
metali (dziat C); sprzedaz czgséci i akcesoriéw samochodowych, jak tozyska,
opony, oliwa (dziat D). Ostatni dziat (dzial E) obejmowat ustugi garazowa-
nia pojazdéw, konserwacje i wynajem samochodéw, a takze fachowe pora-
dy oraz szkofe szoferska’'.

Historyczne” 2011, t. 63, z. 2, s. 100-101; zob. tez: M. Hiadij, Prawo automobilowe
w Drugiej Rzeczypospolitej w swietle podstawowych regulacji normatywnych, ,Czasopismo
Prawno-Historyczne” 2003, t. 63, z. 1, s. 85-98.

4 APT, AmT, D 416.

4 St Pom. 1924.08.03, R. 4, nr 179, s. 12; St. Pom. 1924.08.06, R. 4, nr 181, 5. 7;
SI. Pom. 1924.08.08, R. 4, nr 183, s. 7; SI. Pom. 1924.08.29, R. 4, nr 200, s. 8.

0 Zob.: St. Pom. 1925.03.01, R. 5, nr 50, s. 13; St. Pom. 1925.03.08, R. 5, nr 56,
s. 14; St. Pom. 1925.03.22, R. 5, nr 68, s. 20; St. Pom. 1925.03.29, R. 5, nr 74, s. 20.

5! Ibidem.
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Poczatkowo, po odejsciu brata-wspdlnika, nic nie zapowiadato
nadejscia probleméw. Przeciwnie, w kwietniu 1925 r. Pomorska Fabryka
Samochodéw, Motoréw i Maszyn Bracia Cierpiatkowscy uzyskata wytacz-
ne przedstawicielstwo na Pomorze w sprzedazy amerykariskich motocykli
marki Indian Motocykle Company. Motocykle Indian, ze swym sztandaro-
wym modelem Scout, uchodzily w latach 20. za najbardziej renomowane
motory. W dniu 5 kwietnia 1925 r. w ,,Stowie Pomorskim” ukazalo si¢
oficjalne oéwiadczenie Generalnego Przedstawiciela na Europ¢ Pétnocno-
Wschodnig firmy Henryk Czaplicki Spétka z ogr. odp. w Gdansku o po-
wierzeniu firmie Bracia Cierpiatkowscy przedstawicielstwa sprzedazy mo-
tocykli Indian na Pomorze. Po tym fakcie Pomorska Fabryka natychmiast
przeprowadzita kampanie¢ reklamowa w lokalnej prasie®.

W 1925 r. firme opuscit jej dotychczasowy pracownik, Maksymilian
Hartwig, ktéry wkrétce otworzyl wlasne przedsigbiorstwo ,Centrala
Samochodéw i Akcesorii M. Hartwig i S-ka” przy ul. Laziennej 21, ktéra
wyrosta na powaznego konkurenta®®. Maksymilian Hartwig, pracujac
u Cierpiatkowskich jako kierownik wydzialu handlowego®, nabyt
z pewnoscia umiej¢tnosci biznesowe i przygotowanie merytoryczne do
prowadzenia wlasnego interesu.

Wezesniej w 1924 r., jak zostalo wspomniane, firm¢ opuscit
wspétwlasciciel Pawet Cierpiatkowski. Analiza materiatu zZrédlowego
dostarcza przestanek, by sadzi¢, ze to on byl organizatorem interesu i jej
pierwszym handlowcem. Gdy z firmy odszedt Maksymilian Hartwig,
Konstanty Cierpiatkowski stracit dwie najwazniejsze osoby, mogace
przesadzi¢ o powodzeniu przedsigbiorstwa. Sam, bedac kierownikiem
technicznym i rzeczoznawca samochodowym, Konstanty nie posiadat pre-
dyspozycji handlowca zdolnego do zwigkszania przychodéw ze sprzedazy.
Do tego Pawel Cierpiatkowski i Maksymilian Hartwig podjeli wkrétce
wzajemng wspélprace.

52 St Pom. 1925.04.05, R. 5, nr 80, s. 12; St. Pom. 1925.04.12, R. 5, nr 86, s. 12;
St. Pom. 1925.04.19, R. 5, nr 91, s. 14; St. Pom. 1925.05.10, R. 5, nr 109, s. 12; St. Pom.
1925.06.28, R. 5, nr 148, s. 11; SL. Pom. 1925.07.12, R. 5, nr 159, s. 11; Sl. Pom.
1925.07.19, R. 5, nr 165, s. 13.

53 K. Kluczwajd, op. cit., s. 53.

>4 St Pom. 1924.07.25, R. 4, nr, 171, 5. 9.
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Pomimo roszad personalnych w kierownictwie, firma podejmowata
nowe inicjatywy. W 1926 r. Pomorska Fabryka Samochodéw, Motoréw
i Maszyn Bracia Cierpiatkowscy otrzymata zgod¢ na uruchomienie linii
autobusowej taczacej Podgérz z Toruniem™. Pod koniec czerwca 1926 r.
do Magistratu w Podgérzu wplynat, podpisany przez Konstantego
Cierpiatkowskiego, wniosek Pomorskiej Fabryki o udzielenie zgody na
uruchomienie autobusu na linii Podgérz Rynek—dworzec Toruii Miasto.
Przewéz pasazeréw mial zapewni¢ 40 osobowy autobus marki Renault
na petnych gumach® — | Urzadzenie wewnatrz wykwintne, za$ stan
techniczny wozu gwarantuje, ze autobus kursowa¢ bedzie punktual-
nie stosujac si¢ do ustalonego rozktadu jazdy™” — dodawal Konstanty
Cierpiatkowski. Rozktad jazdy zaplanowano od godz. 7.00 az do 21.00
z cogodzinng czestotliwoscia odjazdéw™®. Poczatkowo komunikacje pla-
nowano rozpocza¢ od 1 lipca. Poniewaz pismo wojewody pomorskiego do
Magistratu w Toruniu w sprawie udzielenia koncesji Pomorskiej Fabryce
wplyneto dopiero 23 lipca 1926 r., nalezy przypuszczal, ze termin urucho-
mienia linii autobusowej opdznit sie.

W pierwszym kwartale 1927 r. w mie$cie zaczely pojawiad si¢ pogtoski
o stabej kondygji firmy. Plotki musiaty by¢ na tyle dokuczliwe, ze sktonity
do zabrania glosu zarzadc¢ masy upadlosciowej. Na tamach lokalnej pra-
sy wydat on oswiadczenie, w ktérym potwierdzit ciaglo$¢ prowadzenia
dziatalno$ci przez Pomorska Fabryke Samochodéw, Motoréw i Maszyn
Bracia Cierpiatkowscy, lakonicznie dodajac, ze ,,wszelkie puszczane sprzec-
znie z powyzszem pogloski sg nieprawdziwe”. Mimo zapewnielt w firmie
nie dziato si¢ dobrze. W maju 1927 r. ukazalo si¢ ogloszenie firmy o za-
miarze sprzedania autobusu z mozliwoscia roztozenia zakupu na raty®.
Zwiastowato to zakonczenie dziatalno$ci przewozowej, tym bardziej ze od

> APT, AmT, D 409; K. Kluczwajd, op. cit., s. 50.

°¢ APT, AmT, D 409.

%7 Ibidem.

%% Przyktadowo bilet z Podgérza do dworca miejskiego kosztowat 0,40 zt. Uczniowie
i dzieci do 12 roku zycia otrzymywali 50% znizke, zob.: APT, AmT, D 409.

% St Pom. 1927.03.11, R. 7, nr 57, s. 8.

0 St Pom. 1927.05.19, R. 7, nr 114, s. 10; St. Pom. 1927.05.21, R. 7, nr 116,
s. 10.
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1927 r. za komunikacj¢ autobusowa pomiedzy Toruniem a Podgérzem
odpowiadaty podgérskie firmy: Wincentego Lewandowskiego, Kazimierza
Lewandowskiego oraz Marcina Serafina®'.

W drugiej potowie lat 20. prowadzona przez Konstantego firma wy-
raznie stracita na znaczeniu. Konstanty, ktéry z wyksztatcenia byt mechani-
kiem, skupit si¢ na prowadzeniu kurséw samochodowych® oraz warsztatu,
lokalizujac dziatalnos¢ przy Woli Zamkowej 4/6. Swoich sit w motoryzacji
sprobowat réwniez brat Walenty Cierpiatkowski, prowadzacy warsztat sa-
mochodowy przy Szosie Chelminiskiej 33%. Z uwagi na to, ze byt miodszy
od Konstantego o 7 lat, a siedziba jego warsztatu miescita si¢ pod adresem
Pomorskiej Fabryki, mozna przypuszczaé, ze w poczatkowym okresie dzia-
talnosci mégt otrzymac wsparcie od starszych braci.

Warto odnotowal, ze Cierpiatkowscy nie tylko potrafili prowadzi¢
biznes, ale w swojej branzy uchodzili za dobrych fachowcéw. Jeden z czton-
kéw rodziny, Zygmunt, byl nawet mechanikiem lotnictwa® (ul. Bydgoska
86); Stanistaw (ul. Bielariska 4/6) byt kowalem®; Brunon kierownikiem to-
karni (Wielkie Garbary 18); Pawet kowalem-§lusarzem (Szosa Chetmiriska
136); a Piotr rzeznikiem (Eazienna 20)°°.

Jak z kolei potoczyly si¢ losy drugiego z zalozycieli firmy Bracia
Cierpiatkowscy? Pawel, w przeciwieristwie do brata, nie mial formalnego
przygotowania technicznego, a z zawodu byl kupcem. Zanim w 1926 r.
otworzyt wlasne przedsigbiorstwo Auto-Traktor, po opuszczeniu brata

o' K. Ciesielska, T. Zakrzewski, 450 lat toruriskiego Podgdrza (1555-2005), Torun
2005, s. 74.

62 Przemystaw Olstowski pisze, ze Kursy Kierowcéw Samochodowych Konstanty
Cierpiatkowski prowadzit przy ul. Woli Zamkowej od 1925 r., zob.: P. Olstowski, Oswiata
polska i niemiecka w Toruniu w latach 1920-1939, [w:] Historia Torunia, red. M. Biskup,
t. 3, cz. 2, W czasach Polski Odrodzonej i okupacji niemieckiej (1920—1945), Toruri 2006,
s. 359.

 Ksigga adresowa i informacyjna miasta Torunia, oprac. A. Krzyzanowski, Torun
1932, s. 539-540, 545.

¢4 Ibidem, s. 335.

© Ksigga adresowa przemystu, handlu i rzemiosta Zachodniej Polski (Wielkopolski,
Pomorza, Slaska i W M. Gdarska), Poznan 1925, . P 119; Ksigga adresowa miasta Torunia:
wedtug stanu z czerwea 1936 r., oprac. M. Reinke, Toruri 1936, s. 126.

8 Ksigga adresowa...1936 r., s. 125-126.
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w 1924 r. rozpoczat epizod wspétpracy z Maksymilianem Hartwigem, do-
tychczasowym kierownikiem wydziatu handlowego w Pomorskiej Fabryce
Samochodéw.

W dniu 23 stycznia 1925 r. Pawel Cierpiatkowski wspdlnie
z Maksymilianem Hartwigem wystapili z pismem do Magistratu z pros-
ba o wydanie zgody i wydzierzawienie placu na postawienie dwéch stagji
benzynowych, ktérych lokalizacje wnioskodawcy planowali: na Nowym
Rynku w narozniku naprzeciw Apteki pod Lwem lub w narozniku naprze-
ciwko Gospody pod Modrym Fartuchem dla jednej stacji oraz na placu
pomigdzy Bankiem Polskim a gazownia dla drugiej stacji. Stacje mialy by¢
czynne codziennie w godzinach od 7.00 do 24.00, a ich obstuga mieli za-
ja¢ si¢ inwalidzi wojenni®. Magistrat nie udzielil oficjalnej odpowiedzi
wnioskodawcom, ktdrzy o braku zgody na udzielenie koncesji dowiedzieli
sic osobiscie w urzedzie budowlanym i natychmiast ponowili wniosek®.
W odwotaniu od decyzji Magistratu dowiadujemy si¢, ze przedsi¢biorcy
ponownie otrzymali odmowng odpowiedz bez podania przyczyn. Miasto
sugerowalo przy tym, aby starali si¢ o miejsce dla stacji benzynowej przy
Dworcu Miejskim lub przy Strazy Pozarnej, co wnioskodawcy ujeli krétko:
»stawianie takich stacji poza obr¢gbem $rédmiescia, nie odpowiada whasci-
wemu celowi i byloby na razie ryzykownym lokowania pieniedzy z kupiec-
kiego punktu widzenia™®.

Wobec braku zgody Magistratu, Hartwig i Cierpiatkowski zwrécili si¢
ponownie 23 lutego 1925 r. o udzielenie koncesji na postawienie stacji ben-
zynowej, tym razem przy ul. Laziennej 217°. Whniosek spotkat si¢ z akcep-
tacja Magistratu, ktéry 2 marca wydat pozwolenie na budowg jednej stacji

¢ APT, AmT, D 2764, k. 1-1v.

6 Ibidem, k. 3—3v. Pismem z dnia 30 stycznia 1925 r. Cierpiatkowski i Hartwig
odwotali si¢ od decyzji Magistratu, argumentujac, ze ze wzgledu na niewielka konstruk-
cje pompy paliwa zaproponowane narozniki ulic Nowego Rynku sa whasciwa lokalizacja.
Ponadto nowoczesny system pompy nie zagraza bezpieczenistwu ruchu, co potwierdzaja
decyzje whadz takich miast, jak Warszawa, Poznan, Bydgoszcz i Gdarnisk, ktére zezwolity na
lokalizacje stacji benzynowych w centrum.

% APT, AmT, D 2764, k. 5.
7 Ibidem, k. 7.
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benzynowej przy ul. Laziennej”'. Kilka miesi¢cy pdzniej, w dniu 23 lipca
1925 r. Magistrat udzielit im kolejnej zgody na dzierzawe placu pod budowe
drugiej stacji benzynowej na rogu ul. Odrodzenia i Szosy Chetminskiej”2.
W tym czasie wspotpraca Pawla Cierpiatkowskiego z Maksymilianem
Hartwigiem (Centrala Samochodéw i Akcesorii M. Hartwig i S-ka) wy-
raznie si¢ zaciesnifa. Jednak stacja benzynowa przy ul. Laziennej 21 pro-
wadzona przez Cierpiatkowskiego i Hartwiga nie funkcjonowata dtugo
pod ich znakiem firmowym. W kwietniu 1926 r. zostata odkupiona przez
firme¢ Karpaty Sprzedaz Produktéw Naftowych Sp. z ogr. por.”?. We wrze-
$niu 1926 r. prezydent miasta Torunia podjat decyzj¢ o cofnigciu nowemu
nabywcy zezwolenia na stacje benzynowa przy ul. Laziennej, uznajac, ze
konsens na ustawienie tej stacji wystawiony zostat pod warunkiem kazdora-
zowego odwotania na 2 lata dla firmy Hartwig i Cierpiatkowski, a ci stacj¢
sprzedali’®. Po sprzedazy stacji, wspélnicy po raz kolejny zwrécili sie do
Magistratu (7 wrzesnia 1926 r.) z prosba o wydanie zgody na postawienie
stacji benzynowej przed ich nowym lokalem znajdujacym si¢ w narozniku

5

ul. Szerokiej i Mostowej celem scentralizowania interesu”, na co jednak

wladze miasta nie wyrazity zgody. Stato si¢ to powodem kolejnego odwota-
nia, w ktérym przedsi¢biorcy podnosili argument, ze

ruch przy otwartej ulicy na narozniku Krél. Jadwigi i Wielkich Garbar
jest znacznie wigkszy anizeli na Mostowej — a mimo to udzielono tam
koncesje¢ na postawienie takiego aparatu. Jest faktem, ze istnieje juz je-
den aparat przed hotelem pod Orlem na Mostowej, to jeszcze nie moze
by¢ powodem monopolizowania ulicy przez jedne tylko przedsi¢bior-
stwo tego rodzaju. Wolny handel w Wolnej Polsce przystuguje kazdemu,
kto swe obowiazki wobec Paristwa wykonuje — a ze nasza firma wywia-
zywala si¢ ze swych obowiazkéw dotychezas nalezycie — o tem §wiadcza
rekor i 11 pracownikdw, z ktdrych 5 utrzymuje swe ogniska domowe.

71 Zob. tres¢ pozwolenia: APT, AmT, D 2764, k. 8.

72 Ibidem, k. 17. Wydanie zgody Magistrat warunkowat rocznym czynszem za dzier-
zawe placu w kwocie 250 zt.

73 Ibidem, k. 30-31.

74 Tbidem, k. 45. Nowy wtasciciel, rafineria ,,Karpaty”, podjat dziatania w celu zmia-
ny decyzji Magistratu, zob.: APT, AmT, D 2764. Ibidem k. 48-49, 56-57.

75 Ibidem, k. 35.
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Sadzimy, ze nasza firma dala dosy¢ dowodéw przez jej blisko dwuletnia
dziatalno$¢, ze przez stworzenie w miescie pierwszej placéwki samocho-
dowej i postawienie na Pomorzu pierwszej stacji benzynowej systemu
amerykanskiego, okazala duzo ruchliwosci, przysparzajac tym samym
miastu korzysci’.
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Zrédto: APT, AmT, D 2764, k. 2.

Jeszcze w sierpniu 1926 r., przed sporzadzeniem odwotania od decyzji
Magistratu, Pawel Cierpiatkowski zglosil otwarcie swojego przedsigbior-
stwa przy ul. Krélowej Jadwigi 13/15, zajmujacego si¢ sprzedaza traktordw,

76 Tbidem, k. 39.
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samochodéw, artykutéw technicznych, oliwy i benzyny””. Auto-Traktor —
tak nazywata si¢ firma Pawla Cierpiatkowskiego — znajdowata si¢ doktad-
nie w narozniku ulic Krélowej Jadwigi i Wielkich Garbar (dzisiaj salon
Empik). W swej ofercie posiadata samochody Fiat, Ford, traktory Fordson,
opony Michelin i Firestone oraz inne akcesoria i cz¢sci’®. Obok Mercedesa,
Benz, Paige i Studebaker, dominujaca marka wéréd oferowanych samocho-
déw byt oczywiscie Ford. W maju 1927 r. Pawel Cierpiatkowski otrzy-
mal autoryzacje na prowadzenie przedstawicielstwa pojazdéw Ford Motor
Company. W reklamach mozna bylo nawet przeczytad, ze Auto-Traktor jest
jedynym legalnie autoryzowanym przedstawicielem Ford Motor Company
na Torun i calg Polske”. Zainteresowanie Fordami bylo na tyle duze, ze
przy kazdej nowej dostawie organizowano specjalne wystawy dla potencjal-
nych nabywcéw®.

W listopadzie 1926 r. Pawel Cierpiatkowski powrécit do budowy
wlasnej stacji benzynowej. W poniedziatek 29 listopada 1926 r., podczas
posiedzenia Wydzialéw Administracyjnego i Finanséw, Rada Miejska
uchwalita czynsz dzierzawny za plac wydzierzawiony firmie Auto-Traktor
na postawienie stacji benzynowej®'. Stacja benzynowa zostala zlokali-
zowana przy Szosie Chelminskiej 33%2, a wigc pod adresem Pomorskiej
Fabryki Samochodéw, Motoréw i Maszyn Bracia Cierpiatkowscy. Dziesigé
lat pézniej, w 1936 r., znajdowalo si¢ w Toruniu 10 stacji benzyno-
wych, w tym jedna Cierpiatkowskiego. Byta to forma dzierzawy (ajen-
cji) pod szyldem spéiki akcyjnej Standard-Nobel i nadal mieécita si¢ przy
Szosie Chelminskiej, gdzie Pawet prowadzit warsztaty i garaze®. W dniu
1 kwietnia 1927 r. Pawel Cierpiatkowski zglosit ich otwarcie przy Szosie

77 Tyg. Tor., nr 37 (141), 11 wrze$nia 1926, s. 10.

78 St Pom. 1926.11.06, R. 6, nr 256, s. 10; St. Pom. 1926.11.16, R. 6, nr 264, 5. 9;
zob. ofert¢ handlowg opon Firestone: St. Pom. 1928.06.19, R. 8, nr 139, s. 9; St. Pom.
1928.07.15, R. 8, nr 161, s. 11; SL. Pom. 1928.07.22, R. 8, nr 167, s. 3.

7 St Pom. 1927.05.18, R. 7, nr 113, s. 11; St. Pom. 1927.06.19, R. 7, nr 138,
s. 12.

80 SI. Pom. 1928.02.11, R. 8, nr 34, s. 7.

81 Tyg. Tor., nr 48 (152), 27 listopada 1926, s. 2.

82 Ksigga adresowa. .., Torun 1932, s. 518, 539.

8 Ksigzka adresowa...1936 1., 5. 51.
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Chetlmiriskiej 33, jako fabryki motoréw i maszyn. W chwili uruchomienia
warsztatéw firma zatrudniata 12 0s6b®. Po niespetna dwéch miesiacach
urzedowania w warsztatach przy Szosie Chelmiriskiej 33 Pawel wykupit
$wiadectwo przemystowe na prowadzenie tokarni i montowni®.

Firma Auto-Traktor, tak jak Pomorska Fabryka Samochodéw, prowa-
dzita kursy samochodowe. Byly to kursy jazdy dla pan i panéw, zaréwno za-
wodowe, jak i amatorskie®. Szkolenia prowadzone byly w sali wyktadowej
oraz w warsztatach przy Szosie Cheimir'lskiej 33, zapisy przyjmowano zas
w biurze przy Krélowej Jadwigi 13/15 (tel. 1471, 400). Co ciekawe, w $wia-
domosci potocznej mieszkadicéw Torunia marka ,,Bracia Cierpiatkowscy”
musiata by¢ mocno utrwalona, skoro Pawetl Cierpiatkowski wykorzystywat
jej nazwe w reklamach pos$wigconych kursom samochodowym. Umieszczat
ja w nagléwku, a oficjalng nazwe firmy Auto-Traktor podawat matg czcion-
ka u dotu reklamy®.

Ponadto Pawet Cierpiatkowski przy Chetminiskiej nadal prowadzit
garaze samochodowe, a przy Krélowej Jadwigi 13/15 otworzyt sklep z bie-
lizna. Po czterech latach dziatalno$ci, w 1930 r. przenidst siedzibe Auto-
Traktor z Krélowej Jadwigi 13/15 na ulicg Chetminiska 9%, gdzie obnizono
okno wystawowe i przebudowano $cianke dzialowa w celu dostosowania
obiektu do nowych potrzeb®. Jeszcze w listopadzie 1930 r. w prasie uka-
zata si¢, skierowana do klientéw firmy, informacja o przeniesieniu siedziby
firmy na Chetmiriskg 9°°. Od 1932 r. biuro i sktad firmy miescily si¢ przy
ul. Chetminskiej 11 (tel. 400), a warsztaty i garaze przy Chetminskiej 37
(nr tel. 1471)°1,

8 APT, AmT, D 1000, k. 10.

8 Ibidem, k. 6.

8¢ K. Kluczwajd, op. cit., s. 53.

87 Sl Pom. 1930.09.07, R.10, nr 207, s. 10; SL. Pom. 1930.09.11, R.10, nr 210,
s. 7.

88 K. Kluczwajd, op. cit., s. 53, 55.

8 Zob. wydane Pawlowi i Annie Cierpiatkowskim pozwolenia budowlane:
Ogloszenia Magistratu miasta Torunia, nr 45, 22 listopada 1930, s. 3, poz. 220; Ogloszenia
Magistratu miasta Torunia, R. 9, nr 1, 9 stycznia 1932, s. 4.

% Zob. reklame w: St. Pom. 1930.11.08, R.10, nr, 259, s. 9.

1 Archiwum Paristwowe w Bydgoszczy [dalej: APB], Urzad Wojewddzki Pomorski
w Toruniu [dalej: UWP], sygn. 24761; Ksigga adresowa. .., Toruni 1932, s. 539. W ksiedze
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Firma posiadata réwniez krajowe przedstawicielstwo produkeji opon
samochodowych marki Stomil i jak napisano w liscie reklamowym do

Dyrekcji Robét Publicznych w Toruniu:

jeste$my w moznosci dostarczy¢ kazda ilos¢ tychze opon po cenach cigle
fabrycznych. [...] Proszac o taskawe popieranie tej produkeji krajowej,
pierwszej tego rodzaju w dziedzinie pneumatykéw samochodowych
i ke6rej wyroby w niczem nie ustgpuja konkurencji zagranicznej, kra-
$limy si¢”.

W latach 30. XX wieku tereny fabryczne przy Szosie Chetminskiej
obejmowaly obszar 6070 m* powierzchni, z czego 1800 m?* przypadato na
budynki fabryczne. Moc zainstalowanych w nich silnikéw elekerycznych
wynosita 17 KM%, co przy éwezesnych warunkach gospodarczych plaso-
wato firme wsréd srednich przedsigbiorstw Torunia.

W 1930 r. Pawel Cierpiatkowski podjal decyzje $wiadczaca o jego
dojrzatoéci biznesowej. Dokonat przeksztalcenia formy prawnej wiasne-
go przedsi¢biorstwa. Firma Auto-Traktor Pawet Cierpiatkowski zmienita
nazwe¢ na Auto-Traktor Spétka z ograniczona porgka (s. z o.p.) i stala si¢
podmiotem prawa handlowego®. Spétka z ograniczong porgka stanowita
odzwierciedlenie wspétczesnej spétki z ograniczona odpowiedzialnoscia,
ktérej zasadniczg cechg jest ochrona majatku prywatnego whasciciela (wia-
Scicieli)”. Whasciciel spétki z o.0. odpowiada przed wierzycielami wylacz-
nie do wysokosci kapitatu zaktadowego. Tym samym Pawel Cierpiatkowski

adresowej z 1932 1. w spisie przedsi¢biorstw jako wiasciciel firmy Auto-Traktor widnieje
Anna Cierpiatkowska.

%2 APB, UWD, sygn. 24761.

% K. Przybyszewski, op. cit., s. 93-94; R. Sudziriski, op. cit., s. 88. Autorzy mieli na
mysli garaze Pomorskiej Fabryki Samochodéw, Motoréw i Maszyn Bracia Cierpiatkowscy,
podczas gdy chodzi o garaze nalezace do firmy Auto-Traktor.

% St Pom. 1930.06.18, R.10, nr 139, s. 10; St. Pom. 1930.06.19, R.10, nr 140,
s. 10.

%5 Szerzej na temat spétek z ograniczona poreka zob.: Zbidr Ustaw Ziem Zachodnich,
t. 19, Kodeks handlowy obowigzujacy na ziemiach zachodnich Rzeczypospolitej Polskiej oraz
ustawa o spétkach z ograniczong porekq (praeklad urzedowy z uwzglednieniem ustawodaw-
stwa polskiego), Poznan 1924.
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mogl zaciaga¢ zobowiazania i kredyty na rozwdj firmy, chroniac prywatny
majatek w przypadku niepowodzenia przedsigwzigcia i jego ewentualnej
windykacji. Nalezy przypuszczaé, ze ze wzgledu na formalne procedury
zwiazane z napisaniem statutu i zlozeniem wniosku rejestracyjnego w sa-
dzie musial korzysta¢ z pomocy radcy prawnego, co réwniez potwierdza
skale dojrzatosci biznesowe;.

W 1934 r. Pawel Cierpiatkowski byt z pewnoscia zamoznym czlowie-
kiem. W dniu 1 listopada napisal pismo do Zarzadu Miejskiego, w ktd-
rym stwierdzil, Ze miasto nie posiada komunikacji autobusowej, ktérej
brak z punktu widzenia urbanistyki, wymogéw estetycznych i bezpie-
czeristwa publicznego umieszcza Toruri na samym koricu sposréd innych
miast. Zaproponowal wigc, ze wybuduje dworzec autobusowy na whasny
koszt wedtug planu podlegajacego zatwierdzeniu przez Zarzad Miejski.
Wybudowanie dworca warunkowat jednak otrzymaniem zgody na urucho-
mienie przy dworcu stacji obstugi samochodowej wraz z bufetem®.

W 1936 r., jak podaje ksigzka adresowa miasta Torunia, Pawel
Cierpiatkowski byt whascicielem trzech $cisle ze sobg powiazanych bizneséw:
yAuto-Traktor” przy ul. Chetminskiej 11 (tel. 14-00), ,,Auto-Warsztaty”
przy Szosie Chetminskiej 37 (tel. 17-71) oraz stacji benzynowej pod han-
dlowa nazwa Standard-Nobel S.A. réwniez przy Szosie Chetmiriskiej 3777.

Brat Konstanty pozostat wierny mechanice, przeniést tylko swoja dzia-
talno$¢ na ul. Serumykowa 7/9. Warto doda¢, ze Konstanty Cierpiatkowski
zostat réwniez rzeczoznawcy sadowym orzekajacym w zakresie wypadkéw
samochodowych”. We wspélnym interesie z bratem to on, jako kierow-
nik wydziatu technicznego Pomorskiej Fabryki Samochodéw, Motoréw
i Maszyn®, odpowiadat za sfer¢ techniczna, biznesowo pozostajac w cieniu
swojego brata. Swiadcza o tym m.in. deklaracje z 1922 r. o posiadanym
taborze samochodowym skfadane do Magistratu, na ktérych za kazdym
razem podpisywal si¢ wylacznie Pawel, biorac na siebie ci¢zar formal-

% APB, UWPD, sygn. 24761. W zrédtach archiwalnych nie odnajdujemy odpowiedzi
na pismo Pawla Cierpiatkowskiego.

7 Ksigzka adresowa...1936 1., s. 85.

% K. Kluczwajd, op. cit., s. 52.

% St. Pom. 1924.07.25, R. 4, nr 171, 5. 9.
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ny i organizatorski wspdlnie prowadzonego interesu. Przede wszystkim
$wiadezy o tym jednak wejscie Pomorskiej Fabryki Samochodéw w faze¢
schytkowa po odejsciu brata i kierownika handlowego, a takze zajecie sig,
w kofcowym rozrachunku, prowadzeniem drobnego warsztatu oraz kur-
séw szoferskich.

O ile w spisie mieszkaricow z 1908 r. odnotowany byt tylko Antoni
Cierpiatkowski zamieszkaly na Podgérzu, o tyle w 1936 r. odnajdujemy
11 przedstawicieli rodziny Cierpiatkowskich zameldowanych w Toruniu.
Karierg zrobito tylko dwdch. Ich sposéb dziatania zblizony byt do powszech-
nego modelu pionieréw motoryzacji, zaczynajacych prace w niewielkim
garazu. Sprzyjal im okres fascynacji automobilem oraz powojenne warun-
ki gospodarcze, ktére charakteryzowaly si¢ niedoborem pojazdéw mecha-
nicznych. Zwréémy réwniez uwage na fake, ze Cierpiatkowscy nie szukali
protekcji w polityce. Zaden z braci ani krewnych nie byt radnym, w prze-
ciwieristwie do najwigkszego producenta roweréw w miescie Wiladystawa
Katafiasa. Kilkukrotne utarczki z Magistratem w zakresie udzielanych po-
zwolen pokazuja, ze nie podejmowano tez prob obejécia formalizmu urzed-
niczego.

Po rozdzieleniu formalnej wspétpracy, podczas gdy Konstanty prowa-
dzit stabilnie swdj warsztat oraz kursy szoferskie, kariera Pawla rozwijata si¢
dynamiczniej. Na tym etapie badait mozna jedynie przypuszczaé, ze klu-
czowe okazalo si¢ jego doswiadczenie kupieckie. Otwarcie sklepu z bielizng
jest doskonatym przyktadem fatwosci, z jaka potrafit zmienia¢ branze lub
rozszerza¢ dotychczasowy profil dzialalnosci. Fake, ze pismo, ktére skiero-
wat w 1934 r. do Dyrekeji Rob6t Publicznych, pisat i datowat na 1 listopada
(Wszystkich Swietych) jest co najmniej wymowny. Podczas gdy wickszo$¢
mechanikéw w miescie, wlacznie z jego bratem, skupiata si¢ na technicznej
stronie dziatalnosci, bedac rzetelnymi rzemie$lnikami swojego fachu, Pawet
Cierpiatkowski zajmowal si¢ organizacja i zarzadzaniem przedsi¢biorstwem
oraz podejmowaniem dziatari mogacych wygenerowa¢ nowe przychody.

Niestety z powodu braku Zrédet nie jesteSmy w stanie pozna¢ poziomu
inteligencji finansowej wlasciciela Auto-Traktor. Z uwagi na generowanie
sporych obrotéw oraz funkcjonowanie przedsi¢biorstwa jako samodzielne-
go podmiotu prawa handlowego firma musiata prowadzi¢ petng rachunko-
wo$¢ zdarzeni gospodarczych. Brak zachowanych w zbiorach archiwalnych
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sprawozdari finansowych'® pozbawia badacza mozliwosci przeanalizowania
struktury bilansu, oszacowania poziomu zadluzenia czy wskaznikéw ren-
townoséci. Wiemy jedynie, ze firma Pawta Cierpiatkowskiego, jak réwniez
Pomorska Fabryka Samochodéw, Motoréw i Maszyn Bracia Cierpiatkowscy
uchylaly si¢ od sktadania do Gléwnego Urz¢du Statystycznego sprawozdan
dotyczacych statystyki przemystowej'®". Mozna tylko doda¢, ze ignorowa-
nie obowiazku sporzadzania sprawozdan statystycznych na rzecz Gléwnego
Urzedu Statystycznego bylo woéwczas zjawiskiem nagminnym, charaktery-
stycznym réwniez dla znacznie wigkszych przedsigbiorstw torunskich!'®.
Nie zmienia to jednak faktu, ze w kwestii spetniania wymogdéw formalnych
firma pozostawiata wiele do zyczenia.

Podsumowujac zmienne losy zawodowe braci Cierpiatkowskich, nie-
dosyt pozostawia dla historyka brak odpowiedzi na wciaz otwarte pytanie:
dlaczego Pawel opuscit brata i wraz z kierownikiem wydziatu handlowego
otworzyli konkurencyjne przedsi¢biorstwa, z ktérymi rywalizacji Konstanty
nie wytrzymat?

Tabela. Wykaz samochodéw w posiadaniu braci Cierpiatkowskich w 1922 r.

. Model, Liczba
Rodzaj . , Moc
Lp. amochodu Marka seria, rok os6b/ w KM Inne
s produkeji | /fadownosé
Kupiony od Dematu
1 osobowy | Berliet Nr 6 4 os. 12/18 Wojskowego*
jako szmelc

100 Zgodnie z dwezesnymi przepisami przedsi¢biorstwo zatrudniajace co najmniej
5 robotnikéw zobowiazane bylo sktada¢ sprawozdania statystyczne dla Gtéwnego Urzedu
Statystycznego, zob.: APT, AmT, D 999. Niestety w zrédtach brak sprawozdari firmy Auto-
Traktor oraz Pomorskiej Fabryki Samochodéw, Motoréw i Maszyn Bracia Cierpiatkowscy.

101 Zob.: pisma Gléwnego Urzedu Statystycznego do Prezydenta miasta Torunia
z dnia 23 XII 1927 r. oraz z 26 VI 1929 r. GUS zwracat si¢ z prosba, aby Magistrat wy-
mierzyt kazdorazowo grzywny w kwocie 10 zt za niewystanie sprawozdan dotyczacych
statystyki przemystowej, zob.: APT, AmT, D 1000, k. 175, 413. Por.: nakaz karny z 3 VIII
1929 r. wraz z dowodem doreczenia, ibidem, k. 414, 415.

192 Por.: APT, AmT, D 1000, k. 433-461.
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Tabela — cd.

Rodzaj

samochodu

Lp.

Marka

Model,
seria, rok

produkcji

Liczba
0séb/
/tadowno$é

Moc
w KM

Inne

2 osobowy

Benz

1912

6 os.

10/30

Kupiony
od Starostwa
Powiatowego
w Toruniu; przezna-
czony do remontu
i odsprzedazy

3 osobowy

Grif
i Stift

1912

6 os.

18/45

Przeznaczony dla
szkoly szoferskiej

4 | cigzarowy

Adler

1905

1t

8,3

Przeznaczony do
rozbiérki; wezedniej
przerobiony
z osobowego

5 cigzarowy

Ehrhardt

1914

21-30

Kupiony od Dematu
Wojskowego, niena-
dajacy si¢ do uzytku

6 | cigzarowy

Hansa
Loyd

1913

35

Kupiony od Dematu
Wojskowego
jako szmelc

7 | cigzarowy

Belsys

45

Kupiony od Dematu
Wojskowego

jako szmelc

8 | ciezarowy

Hansa
Loyd

1913

35

Kupiony od Dematu
Wojskowego
jako szmelc

9 cigzarowy

Daimler

1914

35

Kupiony od Dematu
Wojskowego

jako szmelc

10 | cigzarowy

Daimler

1914

45t

35

Kupiony od Dematu
Wojskowego
jako szmelc
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Tabela — cd.
Rodzaj Model, Lic’zba Moc
Lp. hodu Marka seria, rok os6b/ w KM Inne
samoc produkeji | /fadownos¢
Kupiony od Dematu
11 | ciezarowy | Daimler 1914 45t 35 Wojskowego
jako szmelc
Kupiony od Dematu
12 | cigzarowy | Daimler 1914 45t 35 Wojskowego
jako szmelc
Kupiony od Dematu
13 | cigzarowy | Daimler 1914 4,5t 35 | Wojskowego, niena-
dajacy si¢ do uzytku
Kupiony od Dematu
14 | cigzarowy | Daimler 1914 5t 40 Wojskowego
jako szmelc

" Oddziat Likwidacji Demobilu Wojskowego DEMAT.
Zrédlo: APT, AmT, D 417, k. 16-18, 25-35.

Career of the Cierpiathowski Brothers, Owners
of the Pomeranian Car, Motors And Machinery Factory
(In The Interwar Torun)

(SummARY)

The article discusses the professional lives of two brothers Pawet and Konstanty
Cierpiatkowski who were the founders of the Pomeranian Car, Motors and
Machinery Factory. The text focuses on the description of the course of careers
of two brothers who started their business activity from repairing vehicles to the
army of General Haller. At the beginning of the 20s Pawet and Konstanty found-
ed the company which was engaged in the repair and sale of vehicles, which a few
years later was transformed into a professional enterprise and employed nearly
50 people. After the acquisition of the former machine factory Kuhl and Klein
the brothers Cierpiatkowski created by the road Chetminska 33 in Torun the au-
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tomotive center offering a wide range of services, ranging from car repairs and
machinery, the consignment of vehicles, the production of parts, accessories and
fluid sales, after service garage and chauffeurs school. The text presents the struc-
ture of the company and the modification of the management after which the
brothers stopped to work together and began their independent operations. The
author tracks the parallel lives of Pawel and Konstanty, seeking a cause-and-effect
relation of their different achievements. This article is a part of the trend called
prosopography and tries to answer questions about the role of family relation-
ships, relationships with the ruling elite, personality traits (entrepreneurial) and
other determinants that decide about the success of the Cierpiatkowski family.
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